MUNICIPIULUI CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

PROIECT

HOTARAREA NR.
privind aprobarea actualizarii Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,,Pasarela pietonala str.Henry Ford”

Consiliul Local al Municipiului Craiova, intrunit in sedinta ordinara din data de
28.05.2026;

Avand 1n vedere referatul de aprobare nr.172492/2026, raportul nr.176995 /2026
al Directiei Investitii, Achizitii si Licitatii si raportul de avizare nr.177486/2026 al
Directiei Juridice, Asistentd de Specialitate si Contencios Administrativ prin care se
propune aprobarea actualizarii Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,,Pasareld pietonala str.Henry Ford”;

In conformitate cu prevederile art.44 alin.l din Legea nr.273/2006 privind
finantele publice locale, Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si Ordonantei de
Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind instituirea unor masuri in domeniul
investitiilor publice §i a unor masuri fiscal-bugetare, modificarea si completarea unor
acte normative si prorogarea unor termene;

In temeiul art.129 alin.2 lit.b, coroborat cu alin.4 lit.d, art.139 alin.1, art.154
alin.1 si art.196 alin.1 lit.a din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ;

HOTARASTE:
Art.1. Se aproba actualizarea Studiului de Fezabilitate si a indicatorilor tehnico —

economici pentru obiectivul de investitii ,, Pasarela pietonald str. Henry Ford”,
varianta 1, astfel:

Valoarea totald (inclusiv TVA) 5.498.740,72 lei
Din care constructii montaj (C+M) inclusiv TVA 2.785.317,15 lei
Durata de realizare a investitiei 10 luni executie,

conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.
Art.2. Se aprobad modificarea, In mod corespunzitor, a Hotararii Consiliului Local al
Municipiului Craiova nr. 203/2020.
Art.3. Primarul Municipiului Craiova prin aparatul de specialitate: Compartimentul
Administratie Publicd Locala si Relatii cu Consiliul Local si Directia Investitii,
Achizitii s1 Licitatii vor aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

INITIATOR, AVIZAT,
PRIMAR, SECRETAR GENERAL,
Lia-Olguta VASILESCU Nicoleta MIULESCU



MUNICIPIUL CRAIOVA

PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 172492/ .05.2026

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotarire privind aprobarea actualizarii studiului de fezabilitate si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Pasarela pietonala str.
Henry Ford”

Prin HCL 203/25.06.2020, s-a aprobat studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
,Pasarela pietonala str. Henry Ford”, varianta 1, conform anexei ce face parte integranta din aceasta.

Prin contractul de achizitie publica de servicii nr. 391097 / 20.11.2025, incheiat intre Municipiul
Craiova si Romasco Concept SRL, avand ca obiect ,,Actualizare Studiu de fezabilitate aferent
obiectivului de investitii ,,Pasarela pietonala str. Henry Ford””, a fost elaboratad actualizarea studiului
de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,,Pasarela pietonala str. Henry Ford”.

Drept urmare, este necesara promovarea pe ordinea de zi a sedintei Consiliului Local Craiova din
luna mai 2026, a proiectului de hotarare privind aprobarea actualizarii studiului de fezabilitate pentru
obiectivul de investitii ,,Pasarela pietonala str. Henry Ford”.

PRIMAR,
Lia — Olguta Vasilescu

Director executiv,
Maria Nuta



Municipiul Craiova

Primaria municipiului Craiova
Directia Investitii, Achizitii si Licitatii
Serviciul Investitii si Achizitii

Nr. 176995/ 19.05.2026

RAPORT

privind aprobarea actualizarii studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,,Pasarela pietonala str. Henry Ford”

Prin referatul de aprobare al Primarului Municipiului Craiova nr. 172492 / 18.05.2025 se
propune adoptarea unei hotarari de consiliu local privind aprobarea actualizarii studiului de
fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Pasarela pietonala
str. Henry Ford”.

Prin HCL 203/25.06.2020, s-a aprobat studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii
,Pasarelad pietonala str. Henry Ford”, varianta 1, conform anexei ce face parte integrantd din
aceasta.

Prin contractul de achizitie publicd de servicii nr. 391097 / 20.11.2025, incheiat intre
Municipiul Craiova si Romasco Concept SRL, avand ca obiect ,,Actualizare Studiu de fezabilitate
aferent obiectivului de investitii ,,Pasarela pietonala str. Henry Ford””, a fost elaborata actualizarea
studiului de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,,Pasarela pietonala str. Henry Ford”.

Situatia existentd a obiectivului de investitii:

In prezent. zona industrialid care se dezvolti pe directia strizii Henry Ford este puternic
circulatd si prezinta un grad inalt de aglomerare de pietoni si automobile. Obiectivul lucrdrii 1l
constituie elaborarea unor categorii de interventii in folosul interesului public si in dezvoltarea
mobilitatii cetatenilor. Modernizarea propusa se va integra in contextul urban, va asigura utilizarea
eficientd a spatiului public, Iimbunatétirea sigurantei si a conditiilor de mediu. Odata realizat acest
obiectiv de investitii, se va asigura un acces sigur si functional pentru locuitorii si vizitatorii ce
tranziteaza zona.

Scopul este implementarea unei pasarele pietonale care va face legatura intre laturile adiacente
ale strazii Henry Ford pentru a facilita un traseu mai sigur si mai rapid pentru pietoni, asigurand si
accesul catre peronul de tramvai si statia de autobuz din vecinatate.

Principalele oportunitati care vor aparea In urma realizarii proiectului sunt urmatoarele:
» fluidizarea traficului de pietoni,
* crearea unui element de semnalistica;
» valorificarea accesului in orasul Craiova;
» ridicarea potentialului unei zone industriale moderne.

Scenarii / Variante propuse:

SITUATIA PROIECTATA

Functiunea generald a pasarelei metalice este traversarea in deplind siguranta a pietonilor peste
carosabilul auto de aproximativ 14,50 m latime.
ARHITECTURA

Pentru a indeplini criteriile referitoare la siguranta in exploatare, se propune ca pasarela
metalica sa fie acoperita.

Accesul catre platforma pasarelei metalice se face prin intermediul a doua scari metalice, de o
parte si de alta a pasarelei, amplasate in trotuarul pietonal de aproximativ 3,00 m. Acestea vor ocupa
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circa 1,20 m latime in plan, cu tot cu structura de rezistentd. Scarile metalice de acces catre platforma
pasarelei metalice vor avea latime liberd, intre balustrade, de 1,10 m, asigurand, astfel, doua fluxuri de
circulatie.

Se propun, totodatd, doua ascensoare pietonale, de o parte si de alta a carosabilului, amplasate
pe trotuar, In vecindtatea scdrilor, destinate pietonilor si persoanelor cu dizabilitati. Latimea liberd a
pasarelei pietonale ce traverseaza carosabilul se propune de 2,80 m latime liberda intre balustrade.
Indltimea libera pietonala circulabili a pasarelei este de 2,80 m. Iniltimea libera intre pasarela
metalica ce traverseaza carosabilul si suprafata carosabilului va fi de minim 5,50 m inaltime.
STRUCTURA

Structura de rezistentd a pasarelei este formata din elemente metalice laminate, HEA, IPE,
teava rectangulara si teava rotundd, de diverse dimensiuni si grosimi. Scarile de acces, pe o parte si pe
cealaltd a constructiei, se vor executa din profile de tip IPE, rigidizate de table perforate si tevi
rectangulare, care formeaza un caroiaj. Partea de pasarela care traverseaza zona carosabila, va fi de tip
“tub patrat”, format din elemente metalice care formeaza o grinda cu zabrele pe toate fetele tubului.
Aceste elemente metalice se vor prinde la capete de structura de sustinere a lifturilor si a structurii de
tip “Y”.

Fundatiile vor fi de tip cuzineti izolati sub elementele principale si de tip fundatii continue 1n
zona de lift. Cuzinetii izolati vor fi rigidizati cu o grinda de legatura din beton armat de 25x60cm.
FINISAJE

Inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu (tip
alucobond, etalbond) pe substructura metalica.

Suprafata structurii metalice si contravantuirile vopsite cu vopsea pentru suprafete metalice.

Pardoseala pasarelei pietonale va fi executatd din beton armat cu strat de uzurda mineral
durificat, finisat mecanic, antiderapant, rezistenta la inghet-dezghet.

Balustrada din sticla laminata securizata va avea o Indltime minima de 110 cm, pentru a evita
caderea in gol.

Sistemul de acoperire al pasarelei metalice va fi realizat din acelasi invelis din panouri
compozit din aluminiu (tip alucobond, etalbond) pe substructurd metalica.

UTILITATI

Pasarela metalica va fi alimentata din reteaua electrica existentd pentru a asigura sistemul de
iluminat corespunzator circulatiei pietonale si pentru a alimenta electric cele doud ascensoare
pietonale propuse.

Scurgerea apelor pluviale se va asigura printr-un sistem de jgheaburi degivrate, iar apa va fi
directionata catre trotuarul pietonal existent, pentru a fi preluatd mai departe de canalizarea existenta
in zona.

Pasarela metalica va dispune de cosuri de gunoi, ce vor fi colectate periodic conform
serviciului public de salubritate. Se vor respecta prevederile normelor de salubritate in vigoare.
Pasarela metalica nu propune incalzire sau ventilare a spatiului interior, pasarela fiind doar acoperita,
deschisa, insa, pe laterale. Ascensoarele pietonale vor fi prevazute, insa, cu sistem de racire/ventilare
pe timpul verii.

Constructia nu prezintd probleme de protectie pentru utilizatori impotriva zgomotului si nici
pentru mediul Inconjurator.

SIGURANTA LA FOC

Obiectivul se incadreaza in categoria spatiilor cu risc mic de incendiu si este de gradul III de
rezistenta la foc.

Prin solutiile constructive prevazute, obiectivul prezintd un grad ridicat de siguranta la foc.

Finisajele alese sunt incombustibile la foc, clasa CO (CAl). Se vor respecta prevederile
Normelor Generale de prevenire si stingere a incendiilor aprobate prin Ordinul M.L nr.
775/22.07.1998 si ale Normativului P118/1999.

Elementele de constructie vor avea clase de combustibilitate si rezistentd la foc conform
legislatiei In vigoare.

Amenajarea in plan

Pasarela va fi amplasata 1n vecindtatea spatiului verde adiacent trotuarului cu marcarea zonelor

de acces catre scara si ascensor printr-un pavaj din dale de beton prefabricate.



Scérile sunt conformate pentru un numdr de doua fluxuri avand latimea de 1.20 m iar latimea
pardoselii in zona de traversare este de 2.80 m.

Amenajarea in profil longitudinal
Prin amenajarea in profil longitudinal se asigura pantele minime necesare pentru scurgerea
longitudinala a apelor din precipitatii si a apelor provenite din topirea zapezii.
Amenajarea in profil transversal
Elementele geometrice in profil transversal adoptate, anume:
Capacitati drum:
e Latime parte carosabild 4 x 3.50 m
e Latime trotuare stdnga dreapta = 2.8 — 4.6m
e Latime peron tramvai = 2.40 m
e Latime zona stationare autobuz=2.80 m

Iluminatul

Se va asigura iluminarea pasarelei.
Semnalizari si marcaje

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va respecta prevederile SR 1848/7-2004.

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta intre
acesta si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu crea confuzii si interpretdri gresite, pentru a fi
citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate
conform HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate de Calitate.

Toate aceste masuri vor fi implementate la faza Proiect Tehnic. Se va asigura semnalizarea
provizorie pe timpul executiei.
INSTALATII ELECTRICE

Alimentarea cu energie electrica a sistemului de iluminat aferent pasarelei se va realiza din
sistemul energetic national (SEN), conform ,,studiului de solutie”/ATR, elaborat de furnizorul de
energie local in baza bilantului energetic rezultat in faza de proiectare PTh+DE (proiect tehnic si
detalii de executie), la cererea beneficiarului.

COMPARATIA SCENARIILOR / OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE
TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

Prin acest proiect s-au analizat doud scenarii de amenajari ale pasarelei, astfel:
Scenariul 1
Suprafata cailor de acces si a platformelor amenajate este:

* Pasarela pietonala cu doud puncte de acces, scari si lift = 136.75 mp
Cladirile ce fac parte din prezenta investitie sunt:

* lifturi pentru persoanele cu dizabilitéti 2 buc

* scari de acces 2 buc
Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasareld acoperita pe o lungime de 21.00 m.
Pasarela este formata dupa cum urmeaza :

¢ doud accese cu scdri metalice, cu balustrada de sticld securizatd si doud ascensoare pe
structura din beton armat

e zona acoperita de traversare;

e structura de rezistentd din metal cu contravantuiri de configurare volumetricd a
pasarelei si structura de sustinere;

e inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu
(tip alucobond, etalbond) pe substructura metalica.

La partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoseala adecvatd accesului 1n
lifturi si In zona scarilor.
Pentru scenariul 1, perspectivele se regisesc In Anexa 1 atasata prezentului memoriu tehnic.



Scenariul 2
» Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasareld neacoperitd pe o lungime de 20.00 m.
» Pasarela este formata dupa cum urmeaza :

* La partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoseala adecvata accesului 1n

- doua accese cu scari din betona armat cu balustrada de sticla securizata si doud ascensoare
pe structura metalica.
- platforma de traversare neacoperitd cu balustrada H= 90 cm si pardoseala din dale

prefabricate;

- structura de rezistenta din metal si beton armat;
-Finisaje din tencuiala decorativa, vopsea pentru suprafete metalice

lifturi si in zona scarilor.

Pentru scenariul 2, perspectivele se regasesc in Anexa 2 atasata prezentului memoriu tehnic.

SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Scenariul recomandat prin prezentul proiect, este ,,Scenariul 1”’care prevede implementarea
investitiei cu un buget corespunzator si care asigurd protectia trecatorilor, o amenajare moderna si

atractiva a spatiului urban rezultdnd o experientd imbogétita pentru cetdteni.
Comparatie tehnica intre scenarii

Din punct de vedere tehnic, fiecare scenariu prezintd o serie de avantaje si dezavantaje,

prezentate succint in tabelul de mai jos:
Scenariul Avantaje Dezavantaje

Nr. Crt.

Nr.
Crt.

Scenariul

Avantaje

Dezavantaje

Pasarela Scenariul 1

Asigura protectia pietonilor
impotriva intemperiilor
Durabilitatea sporita a acestei
solutii

Executie facila

Costuri reduse in executie si in
perioada de exploatare;
Modernizarea spatiului public
Longevitatea constructiei

e Dificultati in executie

Pasarela Scenariul 2

Asigura protectia pietonilor
impotriva intemperiilor
Durabilitatea sporita a acestei
solutii

Costuri reduse in executie si in
perioada de exploatare;
Modernizarea spatiului public
Longevitatea constructiei

e Dificultati in executie

DESCRIEREA SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E)

Construirea unei pasarele pietonale pentru fluidizare si decongestionarea traficului pietonal din
zond industriala si a cladirilor de birouri de pe strada Henry Ford, una din artera principala de acces in

municipiul Craiova.

Solutia constructiva este construirea unei pasarele acoperite care asigura protectia si experienta

imbogatita a spatiului urban.
Scenariul 1
Suprafata cailor de acces si a platformelor amenajate este:

* Pasarela pietonala cu doud puncte de acces, scari si lift = 136.75 mp

Cladirile ce fac parte din prezenta investitie sunt:

» lifturi pentru persoanele cu dizabilitati 2 buc




* scari de acces 2 buc

Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasareld acoperita pe o lungime de 21.00 m.

Pasarela este formata dupa cum urmeaza :

e doua accese cu scari metalice, cu balustrada din sticla laminata securizata si doua
ascensoare pe structura din beton armat

e zona acoperita de traversare;

e structurd de rezistentd din metal cu contravantuiri de configurare volumetricd a
pasarelei si structura de sustinere;

e inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu
(tip alucobond, etalbond) pe substructura metalica.

La partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoseala adecvata accesului 1n
lifturi si in zona scarilor.

Functiunea generala a pasarelei metalice este traversarea in deplind siguranta a pietonilor peste
carosabilul auto de aproximativ 14,50 m latime.

ARHITECTURA

Pentru a indeplini criteriile referitoare la siguranta in exploatare, se propune ca pasarela
metalica sa fie acoperita.

Accesul catre platforma pasarelei metalice se face prin intermediul a doua scari metalice, de o
parte si de alta a pasarelei, amplasate in trotuarul pietonal de aproximativ 3,00 m. Acestea vor ocupa
circa 1,20 m latime in plan, cu tot cu structura de rezistentd. Scarile metalice de acces catre platforma
pasarelei metalice vor avea latime liberd, intre balustrade, de 1,10 m, asigurand, astfel, doua fluxuri de
circulatie.

Se propun, totodatd, doua ascensoare pietonale, de o parte si de alta a carosabilului, amplasate
pe trotuar, In vecindtatea scdrilor, destinate pietonilor si persoanelor cu dizabilitati. Latimea liberd a
pasarelei pietonale ce traverseaza carosabilul se propune de 2,80 m latime liberd intre balustrade.
Iniltimea libera pietonala circulabili a pasarelei este de 2,80 m. Iniltimea libera intre pasarela
metalica ce traverseaza carosabilul si suprafata carosabilului va fi de minim 5,50 m inaltime.

STRUCTURA

Structura de rezistentd a pasarelei este formata din elemente metalice laminate, HEA, IPE,
teava rectangulara si teava rotunda, de diverse dimensiuni si grosimi. Scarile de acces, pe o parte si pe
cealaltd a constructiei, se vor executa din profile de tip IPE, rigidizate de table perforate si tevi
rectangulare, care formeaza un caroiaj. Partea de pasarela care traverseaza zona carosabild, va fi de tip
“tub patrat”, format din elemente metalice care formeaza o grinda cu zabrele pe toate fetele tubului.
Aceste elemente metalice se vor prinde la capete de structura de sustinere a lifturilor si a structurii de
tip “Y”.

Fundatiile vor fi de tip cuzineti izolati sub elementele principale si de tip fundatii continue 1n
zona de lift. Cuzinetii izolati vor fi rigidizati cu o grinda de legatura din beton armat.

FINISAJE

Inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu (tip
alucobond, etalbond) pe substructura metalica.

Suprafata structurii metalice si contravantuirile vopsite cu vopsea pentru suprafete metalice.

Pardoseala pasarelei pietonale va fi executatd din beton armat cu strat de uzurd mineral
durificat, finisat mecanic, antiderapant, rezistenta la inghet-dezghet.

Balustrada laminata securizata va avea o indltime minima de 110 cm, pentru a evita cdderea in
gol.

Sistemul de acoperire al pasarelei metalice va fi realizat din acelasi invelis din panouri
compozit din aluminiu (tip alucobond, etalbond) pe substructura metalica.

UTILITATI

Pasarela metalica va fi alimentata din reteaua electrica existentd pentru a asigura sistemul de
iluminat corespunzator circulatiei pietonale si pentru a alimenta electric cele doud ascensoare
pietonale propuse.

Scurgerea apelor pluviale se va asigura printr-un sistem de jgheaburi degivrate, iar apa va fi
directionatd catre trotuarul pietonal existent, pentru a fi preluata mai departe de catre canalizarea
existentd in zona.



Pasarela metalicd va dispune de cosuri de gunoi, ce vor fi colectate periodic conform
serviciului public de salubritate. Se vor respecta prevederile normelor de salubritate in vigoare.

Pasarela metalicd nu propune incalzire sau ventilare a spatiului interior, pasarela fiind doar
acoperita, deschisa, insa, pe laterale. Ascensoarele pietonale vor fi prevazute, insd, cu sistem de
racire/ventilare pe timpul verii.

Constructia nu prezinta probleme de protectie pentru utilizatori Impotriva zgomotului si nici
pentru mediul inconjuréator.

SIGURANTA LA FOC

Obiectivul se incadreaza in categoria spatiilor cu risc mic de incendiu si este de gradul III de
rezistenta la foc.

Prin solutiile constructive prevazute, obiectivul prezinta un grad ridicat de siguranta la foc.

Finisajele alese sunt incombustibile la foc, clasa CO (CAl). Se vor respecta prevederile
Normelor Generale de prevenire si stingere a incendiilor aprobate prin Ordinul M.L nr.
775/22.07.1998 si ale Normativului P118/1999.

Elementele de constructie vor avea clase de combustibilitate si rezistentd la foc conform
legislatiei In vigoare.

In contextul celor expuse, raportat la dispozitiile art. 7 alin 6 din HG nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, se impune aprobarea actualizarii
studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,, Pasarela
pietonala str. Henry Ford”.

in concluzie

In conformitate cu art. 44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, art.
129 alin. 2 lit. b), alin. 4 lit. d), coroborat cu art. 139 alin. (1) din Ordonanta de urgenta nr. 57/2019
privind Codul administrativ si H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, si OUG nr. 114/2018, propunem:

- aprobarea actualizarii studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico — economici
pentru obiectivul de investitii ,, Pasarela pietonala str. Henry Ford”, varianta 1, astfel:

Valoarea totala (inclusiv TVA) 5.498.740,72 lei
Din care constructii montaj (C+M) inclusiv TVA 2.785.317,15 lei
Durata de realizare a investitiei 10 luni executie.

Conform anexa la prezentul raport.

- Modificarea, in mod corespunzitor, a HCL 203/25.06.2020.

Director executiv, Sef Serviciu,
Oana-Elena Nemteanu Marian Deselnicu
Imi asum responsabilitatea privind realitatea si  legalitatea Imi asum responsabilitatea privind realitatea si legalitatea in
in solidar cu Intocmitorul inscrisului solidar cu intocmitorul inscrisului
Data: Data:
Semnatura: Semnatura:
Intocmit,

insp. Andrei Cosmin Boarna
Imi asum responsabilitatea pentru fundamentarea, realitatea
si legalitatea Intocmirii acestui act oficial
Data:
Semndtura:



MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

Directia Juridica, Asistenta de Specialitate si Contencios Administrativ

Nr. 177486/ 20.05.2026

RAPORT DE AVIZARE
Avand in vedere:

-Referatul de aprobare nr. 172492/18.05.2026;

-Raportul nr. 176995/19.05.2026 al Directiei Investitii, Achizitii, Licitatii- Serviciul
[nvestifii i Achizitii, privind aprobarea actualizirii studiului de fezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii “Pasarela pietonali str. Henry Ford™;

-In conformitate cu prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investiii finantate din fonduri publice, coroborate dispozitiile art. 44 alin.1 ale Legii nr. 273/2006
privind finantele publice locale, cu modificérile i completarile ulterioare si OUG nr. 114/2018;

-Potrivit art. 129 alin. 2 litb coroborat cu alin.4 lit.d art. 196 alin.l, lita din QUG
nr.57/2019 privind Codul Administrativ.

-Potrivit Legii 514/2003, privind organizarea si exercitarea profesiei de consilier juridic.

AVIZAM FAVORABIL

propunerea privind aprobarea actualizarii studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ”Pasarela pietonala str. Henry Ford”.

Director Executiv, Intocmit,
Ovidiu Mischianu cons. Jur. Isabela Cruceru
Imi asum responsabilitatea privind Imi asum responsabilitatea pentru
realitatea si legalitatea in solidar cu fundamentarea, realitatea si legalitatea
- intocmitorul fnscrisului intocmirii acestui act oficial

Data: 20.05.2026 Data: 20.05.202f)
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PROIECTANT: ROMASCO CONCEPT SRL

FEBRUARIE 2026
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ING. CONSTANTIN Marius -Tudorel Nr. inregistrare: 862/02.03.2026
Verificator tehnic atestat: B1, D1, Esi F

Atestat seria CAV nr. 10050 si 10794 MDLPA

Telefon: 0767 385 488

www.hcpconstruct.ro

E-mail: office@hcpconstruct.ro

REFERAT
Privind verificarea de calitate la cerinta B1, D1, Esi F
conform legii nr. 10 /1995 si HG 925/1996 a proiectului : C91/RO
PASARELA PEATONALA STRADA HENRY FORD”
Faza de verificare a lucririi: S.F.

1. Date de identificare:

1.1 Proiectant general: SC ROMASCO CONCEPT SRL prin arhitect Teodorescu Ion

1.2 Proiectant de specialitate: SC ROMASCO CONCEPT SRL prin arhitect Adrian Alixandrica
1.3 Beneficiar/investitor : MUNICIPIUL CRAIOVA

1.4 Amplasament: str. A.l. Cuza, nr. 7, localitatea Craiova, judetul Dolj.

2 . Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:
2.1 Suprafata construita propusi: 136.75 mp

2.2.Suprafata construitd desfasurata propusi: 136.75 mp
2.3.Suprafata construitd destasurata propusi: 136.75 mp
2.4.Categoria de importanta C - constructii de importanta normala.

3 . Documente care se prezinta la verificare:

3 .1 Partea scrisd: Memoriu tehnic Studiu de Fezabilitate; Anexa 1 - Scenariul 1; Anexa 2 - Scenariul 2;

3 .2 Partea desenata: Plan de situatie; Plan cotid pasarela; Plan cotii zero; Sectiune longitudinala; Sectiune
transversala; Elevatie S-V; Elevatie S-E; Elevatie N-V; Elevatie N-E.

4 .Concluzii asupra verificarii

Din verificarea documentatiei prezentate se constati ci proiectul respecta prevederile legislatiei si
normativele tehnice in vigoare.

[n aceste conditii proiectul se considera corespunzitor semnandu-se si stampilandu-se conform
indrumatorului.

Am primit 2 exemplare Am predat trei exemplare
investitor / proiectant Verificator tehnic atestat:
Ing. CONSTANTIN Marius

Digitally signed
by Marius-
Tudorel
Constantin
Date:
2026.03.02
23:52:05 +02'00'
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MEMORIU TEHNIC

Servicii de proiectare SF

Fisa de identificare a lucrarii Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA
Proiectant general: ROMASCO CONCEPT SRL
Cod lucrare: C91/Ro

Contract nr: 391097/20.11.2025
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A. PIESE SCRISE

NR. 10050
NR. 10794

o

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTULUI DE INVESTITII \ :’»‘fc%oﬂ“‘“ :
Pasarela pietonali str. Henry Ford Digitally signed by
Marius-Tudorel
1.2.  ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR :
Constantin
MUNICIPIUL CRAIOVA Date: 2026.03.02
Consiliul Local Craiova prin Primar: Lia Olguta Vasilescu  23-16:04 +02'00’
Manager proiect: -
Adresa sediului Localitate: Craiova, Judet: Dolj, Str. A.l. Cuza, nr. 7
1.3. ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR / TERTIAR)
Administrator
1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI
Municipiul Craiova prin Primar: Lia Olguta Vasilescu
Responsabil intern de contract -
Diriginte Santier -
Adresa sediului Localitate: Craiova, Judet: Dolj, Str. A.I. Cuza, nr. 7
1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE
ROMASCO CONCEPT SRL
Administrator: Diana Pavel
Reprezentantul Contractorului in cadrul proiectului: Arh. Adrian Alixandrica
Adresa sediului principal: str. Jean Steriadi nr.4, bl.I18,

sc.2, apt. 23, sector 3, Bucuresti

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA SI OPORTUNITATEA
PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Prezenta documentatie, care cuprinde piese scrise si desenate, a fost Intocmiti in conformitate cu
prevederile HG 907/2016, privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico-economice,
aferente investitiilor publice.

Nu a fost intocmit un studiu de prefezabilitate.

Solutiile constructive si tehnice corespund exigentelor cu privire la rezistenta, stabilitatea, siguranta
in exploatare, protectia oamenilor si a mediului, in conformitate cu Legea 10/1995—,,Calitatea in
constructii” si HG 925/1995.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE

Prezentul proiect a fost intocmit in conformitate cu HG 907/2016, privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice, aferente obiectivelor / proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.
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Reglementari legislative in vigoare ce au stat la baza proiectarii:
- Certificat de urbanism nr. 1930 din 17.09.2025

- HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fondurile publice

- Legea 10/1991 actualizatd
- Legea 50/1991 privind autorizarea executirii lucririlor de constructii

- Legeanr. 197/2016 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 22/2014 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executirii lucridrilor de
constructii

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR $I DEFICIENTELOR

in prezent. zoni industriali care se dezvolta pe directia strazii Henry Ford este puternic circulati si
prezinta un grad inalt de aglomerare de pietoni si automobile. Obiectivul lucririi il constituie
elaborarea unor categorii de interventii in folosul interesului public si in dezvoltarea mobilititii
cetatenilor. Modernizarea propusé se va integra in contextul urban, va asigura utilizarea eficienti a
spatiului public, imbunatatirea sigurantei si a conditiilor de mediu. Odata realizat acest obiectiv de
investitii, se va asigura un acces sigur si functional pentru locuitorii si vizitatorii ce tranziteazi zona.

Scopul este implementarea unei pasarele pietonale care va face legitura intre laturile adiacente ale
strdzii Henry Ford pentru a facilita un traseu mai sigur si mai rapid pentru pietoni, asigurind si accesul
catre peronul de tramvai si statia de autobuz din vecinitate.
Principalele oportunititi care vor apirea in urma realizarii proiectului sunt urmitoarele:

e fluidizarea traficului de pietoni;

e crearea unui element de semnalistici

e valorificarea accesului in orasul Craiova

e ridicarea potentialului unei zone industriale moderne

2.4, ANALIZA CERERIl DE BUNURI Sl SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN MEDIU $I LUNG PRIVIND EVOLUTIA
CERERII, IN SCOPUL JUSTIFICARI NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Aceastd documentatie este elaboratd pentru a raspunde preocupdrilor pentru fluidizarea traficului de
pietoni si siguranta cetatenilor din Municipiul Craiova.

Refacerea zonelor urbane constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare pentru un
trai decent dar si pentru dezvoltarea economicid a comunititile urbane, cum este cazul Municipiului
Craiova. Zonele neadecvate reprezintd unul din elementele principale care contribuie la mentinerea
decalajului accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezintd o piedici in calea procesului de
dezvoltare socio-economica.

2.5. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE

Investitia reprezintd una din oportunititile de revitalizare a peisajului urban din zona, face parte din
obiectivele prioritare de dezvoltare.

Prin realizarea investitiei se va asigura conditia tehnica, in conformitate cu normativele privind
siguranta pietonilor, care presupune asigurarea protectiei utilizatorilor, impotriva riscului de
accidentare.

Realizarea unei pasarele pietonale va aduce urmatoarele oportunititi:
e valorificarea unei suprafete de teren care in prezent nu are o utilitate specific;
e impactul pozitiv asupra vizitatorilor si cetitenilor;
e imbogitirea experientei urbane in zond
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e cresterea calitdtii spatiului urban

Lucriérile de modernizare vor péstra amplasamentul stabilit astfel incét sd nu se puna problema de
exproprieri si pentru a avea un regim juridic clar (terenul apartindnd domeniului public).

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII / OPTIUNI
TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1.  PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

311 Descrierea amplasamentului

Municipiul Craiova este situat in sudul Romaniei, pe malul sting al Jiului, la iesirea acestuia din
regiunea deluroasd, la o altitudine cuprinsi intre 75 si 116 m. Craiova face parte din Campia Romaéna,
mai precis din Campia Olteniei care se intinde intre Dundre, Olt si podisul Getic, fiind strabatuta prin
mijloc de Valea Jiului. Oragul este agezat aproximativ in centrul Olteniei, la o distantd de 227 km
de Bucuresti si 68 km de Dunire. Forma orasului este foarte neregulats, in special spre partea vestici
si nordicd, iar interiorul orasului, spre deosebire de marginea acestuia, este foarte compact.

Relieful municipiului Craiova se identifica cu relieful judetului Dolj, respectiv de cAmpie. Spre partea
nordicd se observa o ugoari influentd a colinelor, in timp ce partea sudici tinde spre lunca.

Conform recensdmantului efectuat in 2011, populatia Municipiului Craiova se ridica la 269.506
locuitori, in scddere fati de recensimantul anterior din 2002, cidnd se inregistraserd
302.601 locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (89,49%), cu o minoritate de romi (1,96%).
Pentru 8,25% din populatie, apartenenta etnica nu este cunoscutd. Din punct de vedere confesional,
majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (91,03%). Pentru 8,11% din populatie, nu este cunoscuti
apartenenta confesionali.

Regimul juridic

Amplasamentul studiat se afld in intravilanul Municipiului Craiova.

Terenul apartine domeniului public conform HG nr. 141/2008.

-

Figura 1 Localizarea strazii Henry Ford
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3.1.2  Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Strada Henry Ford reprezintd unul din accesele principale pe latura de Sud-Est a orasului.
Este o zond puternic industrializata unde se gésesc sediile mai multor companii, respectiv compania
de masini auto Ford, depozite, parciri auto. Pasarela se va amplasa in zona spatiului verde in relatie
cu aria trotuarului.
Accesul in zond se poate realiza cu mijloacele de transport in comun. Legitura intre cele doui laturi
ale strizii se realizeaza in prezent prin trecerea de pietoni care se invecineazi cu peronul de tramvai
si statia de autobuz.
Terenul pentru amplasamentul studiat are urmatoarele vecinititi:

e Lanord: parcare pentru angajatii companiilor

e La sud: sediul companiei Helprod si Strada Cépsunilor

3.1.3  Orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite

Constructia propusa va avea orientarea NE-SV si se va situa in vecinitatea peronului de tramvai si
statia de autobuz.

3.1.4 Surse de poluare existente in zona

Lucrdrile cuprinse prezentate in prezentul proiect, nu reprezinti si nu produc surse de:
e poluare a apelor

poluare a aerului

zgomot si vibratii

radiatii

poluare a solului si subsolului

poluare a ecosistemelor terestre si acvatice

poluarea asezérilor umane si a altor obiective de interes public

deseuri de orice natura

substante toxice periculoase.

3.1.5 Date climatice si particularitati de relief

Din punct de vedere climatic, amplasamentul studiat, apartine in intregime sectorului cu climi con-
tinentald(apartinand districtului climatic central al Campiei Romane) caracterizat prin ierni moderate
din punct de vedere al regimului termic, cu viscole rare si frecvente intervale de incilzire, datorate
advectiilor de aer cald dinspre Marea Mediterana, respectiv veri calde, cu precipitatii nu prea bogate,
ce cad mai ales sub formi de averse. Conform STAS 1709/1-90 cu harta privind repartitia tipurilor
climatice, dupi indicele de umezeala Thortwaite, zona la care ne referim se incadreazi la tipul clima-
tic I - moderat uscat, cu indicele de umezealid Im = -20-=0.

Principalele caracteristici meteorologice incadreaza sunt urmatoarele (dupa Enciclopedia Geografici
a Romaniei - jud. Dolj):

Temperatura aerului:

Temperatura medie anuali 105-11" ¢
Temperatura medie a lunii ianuarie -3+-2° C
Temperatura medie a lunii iulie 22237 «C
Temperatura maxima absoluti 41.0° C(1927)
Temperatura minima absoluti -35,5° C(1963)
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Precipitatiile atmosferice:
Cantititi medii anuale 550600 mm
Cantitati medii lunare ianuarie 30--40 mm
Cantitati medii lunare iulie 5060 mm

Media aritmetica a valorilor indicelui de inghet din cele mai aspre trei ierni dintr-o perioada de 30 ani
la drumurile cu sisteme rutiere nerigide (conform STAS 1709/ 1 - 90), pentru clasele de trafic mediu,
usor si foarte ugor este: 1***r.q= 372 (°C x zile); Corespunzitor acestui indice, addncimea de inghet
in sistemul rutier, corespunzatoare tipului climatic ,I”  si conditiilor hidrologice - considerate ,, defa-
vorabile” la momentul actual (conform STAS 1709 /2 - 90) este de:

— 95 cm pentru tipul de padmant P2 (pietris cu nisip);

— 81 cm pentru tipul de pamant P3 (nisip, nisip prafos);

— 79 em pentru tipul de padmant P3 (nisip argilos);

— 75 cm pentru tipul de padmant P4 (praf, praf nisipos-argilos);

— 68 cm pentru tipul de pamant P5 (argila prafoasa, argili nisipoasa, argila-prifoasi-nisipoasi);

— 65 cm pentru tipul de pidmént P5 (argila);

— 57 cm pentru tipul de padmént P5 (argila grasd);
Conform SR 174 / 1- octombrie 2008, privind imbracamintile bituminoase cilindrate, executate la
cald, zond studiata apartine zonei climatice I (zona caldi).
Conform PD 177 - 2001 - valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al pimantului de
fundare ,Ep” (pentru sisteme rutiere nerigide, tip climatic ,I” si conditii hidrologice ,, defavorabile”
prezinta urmatoarele valori:

— tip pdmént P1 - Ep =100 (MPa);

— tip pdmént P2 - Ep = 90 (MPa);

— tip pamaént P3 - Ep = 65 (MPa);

— tip pdmént P4 - Ep =70 (MPa);

— tip pamaént P5 - Ep =70 (MPa);
2.5.4. Stratul de zdpadd are o duratd medie de cca. 40 zile, zdpezi abundente cad predominant in
intervalul noiembrie — martie. Sunt i ierni in care cdmpul rimane fard zipadi din cauza crivitului.
Vénturile au frecventa maxima pe directia NE (crivatul - maxim 24.8% in februarie) iar pe directia
SE maxim 7.8%. Viteza medie anuala este cuprinsi intre 2.4 — 5.4 m/sec.
incarcarea de zdpadd, conform normativ CR-1-1-3-2012, este de 2,0 kN/m2.
Conform normativ CR-1-1-4-2012 (fig. 2.1, tabel A.1), presiunea dinamic# a vantului, avind inter-
valul mediu de recurentd IMR = 50 ani, este de gb = 0,5 kPa

Particularitati de relief

Amplasamentul face parte din lunca si terasele extinse ale Raului Jiu (zona de cAmpie piemontani) si
apartin subunitatii morfologice ,,Cdmpia Romanati” din cadrul marii unititii ,,Cdmpia Roméana”, la
limita nordica cu unititile mai inalte —,,Dealurile Geamartiluiului” din cadrul piemontului Getic.
Altitudinea terenului in zona urban3 este cuprinsa intre 98 m si 105 m.

Campia Romanati, situati la est de Raul Jiu si compusi din terasele extinse ale acestuia, este aproape
complet lipsitd de un sistem de drenaj hidrografic. Terasele sunt acoperite de siruri intinse de dune,
intre care se formeaza vii secundare, alungite pe directia NV — SE, urmand micile depresiuni situate
intre dune.

Local, morfologia este caracterizata printr-un relief relativ sters, fira deniveldri importante, cu ener-
gie si pante reduse, ce nu favorizeaza desfasurarea unor procese geomorfologice rapide.
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3.1.6  Existenta unor retele edilitare, monumente istorice/de arhitectura, situri istorice etc. in
amplasament, care ar necesita relocare/protejare

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in miisura in care pot
fi identificate

In zona amplasamentului exista retele electrice. Retelele de utilititi ce necesitd relocare/protejare vor
fi stabilite la urmatoarea faza de proiectare, dupa obtinerea tuturor avizelor.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zoni imediat invecinatii; existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie - Nu este cazul

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare, ordine publici
si siguranti nationali - Nu este cazul

3.1.7 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere geomorfologic (conform Enciclopediei Geografice a Roméniei, Editura Teh-
nicd, 1982, Judetul Dolj) — amplasamentul face parte din lunca si terasele extinse ale Raului Jiu (zona
de campie piemontand) si apartin subunititii morfologice ,,CAmpia Romanati” din cadrul marii uni-
tatii ,,Cdmpia Roména”, la limita nordica cu unitatile mai nalte — ,,Dealurile Geamirtiluiului” din
cadrul piemontului Getic.

Altitudinea terenului in zona urbani este cuprinsi intre 98 m si 105 m.

Cémpia Romanati, situati la est de Réul Jiu si compusa din terasele extinse ale acestuia, este aproape
complet lipsitd de un sistem de drenaj hidrografic. Terasele sunt acoperite de giruri intinse de dune,
intre care se formeazi vai secundare, alungite pe directia NV — SE, urménd micile depresiuni situate
intre dune.

Procesele geomorfologice actuale si degradarea terenurilor la nivelul regiunii din care face parte si
zond amplasamentului sunt relativ nesemnificative (ca numar, variatie si intensitate), intrucat relieful
- destul de , sters” , cu energie, fragmentare si pante reduse - nu favorizeazi desfisurarea acestora,
iar arealul amplasamentului prezintd un grad de sistematizare crescut.

Din punct de vedere geologic, zona investigatd face parte din platforma Valaha, partea mai coborati
a marii unititi de vorland denumita Platforma Moesic3, formati din depozite apartinind Paleozoicu-
lui, Mezozoicului §i Neozoicului, depuse peste un fundament cutat, constituit din sisturi verzi.
Conform Harta Geologica a Romaniei 1:200000, substratul terenului in zond Municipiului Craiova si
zonele adiacente acestuia se desfasoard exclusiv pe formatiuni recente de vérstd cuaternari - (Holo-
cen si Pleistocen mediu — superior), alcituite din depozite aluvionare (pietriguri si nisipuri), eoliene
(nisipuri préfoase / argiloase) si loessoide (prafuri argiloase / nisipoase) ale luncii si teraselor inferi-
oare ale Jiului si, respectiv - pe zonele de interfluviu - formatiuni apartinind Pleistocenului inferior,
reprezentate prin depozite fluvio-lacustre (argile, argile prifoase / nisipoase). Depozitele loessoide
(ce ocupd suprafete restrinse in arealul din care face parte Municipiul Craiova) sunt reprezentate in
general prin , loessuri remaniate” (transformate in paméanturi loessoide), constituite din prafuri ar-
giloase loessoide si prafuri nisipoase loessoide.
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De interes pentru lucrarea de fata sunt formatiunile cuaternare (Holocen superior), caracterizate prin
depozite predominant aluvionare si eoliene.

pasonga :
L

Figura 2 Geologia jud. Dolj cu localizarea amplasamentului
(dupa Enciclopedia geograficd a Romaniei)

Din punct de vedere seismic, conform Normativului P100 - 1 /2013 pentru cutremure avénd inter-
valul mediu de recurentd IMR = 225 ani (i 20 % probabilitate de depasire la 50 de ani), amplasa-
mentul se situeaza in zona cu valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,20 si
perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1,0 sec.

Conform SR 11100/1 — martie 1993 — Harta de zonare seismicid — gradul de intensitate seismici in
zona amplasamentului cercetat este de 82 (grade MSK) cu o perioadi de revenire de 100 ani (2).

Apa subterani

La data executdrii lucrdrilor de cercetare (2025), apa subterana nu a fost intdlnita in lucrarile de foraj
executate, pana la adancimea maxima investigata (-6.50m CTN).

Fundatia constructiei propuse nu intrd in incidentd cu acviferul freatic.

In conformitate cu prevederile Normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetirii ge-
otehnice a terenului de fundare indicativ NP 074/2022, la momentul actual, amplasamentul se situ-
eaza in categoria geotehnica cu urmatorul punctaj:

e Conditii de teren - terenuri bune respectiv medii - 2 respectiv 3 puncte;

e Apa subterand - fari epuismente - 1 punct;

o Clasif. constructiei dupa categ de importantd - normald - 3 puncte;

e Vecinatiti - fara riscuri - 1 punct;

e Zona seismicd - ag=0,20 - 1 punct.
Avind in vedere punctajul maxim cumulat conform tabelului A4 (NP 074/2022) - 9 puncte, categoria
geotehnicd este ” 17 (conform tabelului A5 - NP 074/2022).

Caracterizarea geotehnici a amplasamentului

Conform observatiilor din teren, suprafata terenului este aproximativ plani si orizontala. In zond am-
plasamentului, nu au fost identificate fenomene morfologice ce-ar putea afecta amplasarea viitoarei
constructii proiectate.
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In zond amplasamentului existd mai multe retele ingropate (electrica, canal etc.) al ciror traseu nu a

putut fi stabilit din lucrérile de teren, actuale, precum si constructii supraterane (stdlpi beton retele
supraterane $i marcaje rutiere, trotuar, carosabil rutier).

in scopul identificirii litologiei, a stratificatiei cAt si a determinarii caracteristicilor geotehnice ale

terenului din amplasamentul studiat, a fost realizat un foraj geotehnic (notat F1), cu adincimea ma-

ximd de -6.50m CTN, cu prelevare de probe de pamént (conform reglementirilor tehnice), pentru
testare in laboratorul geotehnic.

Litologia strabatuta de forajul executat in amplasament, cat si rezultatele analizelor de laborator, sunt
redate in continuare :
Forajul F1

e 0,00 -0,70m - Umplutura din balast == piatra sparta si material argilos, compactata;

¢ 0,70 - 1,20m - Nisip fin mijlociu, galben cafeniu, cu rar pietris, mediu indesat;

e 1,20 - 1,80m - Nisip fin mijlociu, cenusiu inchis, umed, cu liant prifos, mediu indesat;

e 1,80 - 2,70m - Argili nisipoasd, galben-bruna (ruginie), plastic consistenti;

e 2,70 - 3,10m - Nisip argilos, roscat, plastic consistent;

e 3,10 - 3,90m - Nisip fin-mijlociu, roscat, umed, mediu indesat;

e 3,90 - 6,50m - Nisip mediu, gélbui, indesat, cu rar pietris mic, umed. Dupi -5.00m cu inter-

vale centimetrice mai argiloase.

Din punct de vedere granulometric, pamanturile coezive ce alcidtuiesc terenul de fundare se inca-
dreazd predominant in grupa nisipurilor + prifoase.
Dupi indicele de plasticitate (Ip), formatiunile coezive se incadreaza, predominant, in categoria pa-
manturilor cu plasticitate mica (cu exceptia unui orizont coeziv (interval de adancime : -1,80 = -2,70
m) ce se incadreaza in categoria pamanturilor cu plasticitate mare).

Din punct de vedere al indicelui de consistenta (Ic), formatiunile coezive (semicoezive) interceptate
sunt plastic consistente.

Parametrii geotehnici de calcul, din tabelul ulterior, s-au determinat in conformitate cu NP 122 -
Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor geotehnici, in baza
valorilor caracteristice (prezentate in fisa foraj), avand in vedere si valori obtinute anterior, pentru
litologii similare, pe probe prelevate din vecinitatea amplasamentului. Dupi caz, acestea au fost com-

pletate cu valori obtinute (in special prin interpolare lineard) din tabele existente in literatura de spe-
cialitate (STAS 3300/1-85, NP 112-2014).

[ Interval Y ° 2 E s K 8
Descriere strat adanc(lm;a strat (Nm3) | (°) | (kpa) e I la (Kpa)| (%) {cm/s) (KPa)
complex g'gf:;;:“ siab liant 0.70-1.80m 193 | 23 2 loe2| - | o048 7300 082 | 102-10% | 260
complex argilos nisipos +
nisipos argilos, plastic 1.80-3.10m 19,3 13 18 0,68 (0,63 - |9950| 0,85 | 102-10%° | 270
consistent
i - 2 3.10-5.00m 18,0 26 1 0,67 | - 0,56/12200| 0,85 | 102-10° | 300
complex grosier, nisipos, usor
coeziv, in baza mai argilos
5.00-6.50m 19,3 20 4 0,70 |0.66 - |(10300| 0,86 | 10%-10%| 280
Unde:
¥ (IN/m?) - Greutatea volumic in stare naturald
D) o Unghiul de frecare intem3
¢ (kPa) —» Coeziunea
e —r Indicele porilor
Ic - Indicele de consistenti
In > Grad de indesare
E (kPa) ’ Medulul de deformatie liniara
Sr (%) » Gradul de sarratie
k{cmis) . Coeficientul de permeabilitate
Deome (KPa) » Presiunea conventionala de baza
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3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL SI TEHNOLOGIC.

3.21  Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Suprafata cailor de acces si a platformelor amenajate este:

- Pasarela pietonald cu doud puncte de acces, scdri si lift = 136.75 mp
Cladirile ce fac parte din prezenta investitie sunt:

- lifturi pentru persoanele cu dizabilitati 2 buc

- scéri de acces 2 buc
Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasareld acoperitd pe o lungime de 21.00 m.
Pasarela este formata dupa cum urmeaz3 :

— doud accese cu scari metalice, cu balustrada din sticla laminata securizata si doua ascensoare
pe structura din beton armat

— zond acoperitd de traversare;

— structura de rezistentd din metal cu contravéantuiri de configurare volumetrici a pasarelei si
structura de sustinere;

— Finisaje din placi metalice, vopsea pentru suprafete metalice.

La partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zoni de pardoseali adecvati accesului in lifturi
si In zona scirilor.

Digitally signed by

Instalatii electrice C AR )

L . £ %)\ Marius-Tudorel
Instalatii de incilzire, climatizare si ventilare o iy 33?39 # | Constantin

- Aparate de climatizare pentru ascensor § ’"‘\ﬁ%\\q 5(? Date: 2026.03.02

- Sistem de ventilatie pentru ascensor 23:16:37 +02'00'
Evacuarea apelor pluviale se va face in canalizarea existenta.
Incadrarea lucririlor proiectate in clasa de importanti si categoria de importanta

Categoria de importanta a lucrdrilor aferente portului ce urmeaza a se executa este “Categoria de
importanta C” — constructii de importanta normala - conform regulamentului privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor INCERC aprilie 1996.

3.2.2 Varianta constructivé de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

SITUATIA PROIECTATA

Functiunea generald a pasarelei metalice este traversarea in deplind siguranti a pietonilor peste
carosabilul auto de aproximativ 14,50 m ldtime.

ARHITECTURA

Pentru a indeplini criteriile referitoare la siguranta in exploatare, se propune ca pasarela metalici si
fie acoperiti.

Accesul catre platforma pasarelei metalice se face prin intermediul a doud sciri metalice, de o parte
side altaa pasarelei, amplasate in trotuarul pietonal de aproximativ 3,00 m. Acestea vor ocupa circa
1,20 m latime in plan, cu tot cu structura de rezistentd. Scirile metalice de acces citre platforma
pasarelei metalice vor avea latime liberd, intre balustrade, de 1,10 m, asigurind, astfel, doua fluxuri
de circulatie.
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Se propun, totodatd, doud ascensoare pietonale, de o parte si de alta a carosabilului, amplasate pe
trotuar, in vecindtatea scérilor, destinate pietonilor si persoanelor cu dizabilitati. Latimea liberd a
pasarelei pietonale ce traverseazd carosabilul se propune de 2,80 m_latime libera intre balustrade.
Indltimea liberd pietonald circulabild a pasarelei este de 2,80 m. Iniltimea liberd intre pasarela
metalica ce traverseazi carosabilul si suprafata carosabilului va fi de minim 5,50 m iniltime.

STRUCTURA

Structura de rezistentd a pasarelei este formata din elemente metalice laminate, HEA, IPE, teava
rectangulard si teava rotundé, de diverse dimensiuni si grosimi. Scérile de acces, pe o parte si pe
cealalta a constructiei, se vor executa din profile de tip IPE, rigidizate de table perforate si tevi
rectangulare, care formeazi un caroiaj. Partea de pasarela care traverseazi zoni carosabila, va fi de
tip “tub patrat”, format din elemente metalice care formeazi o grinda cu zabrele pe toate fetele tubului.
Aceste elemente metalice se vor prinde la capete de structura de sustinere a lifturilor si a structurii de
tip “Y”.

Fundatiile vor fi de tip cuzineti izolati sub elementele principale si de tip fundatii continue in zona de
lift. Cuzinetii izolati vor fi rigidizati cu o grindi de legituri din beton armat de 25x60cm.

FINISAJE

inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu (tip alucobond,
etalbond) pe substructurd metalica.

Suprafata structurii metalice si contravantuirile vopsite cu vopsea pentru suprafete metalice.

Pardoseala pasarelei pietonale va fi executatd din beton armat cu strat de uzurd mineral durificat,
finisat mecanic, antiderapant, rezistenta la inghet-dezghet.

Balustrada din sticla laminata securizata va avea o inaltime minima de 110 cm, pentru a evita caderea
in gol.

Sistemul de acoperire al pasarelei metalice va fi realizat din acelasi invelis din panouri compozit din
aluminiu (tip alucobond, etalbond) pe substructuri metalici.

UTILITATI

Pasarela metalicd va fi alimentatd din reteaua electrica existentd pentru a asigura sistemul de iluminat
corespunzdtor circulatiei pietonale si pentru a alimenta electric cele doud ascensoare pietonale
propuse.

Scurgerea apelor pluviale se va asigura printr-un sistem de jgheaburi degivrate, iar apa va fi
directionatd citre trotuarul pietonal existent, pentru a fi preluatd mai departe de canalizarea existenta
in zona.

Pasarela metalica va dispune de cosuri de gunoi, ce vor fi colectate periodic conform serviciului
public de salubritate. Se vor respecta prevederile normelor de salubritate in vigoare.

Pasarela metalica nu propune incilzire sau ventilare a spatiului interior, pasarela fiind doar acoperiti,
deschisa, insi, pe laterale. Ascensoarele pietonale vor fi previzute, insi, cu sistem de ricire/ventilare
pe timpul verii.

Constructia nu prezintd probleme de protectie pentru utilizatori Impotriva zgomotului si nici pentru
mediul inconjurator.

SIGURANTA LA FOC

Obiectivul se incadreazi in categoria spatiilor cu risc mic de incendiu si este de gradul 111 de rezistentd
la foc.

Prin solutiile constructive prevazute, obiectivul prezintd un grad ridicat de siguranta la foc.
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Finisajele alese sunt incombustibile la foc, clasa CO (CAl). Se vor respecta prevederile Normelor

Generale de prevenire si stingere a incendiilor aprobate prin Ordinul MLI. nr. 775/22.07.1998 si ale
Normativului P118/1999.

Elementele de constructie vor avea clase de combustibilitate si rezistenti la foc conform legislatiei in
vigoare.

Amenajarea in plan

Pasarela va fi amplasatd in vecinétatea spatiului verde adiacent trotuarului cu marcarea zonelor de
acces catre scard si ascensor printr-un pavaj din dale de beton prefabricate.

Scérile sunt conformate pentru un numar de doud fluxuri avand litimea de 1.20 m iar litimea
pardoselii in zona de traversare este de 2.80 m.

Amenajarea in profil longitudinal

Prin amenajarea in profil longitudinal se asigura pantele minime necesare pentru scurgerea
longitudinald a apelor din precipitatii si a apelor provenite din topirea zipezii.

Amenajarea in profil transversal
Elementele geometrice in profil transversal adoptate, anume:
Capacitati drum:

Digitally signed
by Marius-
Tudorel
lConstantin

— Latime parte carosabila 4 x 3.50 m
— Létime trotuare stinga dreapta = 2.8 —4.6m

— Latime peron tramvai = 2.40 m

— Latime zona stationare autobuz= 2.80 m Date:
Iuminatul 2026.03.02
Se va asigura iluminarea pasarelei. 23:16:57

+02'00"

Semnaliziri si marcaje
Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va respecta prevederile SR 1848/7-2004.

Sistemul de semnalizare pe verticald se va studia cu atentie pentru a avea o concordanti intre acesta
si la sistemul de marcare orizontald, pentru a nu crea confuzii si interpretiri gresite, pentru a fi citit
cu usurinta atét pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate conform
HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor fi insotite de Certificate de Calitate.

Toate aceste mésuri vor fi implementate la faza Proiect Tehnic. Se va asigura semnalizarea provizorie
pe timpul executiei.

e INSTALATII ELECTRICE

Alimentarea cu energie electrica a sistemului de iluminat aferent pasarelei se va realiza din sistemul
energetic national (SEN), conform ,,studiului de solutie”/ATR, elaborat de furnizorul de energie local
in baza bilantului energetic rezultat in faza de proiectare PTh+DE (proiect tehnic si detalii de
executie), la cererea beneficiarului.

3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Costurile estimative ale investitiei sunt descrise detaliat in Devizul General, care este atagat
prezentului memoriu.
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3.4. STUDII DE SPECIALITATE, iN FUNCTIE DE CATEGORIA §1 CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR, DUPA CAZ

3.4.1. STUDIU TOPOGRAFIC

Pentru a realiza suportul topografic necesar proiectarii cat mai fidel si precis, s-a executat o ridicare
topograficd a constructiilor si instalatiilor existente in teren (stalpi, constructii, garduri, conducte,
instalatii, camine, guri de scurgere, borduri) etc.

Pe baza ridicérilor topografice au fost stabilite elementele geometrice necesare proiectirii acestei
strazi. Studiul topografic este prezentat in volumul “Studiu topografic”.

3.42. STUDIU GEOTEHNIC

Cercetarea geotehnicd a terenului s-a executat in conformitate cu "Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”, indicativ NP 074/2022, ,, Cercetiri geotehnice prin foraje executate in
paménturi” STAS 1242/4-85, SR EN 1997-2 , Investigarea si incercarea terenului” . Identificarea
si clasificarea pimanturilor s-a facut conform SR EN ISO 14688-2:2005 respectiv STAS 1243-88 pe
baza determindrilor de laborator efectuate pe probe prelevate din foraje. Calculul preliminar al
terenului de fundare s-a efectuat conform NP 112-2014.

Studiul geotehnic este prezentat in volumul “Studiu geotehnic”.

3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Graficul de realizare a investitiei este atasat prezentei documentatii. Durata de executie este de 10
luni pentru executie si 3 luni pentru proiectare.

4, ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO-ECONOMIC PROPUS

4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI DE REFERINTA SI PREZENTAREA
SCENARIULUI DE REFERINTA

Prin perioada de referintd se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie si fie
formulate pentru o perioada corespunzitoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din
punct de vedere economic. Alegerea per10ade1 de referintd poate avea un efect extrem de lmportant
asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referintd afecteaza calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea proiec-
telor de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitiile produc-
tive este de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru pe-
rioada de programare 2014 — 2020, orizonturile de timp de referinta, formulate in conformitate cu
profilul fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sector Orizont de timp (ani)

Cii ferate 30
Drumuri 25-30

Porturi si aeroporturi 23
Transport urban 25-30

Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
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Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa I la Regulamentul (EU) Nr. 480/2014
Calendarul de implementare a Proiectului

Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 25 de ani din
care primii trei ani (2026-2028) reprezintd perioada de implementare a proiectului, iar intervalul
2029-2050 reprezintd perioada de operare a investitiei (22 de ani). Se considera ca proiectul va fi dat
in exploatare la finalul anului 2028.

4.2. ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI $I NATURALI, INCLUSIV DE SCHIMBARI
CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITIA

Etapele procesului de management al riscului sunt urmaitoarele:

Crearea unui plan de management a riscurilor;
Identificarea riscului;

Analiza calitativa a riscurilor;

Analiza cantitativa a riscurilor;

Elaborarea unui plan de raspuns la riscuri;

Crearea unui plan de management al riscurilor

Avand in vedere ultimele cercetdri in domeniu, riscul este un eveniment incert care are un impact
negativ sau pozitiv asupra proiectului.

Pentru elaborarea unui plan de management al riscului trebuie tinut cont de urmitoarele elemente de
baza:

e  probabilitatea de aparitie;

e impactul produs, acesta putand fi pozitiv sau negativ;

e  moment de aparitie, frecventa.

Identificarea riscurilor

Principalele metode de identificare a riscurilor sunt:
e analiza SWOT,

e tehnica Delphi;
e  brainstorming;
e interviu;

e identificarea cauzelor sursa.
in lumina celor de mai sus, au fost identificate potentialele riscuri ale proiectului.
Riscuri:

e  Nerespectarea scadentelor de platd, conform contractului

e  Proiectarea defectuoasd sau executarea defectuoasi a lucriarilor

e Neasigurarea necesarului de personal pentru realizarea investitiei, din cauza interesului
scdzut pentru locurile de munca create de proiect

o Intarzieri in realizarea lucririlor de constructii datorita conditiilor meteorologice
nefavorabile.

e  Cresterea nejustificatd a prefurilor de achizitie a utilajelor si echipamentelor stipulate in
deviz si nerespectarea de cétre constructor a graficului de timp pentru realizarea investitiei.

e Obligativitatea repetirii procedurilor de achizitii din cauza gradului redus de participare la
licitatii i numarului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiilor.
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Instabilitatea legislativa frecventa modificarilor de ordin legislativ.

Posibile neconcordante intre strategiile locale si cele nationale.

Lipsa surselor financiare pentru cofinantare.

intarzieri in realizarea lucrarilor de constructii din cauza conditiilor meteorologice
nefavorabile este un risc comun tuturor proiectelor de investitie. Temperaturile excesiv de
ridicate vara, precum si temperaturile scazute din timpul iernii din ultimii ani, a dus la
probleme in aprecierea unui grafic de realizare a investitiei realist de cétre constructori.

Se va pune mare accent pe etapele de verificare a proiectirii, se va supraveghea modul de
executie a lucrdrilor si se va implementa un plan riguros de supervizare a lucrarilor de
executie.

Obligativitatea repetirii procedurilor de achizitii din cauza gradului redus de participare la
licitatii si numarului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiilor au dus la
intarzieri in implementarea investitiei. Aceste intarzieri sunt cauzate de lipsa de interes a
furnizorilor pentru participarea la licitatii, refuzul acestora de a accepta conditiile financiare
impuse de procedurile de licitatie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot
conduce la reluarea unor licitatii si depasirea perioadei de contractare estimate
Neincadrarea in termenii financiari stipulati in deviz si nerespectarea de citre constructor a
graficului de timp pentru realizarea investitiei. Aceste intdrzieri se datoreazi unei proaste
corelatii intre conditiile financiare si de timp stipulate in documentele de licitatie si
posibilititile reale ale antreprenorilor.

Nerespectarea scadentelor de platd, in conformitate cu prevederile contractului, au
determinat grave decalaje intre momentul planificat al platii si cel al plitii efective. Se
considerd ci aceste decalaje relativ la calendarul de pliti poate afecta grav solvabilitatea
beneficiarului.

Neasigurarea necesarului de personal pentru realizarea investitiei, din cauza interesului
scazut pentru locurile de munca create de proiect, cu impact asupra termenului de dare in
functiune a investitiei. Avand in vedere ci in prezent pe piata de profil existd o penurie de
fortd de munca calificata s-a luat in considerare dezinteresul fortei de munca pentru posturile
care vor fi scoase la concurs.

Analiza calitativa a riscurilor

Prin analiza calitativa a riscurilor se determind metodele de misurare a importantei riscurilor precum
si aplicarea acestor metode riscurilor identificate.

Riscurile se vor evalua in functie de probabilitatea de aparitie si de impactul produs.

Din punct de vedere al probabilitatii de aparitie si al impactului produs acestea pot fi:

scazute — probabilitatea de aparitie fiind foarte redusa, riscurile fiind ignorate;
medii —-impundndu-se precautie la aceasta categorie de riscuri;
mari — impunénd-se crearea unui plan de management al acestor riscuri.

Din punct de vedere al riscurilor implicate de implementarea acestui proiect, probabilitatea
de aparitie si impactul produs este urméatoarea:

riscuri cu probabilitate scazuti de aparitie si impact redus:

Posibile neconcordante intre strategiile locale si cele nationale;
Aceste riscuri nu vor fi luate in calcul la elaborarea unui plan de rispuns;

riscuri cu probabilitate medie de aparitie si impact mediu:

nerespectarea scadentelor de platd, in conformitate cu prevederile contractului;
instabilitatea legislativa si frecventa modificarilor de ordin legislativ;

riscuri cu probabilitate mare de aparitie si impact mare:

neasigurarea necesarului de personal pentru realizarea investitiei, din cauza interesului
scdzut pentru locurile de munci create de proiect;
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cresterea nejustificatd a preturilor de achizitie a utilajelor si echipamentelor stipulate in
deviz si nerespectarea de catre constructor a graficului de timp pentru realizarea investitiei;
obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii, din cauza gradului redus de participare la
licitatii si numarului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiilor;

intdrzieri in realizarea lucrdrilor de constructii, din cauza conditiilor meteorologice
nefavorabile;

lipsa surselor financiare pentru cofinantare;

pentru aceasta categorie de riscuri se va elabora un plan de actiune.

Elaborarea unui plan de riispuns la riscuri

Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmitoarele

categorii:

reducerea riscului — se reduc consecintele impactului negativ al riscului prin anumite actiuni
ce vor fi Intreprinse;

evitarea riscului — se doreste eliminarea aparitiei riscului printr-o serie de actiuni ce vor fi
intreprinse;

transferul riscului — se doreste reducerea consecintelor impactului negativ al riscului prin
contracte de asigurare, transferand o parte din costuri asiguratorului;

planuri de rezerva ce vor fi folosite in momentul aparitiei riscurilor;

Urmatoarele tehnici de control si actiuni vor fi intreprinse pentru reducerea si eliminarea
consecintelor impactului negativ al riscurilor identificate in cadrul proiectului:

neasigurarea necesarului de personal pentru realizarea investitiei, din cauza interesului
scazut pentru locurile de munca create de proiect;

pentru evitarea riscului se vor folosi grile de salarizare motivante;

pentru reducerea riscului se vor aloca suficiente resurse financiare si de timp, pentru
realizarea de sesiuni de recrutare

cresterea nejustificata a preturilor de achizitie a utilajelor si echipamentelor stipulate in
deviz si nerespectarea de citre constructor a graficului de timp pentru realizarea investitiei;
pentru evitarea riscului, devizul general trebuie si fie elaborat realist, ludnd-se in
considerare toate cheltuielile pricinuite de implementarea investitiei;

de asemenea, se vor lua in considerare si cheltuielile neprevizute, creind-se anumite
rezerve;

pentru reducerea riscului, contractul trebuie si contind clauze de penalizare;

obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii, din cauza gradului redus de participare la
licitatii si numarului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiilor;

pentru evitarea riscului, se vor identifica la timp posibilii furnizori, creAndu-se conditiile
pentru finalizarea contractelor de furnizare de servicii bunuri si lucrari;

intdrzieri in realizarea lucrarilor de constructii, datoritd conditiilor meteorologice
nefavorabile;

pentru reducerea riscului in realizarea graficului de timp al activititilor se va tine cont de
conditiile meteorologice, organizind-se temeinic activitatile si beneficiind de o rezerva de
timp;

lipsa surselor financiare pentru cofinantare;

pentru reducerea riscului, se va asigura in bugetul local suma necesara realizirii investitiei.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR $I ANALIZA DE CONSUM:

Utilitatile ce vor necesita relocare sau protejare se vor stabili la faza urmitoare de proiectare si numai
dupd obtinerea tuturor avizelor de la detinatorii de utilititi din zona.
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4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE INVESTITII:

Analiza sustenabilititii financiare a investitiei evalueazi gradul in care proiectul va fi durabil, din
prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de
costuri corespund optiunii “Cu Proiect”. Fluxul cumulat de numerar este ne-negativ in fiecare din anii
prognozati, in conditiile in care costurile de operare si intretinere pentru situatia proiectata (Cu
Proiect) vor fi sustinute de citre Beneficiar prin alocatii bugetare.

Impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Realizarea investitei va avea un impact pozitiv asupra vietii sociale si culturale din municipiu. Dupa
executarea lucrérilor, se vor crea conditii optime pentru pietonii care frecventeaza zona.

Estimiri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Numdr de locuri de munci create in faza de executie: aproximativ 20 locuri de munca.

Numadr de locuri de munca create in faza de operare: 0 locuri de munca.

Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv_impactul asupra biodiversitiitii si a
siturilor protejate, dupi caz:

Pentru acest proiect nu a fost necesara realizarea Studiului de Impact asupra Mediului.
Proiectul nu se supune procedurilor de reglementare din punct de vedere a protectiei mediului”.

Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupi caz.

Nu este cazul.

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI §I SERVICII, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Principalii beneficiari ai lucrarilor proiectate sunt locuitorii din zoni cét si cei aflati in tranzit sau care
viziteaza orasul cu diverse interese, personale sau de afaceri.

Refacerea zonelor urbane constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare pentru un
trai decent dar si pentru dezvoltarea economicd a comunitatile urbane, cum este cazul municipiului
Craiova. Zonele neadecvate reprezintd unul din elementele principale care contribuie la mentinerea
decalajului accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezintd o piedica in calea procesului de
dezvoltare socio-economici i a turismului romanesc.

4.6. ANALIZA FINANCIARA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA: FLUXUL CUMULAT,
VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE; SUSTENABILITATEA FINANCIARA

Elemente metodologice generale

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare financiari si economici a
proiectelor.

Aceastd analiza are drept scopuri si stabileasca:
e mdsura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Romania;
e fundamentarea calculului necesarului de finantare din fonduri publice;

e mdsura in care proiectul contribuie la bunastarea economici a regiunii, evaluati prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economici ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate
cu:
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HEATCO — ,,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Pro-
ject Assessment, Deliverable 57, 2004;

e . Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Euro-
peana

o ,.General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

¢ ,.Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers;

e Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planu-
lui, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014. :

Analizele cost-beneficiu, financiare si economice, vor avea ca date de intrare rezultatele studiului de
trafic si ale evaludrilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului din cadrul Studiului de
Fezabilitate si se vor fundamenta pe baza reglementarilor tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor privind imple-
mentarea proiectului propuse in situatia actuald. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF — Dis-
counted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile
generate de proiect pe durata sa de functionare, ajusténd aceasta diferenti cu un factor de actualizare,
operatiune necesard pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la anul de bazi al evaluirii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizati in preturi constante, pentru anul de baza al analizei 2025, echi-
valent cu anul de bazi al actualizirii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi
constante 2025.

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului, prezumat
la evaluarea rentabilititii financiare §i economice, este de 25 ani, din care anii de analiza 1-3 (notati
conventional cu anii 0-1-2) reprezinti perioada de constructie.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor constante, firi a se aplica
un scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinti, si anume Euro. Ratele de actuali-
zare folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului au fost de 4% pentru analiza financiar, respectiv
5% pentru analiza socio-economica.

in vederea actualizirii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calculirii indicatorilor specifici (VPN,
RIR, etc) se estimeaza aceasta ratd la nivelul costului de oportunitate a capitalului investitie pe termen
lung. Avénd in vedere cd acest capital este directionat citre un proiect de investitie cu impact major
asupra comunitdtii locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica, nivelul de referinti este reco-
mandat la nivelul de 4%. Acest procent a fost identificat ca fiind Incadrat intr-un interval rezonabil la
nivelul unor esantioane reprezentative de proiecte similare in spatiul european si implementate cu
succes din surse publice.

Pentru aprecierea ratei economice de rentabilitate cind se considera si implicatiile, impactul proiec-
tului din punct de vedere socio-economic, se va utiliza rata de 5% in vederea calcularii indicatorilor
de performanta, valoare corespondenta. O investitie este rentabild, din punct de vedere financiar, res-
pectiv economic, dacd prezinti o rati interni de rentabilitate superioari ratei de actualizare adoptate;
echivalent, daca valoarea neta prezenti este pozitiva.

Pentru actualizarea preturilor la momentul anului de baza 2025 s-au utilizat datele furnizate de Eu-
rostat privind evolutia ratei inflatiei pentru moneda de referinta.
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Evolutia prezumati a costurilor de operare si intretinere

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupi finalizarea inves-
titiei. In cazul prezentat, aceste costuri de operare constau in:

e Intretinerea infrastructurii, compusa din intretinere curent si periodic;
e Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic; si

e TInlocuirea echipamentelor

Costurile de Intretinere si operare au fost estimate pe baza solutiei tehnice propuse si a prognozelor
de trafic, in conformitate cu normativele tehnice in vigoare si au fost analizate, impreuna cu periodi-
citatea gi cuantumul lucrérilor de intretinere, pentru fiecare din scenariile analizate, respectiv Scena-
riul ,,Fara Proiect” si Scenariul ,,Cu Proiect”. Costurile unitare pentru fiecare operatie de intretinere
au la baza estimdrile proiectantului, utilizand studiile existente precum si referintele cu privire la
lucrérile deja realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de bazi 2025.

Modelul financiar

Modelul de analiza financiari a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimdrilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate
de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analizi, precum si a veniturilor finan-
ciare generate (nu este cazul pentru proiectul de fati).
Indicatorii utilizati pentru analiza financiari sunt:

e Valoarea Neti actualizatd Financiari a proiectului;

e Rata Internad de Rentabilitate Financiara a proiectului;

e Raportul Beneficiu - Cost; si

e Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Neti actualizati Financiard (VNAF) reprezinti valoarea care rezultid deducand valoarea
actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizati a beneficiilor previzi-
onate.
Rata Interna de Rentabilitate Financiard (RIRF) reprezinti rata de actualizare la care un flux de
costuri gi beneficii exprimate in unititi monetare are valoarea actualizati zero. Rata interni de renta-
bilitate este comparata cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului propus.
Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acoperi costu-
rile acestuia. in cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereazi suficiente bene-
ficii si are nevoie de finantare (suplimentara).
Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.
Indicatorii de rentabilitate financiari pentru investitia totali (C)

In conditiile in care veniturile generate nu acopera costurile de intretinere si operare si nu amortizeazi
valoarea investitiei, rezultd valori necorespunzitoare pentru rentabilitatea financiara a investitiei
(RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti anii de operare a in-
vestitiei.

Sustenabilitatea financiari a proiectului
Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueazi gradul in care proiectul va fi durabil, din

prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de cos-
turi corespund optiunii “Cu Proiect”.

Fluxul cumulat de numerar nu este negativ in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile
de operare si intretinere pentru situatia proiectatd (Cu Proiect) vor fi sustinute de citre Beneficiar
(Municipiul Craiova) prin alocatii bugetare.
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Concluziile analizei financiare

Pentru ca un proiect si necesite interventie financiara din partea fondurilor publice, VANF a investi-
tiei trebuie sd fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decét rata de actualizare (4%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce in-
seamnd ca proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat, in oricare dintre
scenariile studiate.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensati de o evolutie favorabild
din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special pentru as-
tfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%) repre-
zintd o conditie obligatorie pentru ca proiectul si primeasca finantare publica. Verificarea indeplinirii
acestei conditii face obiectul capitolului de analizi economica.

In ceea ce priveste principiul ,,poluatorul plateste”, pe perioada de executie, constructorul va fi res-
privesie princip ; plates LGLe, 3 ¥

ponsabil cu suportarea daunelor, achitdnd costurile de refacere a mediului in cazul producerii poludrii

din vina acestuia. Dupa receptia finald, pe perioada operirii, responsabilitatea recuperirii daunelor de
N p 3 * pep p

la eventualii poluatori revine beneficiarului.

4.7. ANALIZA ECONOMICA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA ECONOMICA: VALOAREA
ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE S| RAPORTUL COST-BENEFICIU SAU, DUPA CAZ, ANALIZA
COST-EFICACITATE

Prin analiza economici se urmadreste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societdti (municipiu, regiune sau tara), nu numai din
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice.
in vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustiri pentru varia-
bilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanti
cu:

e ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

e HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Asses-
sment” — proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cost-beneficiu
pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat
in vederea unificdrii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uni-
unii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele trans-
nationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor
nationale;

e ,.General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

e ,.Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers;

e Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planu-
lui, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare gi a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014.
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Principalele recomandari privind analiza armonizati a proiectelor de transport se refera la urmétoarele
elemente:

e [Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului necuantifi-
cabil, actualizare gi transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a proiectelor,
evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice, surplusul de
valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul pasage-
rilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intirzierile
nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;
e Costuri de mediu;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru im-
plementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate
cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’
editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5%
este valabila pentru ,.tarile de coeziune”, Romania incadrindu-se in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depisesc costurile
acestuia i dacd meritd sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societiti nu
numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului, iar pentru a putea cuprinde Intreaga varietate
de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetari directd, precum costurile de con-
structii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor, precum si elemente fari
valoare de piatd directd, precum economia de timp, reducerea numirului de accidente si impactul de
mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adicd primesc o valoare monetari) pentru a permite
realizarea unei compardri consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt
adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectul este
dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul ca nu toate
efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice
li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2026 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile
si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2025.

Se estimeazi ci lucririle de investitie propuse vor fi realizate in perioada 2026 - 2028. Astfel, misu-
rile prevazute prin proiect vor fi in operare incepénd cu anul 2028. Perioada de calcul folositi este de
25 de ani. Aceste ipoteze au fost, de asemenea, adoptate in conformitate cu normele europene asa
cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG
Regional Policy”, Comisia Europeani.

Ca indicator de performanti a lucrarilor de investitie s-au folosit Valoarea actualizatd Neti (benefici-
ile actualizate minus costurile actualizate) i Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din
urma exprima beneficiile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezul-
tatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualizare pentru care Valoarea
Neta actualizati ar fi zero.

Rata Interni de Rentabilitate Economici
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeazi pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2026, in Lei;
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e EIRR este calculata pentru o duratd de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de in-
vestitie (primii trei ani, notati conventional cu anii 0-2), precum si perioada de exploatare,
pana in anul 25 (anul efectiv 2050);

¢ Viabilitatea economica a Proiectului se evalueazi prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza este 5%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 5%,
conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

e [Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de trei ani, pentru anii de analiza
0-2, conform Calendarului Proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile cuantifi-
cate, precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de bazd, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de bazi
Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2026
Anul de bazi al costurilor 2026
Perioada de analizi, din care 25 ani
Constructie 3 ani 2026-2028
Operare 22 ani | 2029-2050
Rata de schimb Lei/Euro | 5.09101a 10.02.2026

CapEx | Costul de investitie

OpEx Costuri de intretinere si operare
Beneficii economice

Beneficii sociale

Costuri economice

Beneficii economice cuantificate

EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica.
Figura urmaitoare sintetizeaza etapele de realizare a analizei economice.

Etapele de realizare a analizei economice
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i taxele indirecte (de exemplu TVA),
! obligatile angajatorului in ceea ce
—»i priveste salariile sau orice subventii. Din
i punctul de vedere al societatii aceste
i elemente constituie transferuri si nu
i fluxuri de cash.

Cuantificarea si monetarizarea
externalitatilor proiectului  (beneficii si ;
¢ costuri economice).

Utilizarea preturilor umbra pentru calculul }
costului de oportunitate al input-urilor si i
: output-urilor. :

Pasul 4. Calculul indicatorilor de
performanta (ERR si ENPV)

Calculul indicatorilor de performanta i
utilizand rata de discount sociala.

Corectiile fiscale si transformarea preturilor de piati in preturi contabile

Aplicarea corectiilor fiscale

Aplicarea corectiilor fiscale consti in deducerea cotei TVA de 21%.

Transformarea preturilor de piati in preturi contabile

Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se utilizeazi adesea o
tehnica numita analiza semi-input-output (SI0)'. Analiza SIO foloseste tabele de intriri iesiri cu date
la nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse
la nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate
fi folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzdtori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

T (M +X)
_— (M + Tm — Sm)+ (X — Tx + Sx)
e FCS = factor de conversie standard;
e M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
e X =valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
e Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
e Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;
e Tx = valoarea totala a taxelor la export;
e Sx =valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.
! Sursa: Analiza cost-beneficiu — concepte si practici Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R.
Vining, David L. Weimer, Editura ARC, Editia a [I-a, pagina 527.
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In calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de munca se aplica urmatoarea formula:

PCF = PPF x (1-u) x (1-t),unde:

e PCF = Pretul contabil al fortei de munca
e PPF = Pretul de piata al fortei de munca
e u=Rataregionala a somajului

e t=Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe

Avand in vedere specificul proiectului, precum si valorile de referintd utilizate in studii anterioare,
Consultantul propune utilizarea urmitorilor factori de conversie:

e pentru forta de munci calificata: factor de conversie 1
e pentru forta de munci necalificati: factor de conversie 0,6

e categoriilor de costuri detaliate in Planul Financiar (altele in afara de costul aferent lucririlor):
factor de conversie 1

In ceea ce priveste structura fortei de muncd, se vor adopta urmitoarele ipoteze de lucru:

e Pentru costul de intretinere si operare: 40% fortd de munca necalificata, 8% forti de munca
calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie

e Pentru costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forti de munca calificata,
46% materiale si utilaje, 10% energie

Avind in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:
e Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84
e Pentru costul de investitie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85 (doar componenta lucriri)

Dupi aplicarea factorilor de conversie, se obtine fluxul incremental economic al costurilor de inves-
titie i cu intretinerea si operarea.

Calculul indicatorilor de performanta economici ai proiectului

In ceea ce priveste aprecierea rentabilitatii economice a investitiei, vor fi calculati, pentru o rata eco-
nomici de actualizare a capitalului de 5% (rata de actualizare) indicatorii de eficienta economica:

e Rata Interna de Rentabilitate economica (EIRR)
e Valoarea Neta actualizati economicd (ENPV)
e Raportul Beneficii/Costuri (BCR).

Analiza economicd a proiectului aratd oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul
benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale pe care acesta le
implicd, raportul beneficii/cost fiind mai mare decét 1.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societitii, in general, sunt evidente ceea ce conduce la
concluzia ca proiectul merita promovat.

Concluziile analizei economice

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societitii, in general, sunt evidente ceea ce conduce la
concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect si fie viabil economic sunt:
e ENPV si fie pozitiv;
e EIRR s fie mai mare sau egald cu rata sociala de actualizare (5%);
e BCR si fie mai mare decét 1.
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Analizand valorile indicatorilor economici rezultd cé proiectul este viabil din punct de vedere econo-

mic. Indicatorii economici au valori bune datorita beneficiilor economice generate de implementarea
proiectului.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE
Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume analiza
de sensibilitate (analiza scenariului ,,ce se intdmpla daca”), valori de comutare si analiza probabilitétii
riscului.

O analiza de sensibilitate este consideratd cea mai simpla formd de analiza de risc / incertitudine si
este probabil cel mai frecvent aplicatd in conducerea analizei de risc / incertitudine. Ea implica stabi-
lirea de scenarii ,,ce se intdmpla daca” pentru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si parame-
trilor ,,critici” ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,.critici” ca fiind ,,acelea ale céror variatii (pozitive sau
negative) au cel mai mare efect asupra performantei financiare si sau economice a proiectului.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variazi conform specificului proiectului analizat si
trebuie determinat cu mare acuratete.

Avind in vedere faptul ca proiectul nu este generator de venituri si, prin urmare, indicatorii de renta-
bilitate financiard nu au cum si se imbunétiteasca in nicio situatie, analiza de risc si sensibilitatea
fost realizata doar pentru performanta economica a investitiei.

Identificarea variabilelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomandi un criteriu general, dupd cum urmeaza:
»Drept criteriu general, recomandam si se ia in considerare acei parametri pentru care o variatie (po-
zitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii mai mare de 1% a VNA”

In continuare, se prezintd gradul de variatie a VNA la variabilele de influenta.

Pentru fiecare categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 1% si se vor calcula
variatiile corespunzatoare induse indicatorilor de eficientd, in mirime absoluta.

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 4 variabile testate, grupate in doui categorii de costuri
si doud categorii de beneficii s-au obtinut variatiile corespondente ale EIRR (Rata Internd de Renta-
bilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

Tabelul precedent arata cd, pentru o variatie pozitiva a beneficiilor, indicatorii de eficienta ai investitie
vor evolua in acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR si VNP, pe de altd
parte, exista o relatie de inversd proportionalitate. Avand in vedere acestea, putem concluziona asupra
faptului ¢ toate variabilele de influenta sunt critice cu exceptia costurilor de intretinere si operare.

Determinarea valorilor de comutare

in continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nuld), pentru toate cele 4 variabile de influenta, considerénd variatii in sens negativ (scaderi pentru
beneficii si cresteri pentru costuri) de 20%, fata de 1% (variatia aplicata pentru selectarea variabilelor
critice). Asadar, valorile de comutare (de prag) reprezinta variatiile variabilelor de influenta care con-
duc la obtinerea unui ENPV nul sau a unei EIRR egala cu rata de actualizare de 5%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilititii socio-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Conform acestor rezultatele, costul de constructie este variabila care influenteaza in cea mai mare
masura rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta creste cu mai mult de 41%, rata interna
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de rentabilitate se va reduce sub rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni negativa: cu
alte cuvinte, investitia nu va mai fi rentabila din perspectiva economica.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR

Riscul este o variabild exogend antonima rentabilitatii din activitatea economicid. Deoarece aceste
efecte sunt contradictorii, se pune problema stapanirii unui anumit nivel de risc fata de rentabilitatea
asteptatd de la investitia din proiect.

Analiza de risc vizeaza estimarea distributiei de probabilitate a modificarilor indicatorilor de perfor-
manta financiard si economica. Odata ce au fost identificate variabilele critice, pentru analiza de risc
este necesar sa se asocieze o distributie a probabilititii pentru fiecare dintre ele, definita intr-un do-
meniu precis de valori in jurul celei mai bune estimari, utilizati in cazul de baza.

Pentru analiza de risc s-a utilizat metoda Monte Carlo care consté din extragerea aleatoare repetati a
unui set de valori pentru variabilele critice si calcularea indicatorilor de performanti ai proiectului
pentru fiecare set de valori extrase. Prin repetarea acestui procedeu pentru un numir suficient de
extrageri (de ordinul sutelor) se obtine distributia probabilititii pentru indicatorii de performanta.

Pentru proiectul de fati s-a considerat o distributie triunghiulard asimetrica pentru costul de investitie,
cu o probabilitate mai mare pentru depisirea valorii de investitie din deviz, cu 10.000 de seturi de
valori extrase, conform metodologiei descrise in documentul de lucru Monte Carlo simulation of
Cost-Benefit Analysis results, http://www.jaspers-europa-info.org/images/stories/food/ KEW_WOR-
KINGPAPERS/Risk Analysis_-Monte_Carlo_Instructions.pdf, elaborat de JASPERS.

Tindnd seama de toate acestea, am putea defini proiectul de fati ca fiind unul cu risc foarte scizut.

La fel ca orice alt proiect, si prezentul proiect poate fi amenintat de anumite riscuri interne si externe.
Riscurile si masurile de prevenire a acestora sunt prezentate in continuare:

4.9.1. RISCURIINTERNE

Riscul de abandonare a lucririi de citre constructor

Masuri de prevenire a riscului: caietele de sarcini prezentate in cadrul proiectului vor fi foarte bine
intocmite, pentru a se stabili drepturile si obligatiile constructorului. De asemenea, relatiile
contractuale si clauzele din contract trebuie intocmite corespunzitor.

Riscul de executie necorespunzitoare a lucririlor contractate

Masuri de prevenire a riscului: selectarea constructorului prin procedura de achizitie publici va avea
in vedere ca acesta si aiba resursele si capacitatea tehnica de a se incadra in conditiile de executie si
se va desemna un diriginte de santier cu experientd in domeniul tipului respectiv de executie tehnici;

Riscul de a nu se respecta graficul de executie

Masuri de prevenire a riscului: in contract se vor stipula penalititi pentru orice intarzieri datorate
constructorului si Plata contravalorii totale a lucrarii se va face dupa receptia finala.

Riscuri referitoare la resursele necesare montirii indicatoarelor de orientare in municipiul
Slatina: costuri  mai mari decit cele anticipate, calitate necorespunzitoare sau
indisponibilitatea unei cantititi suficiente

Masuri de prevenire a riscurilor: constructorul poate gestiona riscul prin contracte de aprovizionare
pe termen lung cu clauze specifice privind asigurarea calititii materialelor.

Riscul unei calititi necorespunzitoare a proiectiirii si/sau a lucririlor efectuate

Masuri de prevenire a riscului: investitorul va introduce in contracte, pe care le va incheia cu
proiectantul tehnic si cu constructorul, clauze de garantie a lucririlor efectuate.
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Riscul ca beneficiarul sa nu poati asigura resursele financiare la timp si in cuantumuri
suficiente

Masuri de prevenire a riscului: efectuarea unei analize de citre investitor a angajamentelor sale, in
care sd se tina cont de programarea investitiei de amenajare a pasarelei.

4.9.2. RISCURIEXTERNE

Riscuri externe de naturd economici, care vizeazi efectele negative ale cresterii ratei inflatiei
si cresterii preturilor la materialele de constructii.

Masuri de prevenire a riscurilor: executantul va incerca si mentioneze in contractul incheiat cu
beneficiarul, o clauzid de indexare a prefului sau s prevadi in cadrul procentului aferent cheltuielilor
indirecte o ratd de evolutie a prefurilor pe perioada de implementare a proiectului.

Riscuri externe de naturi socialii, care vizeazi cresterea costurilor fortei de munci sau anumite
misciri sindicale din domeniul constructiilor

Masuri de prevenire a riscurilor: beneficiarul se va asigura, la demararea procedurii de achizitie public,
¢4 poate castiga contractul doar o companie de constructii cu o anumita reputatie si experienta in domeniu.

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1.  COMPARATIA SCENARILOR / OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL
SUSTENABILITATII I RISCURILOR

Prin acest proiect s-au analizat doua scenarii de amenajiri ale pasarelei, astfel:
Scenariul 1 6

Suprafata cdilor de acces si a platformelor amenajate este:

¢ Pasarela pietonala cu doud puncte de acces, sciri si lift = 136.75 mp
Cladirile ce fac parte din prezenta investitie sunt: Digitally signed

e lifturi pentru persoanele cu dizabilititi 2 buc by Marius-Tudorel

e sciri de acces 2 buc Constantin
Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasareld acoperitd pe o lungime de 21.00 m.Date: 2026.03.02

Pasarela este formata dupd cum urmeazi : 23:18:08 +02'00

— doud accese cu scari metalice, cu balustrada de sticld securizata si doud ascensoare pe
structurd din beton armat

— zona acoperitd de traversare;

— structura de rezistentd din metal cu contravantuiri de configurare volumetrici a
pasarelei si structura de sustinere;

— inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu
(tip alucobond, etalbond) pe substructura metalici.

La partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoseala adecvati accesului in lifturi
si in zona scdrilor.

C91/Ro Rev.0 30



“Pasareld pietonald str. Henry Ford”
Studiu de fezabilitate

Pentru scenariul 1, perspectivele se regasesc in Anexa | atasata prezentului memoriu tehnic.

Scenariul 2
e Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasareld neacoperitd pe o lungime de 20.00 m.
e Pasarela este formatd dupd cum urmeaza :

- doud accese cu scidri din betona armat cu balustrada de sticld securizatd si doud
ascensoare pe structura metalica.

- platforma de traversare neacoperitd cu balustrada H= 90 c¢m si pardoseala din dale
prefabricate;

- structura de rezistentd din metal si beton armat;
-Finisaje din tencuialad decorativi, vopsea pentru suprafete metalice

e [a partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoseala adecvata accesului in
lifturi si in zona scarilor.

Pentru scenariul 2, perspectivele se regasesc in Anexa 2 atasata prezentului memoriu tehnic.

5.2, SELECTAREA Sl JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Scenariul recomandat prin prezentul proiect, este ,,Scenariul 1”care prevede implementarea
investitiei cu un buget corespunzitor si care asigurd protectia trecétorilor, o amenajare moderna si
atractivd a spatiului urban rezultdnd o experientd imbogatiti pentru cetiteni.

Comparatie tehnici intre scenarii

Din punct de vedere tehnic, fiecare scenariu prezinti o serie de avantaje si dezavantaje, prezentate
succint in tabelul de mai jos:
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Crt. Scenarinl Avantaje Dezavantaje

e Asigura protectia pietonilor impo- | ¢ Dificultati in executie
triva intemperiilor

e Durabilitatea sporité a acestei solu-
tii

e Executie facild

e Costuri reduse 1n executie si in pe-
rioada de exploatare;

¢ Modernizarea spatiului public

e [ ongevitatea constructiei

1 IPasarela Scenariul 1

e Asigura protectia pietonilor impo- | e Dificultati in executie
triva intemperiilor

e Durabilitatea sporitd a acestei solu-
tii

e Costuri reduse in executie si in pe-
rioada de exploatare;

e Modernizarea spatiului public
Longevitatea constructiei

2 Pasarela Scenariul 2

Digitally signed

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI/OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E) ?&ﬁ?:lus“
a) obtinerea si amenajarea terenului | Constantin
Amplasamentul se afla in intravilanul Municipiului Craiova. / Date:
; P o s i . i 2026.03.02
b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului 93:18:46 +02'00"

Constructia propusa, va fi racordati la reteaua de instalatii electrice, canalizare.

c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezultd din indicatorii tehnico-
economici propusi

Construirea unei pasarele pietonale pentru fluidizare si decongestionarea traficului pietonal din zona
industriala si a cladirilor de birouri de pe strada Henry Ford, una din artera principala de acces in
municipiul Craiova.

Solutia constructivd este construirea unei pasarele acoperite care asigura protectia si experienta
imbogitita a spatiului urban.

Scenariul 1
Suprafata cailor de acces si a platformelor amenajate este:

e Pasarela pietonala cu doud puncte de acces, scari si lift = 136.75 mp
Cladirile ce fac parte din prezenta investitie sunt:

e lifturi pentru persoanele cu dizabilitati 2 buc

e scari de acces 2 buc
Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasarela acoperitd pe o lungime de 21.00 m.
Pasarela este formati dupd cum urmeaz3 :

— doua accese cu scari metalice, cu balustrada din sticla laminata securizata si doua
ascensoare pe structura din beton armat

— zona acoperita de traversare;
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— structurd de rezistentd din metal cu contravntuiri de configurare volumetricd a
pasarelei si structurd de sustinere;

— inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu
(tip alucobond, etalbond) pe substructurd metalica.

La partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoseala adecvata accesului in lifturi
si in zona scirilor.

Functiunea generala a pasarelei metalice este traversarea in deplind sigurantd a pietonilor peste
carosabilul auto de aproximativ 14,50 m ldtime.

ARHITECTURA

Pentru a indeplini criteriile referitoare la siguranta in exploatare, se propune ca pasarela metalicd sa
fie acoperita.

Accesul citre platforma pasarelei metalice se face prin intermediul a doud scari metalice, de o parte
si de altaa pasarelei, amplasate in trotuarul pietonal de aproximativ 3,00 m. Acestea vor ocupa circa
1,20 m latime in plan, cu tot cu structura de rezistentd. Scarile metalice de acces citre platforma
pasarelei metalice vor avea latime liberd, intre balustrade, de 1,10 m, asigurand, astfel, doud fluxuri
de circulatie.

Se propun, totodatd, doua ascensoare pietonale, de o parte si de alta a carosabilului, amplasate pe
trotuar, in vecinitatea scirilor, destinate pietonilor si persoanelor cu dizabilitati. Latimea liberd a
pasarelei pietonale ce traverseaza carosabilul se propune de 2,80 m latime liberd intre balustrade.
Iniltimea liberd pietonali circulabild a pasarelei este de 2,80 m. Iniltimea liberd intre pasarela
metalicd ce traverseaza carosabilul si suprafata carosabilului va fi de minim 5,50 m niltime.

STRUCTURA

Structura de rezistenta a pasarelei este formatd din elemente metalice laminate, HEA, IPE, teava
rectangulara si teava rotundd, de diverse dimensiuni si grosimi. Scérile de acces, pe o parte si pe
cealalta a constructiei, se vor executa din profile de tip IPE, rigidizate de table perforate si tevi
rectangulare, care formeazi un caroiaj. Partea de pasareld care traverseaza zond carosabild, va fi de
tip “tub pitrat”, format din elemente metalice care formeaza o grinda cu zabrele pe toate fetele tubului.
Aceste elemente metalice se vor prinde la capete de structura de sustinere a lifturilor si a structurii de
tip “Y”.

Fundatiile vor fi de tip cuzineti izolati sub elementele principale si de tip fundatii continue in zond de
lift. Cuzinetii izolati vor fi rigidizati cu o grinda de legétura din beton armat.

Digitally signed by Marius-Tudorel
Constantin

FINISAJE o Date: 2026.03.02 23:19:22 +02'00
Inchiderile sunt realizate dintr-un invelis format din panouri compozite din aluminiu (tip alucobond,
etalbond) pe substructura metalica.

Suprafata structurii metalice si contravéntuirile vopsite cu vopsea pentru suprafete metalice.

Pardoseala pasarelei pietonale va fi executatd din beton armat cu strat de uzurd mineral durificat,
finisat mecanic, antiderapant, rezistenta la inghet-dezghet.

Balustrada laminata securizata va avea o inaltime minima de 110 ¢cm, pentru a evita caderea in gol.

Sistemul de acoperire al pasarelei metalice va fi realizat din acelasi invelis din panouri compozit din
aluminiu (tip alucobond, etalbond) pe substructurd metalica.

UTILITATI

Pasarela metalica va fi alimentati din reteaua electricd existentd pentru a asigura sistemul de iluminat
corespunzitor circulatiei pietonale si pentru a alimenta electric cele doud ascensoare pietonale
propuse.
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Scurgerea apelor pluviale se va asigura printr-un sistem de jgheaburi degivrate, iar apa va fi

directionata citre trotuarul pietonal existent, pentru a fi preluata mai departe de cétre canalizarea
existentd in zona.

Pasarela metalici va dispune de cosuri de gunoi, ce vor fi colectate periodic conform serviciului
public de salubritate. Se vor respecta prevederile normelor de salubritate in vigoare.

Pasarela metalic nu propune incilzire sau ventilare a spatiului interior, pasarela fiind doar acoperita,
deschisa, insa, pe laterale. Ascensoarele pietonale vor fi prevazute, insd, cu sistem de racire/ventilare
pe timpul verii.

Constructia nu prezinta probleme de protectie pentru utilizatori impotriva zgomotului si nici pentru
mediul inconjurdtor.

SIGURANTA LA FOC

Obiectivul se incadreaza in categoria spatiilor cu risc mic de incendiu si este de gradul Il de rezistenta
la foc.

Prin solutiile constructive prevdzute, obiectivul prezinta un grad ridicat de siguranta la foc.

Finisajele alese sunt incombustibile la foc, clasa CO (CAl). Se vor respecta prevederile Normelor
Generale de prevenire si stingere a incendiilor aprobate prin Ordinul M.L nr. 775/22.07.1998 si ale
Normativului P118/1999.

Elementele de constructie vor avea clase de combustibilitate si rezistenta la foc conform legislatiei in
vigoare.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimati in lei, cu
TVA respectiv fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general:
Costul estimativ al investitiei este de 5.498.740,72 lei cu TVA inclus, respectiv 4.549471,44 lei fira
TVA, din care 2.785.317,15 lei reprezinti constructii-montaj cu TVA si 2.301.915,00 lei fara TVA.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi fizice
care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii si, dupa caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare — nu este cazul;

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii — nu este cazul;

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni — este de 10
luni, iar perioada alocatd lucririlor de proiectare este de 3 luni.

5.5. PREZENTAREA MODULUI iN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII
PRECONIZATE, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE
CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE

S-au luat toate masurile de asigurare a conformititii cu reglementarile specifice functiunii
preconizate.

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA URMARE A ANALIZEI FINANCIARE §I
ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE
EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL
CONSTITUITE

Finantarea investitiei se va face de la bugetul local sau din alte fonduri.
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6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

7.1.

7.2,

7.3.

7.4.

URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS iN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE

Anexat

EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE DE LEGE

Anexat

ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A
IMPACTULUI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU IN
DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA Digitally signed by
Marius-Tudorel
Constantin

Date: 2026.03.02
23:19:59 +02'00'

STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU $I PUBLICITATE IMOBILIARA —OCPI

Anexat

AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

Anexat

Anexat
AVIZE, ACORDURI $I STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, iN FUNCTIE DE SPECIFICUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII $I CARE
POT CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE

Anexat

IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

lNFORMA‘[I] DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
Municipiul Craiova
STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE IMPLEMENTARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII (iN LUNI

CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL DE IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALONAREA INVESTITIEI
PE ANI, RESURSE NECESARE

e Durata de implementare a investitiei — 13 luni din care 10 luni pentru executie
e Graficul de implementare este atasat acestei documentatii
e FHsalonarea investitiei se va face in decursul a doi ani.

e Pentru resursele necesare se estimeazi ca Antreprenorul va aloca, pentru realizarea
lucrérilor, un numar de 20 de persoane calificate, echipele de lucru fiind dotate cu
echipamentele specifice efectudrii lucririlor proiectate.

STRATEGIA DE EXPLOATARE / OPERARE $I INTRETINERE: ETAPE, METODE $I RESURSE NECESARE

Se va face prin grija Beneficiarului.

RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATI MANAGERIALE $I INSTITUTIONALE

Se va face prin grija Beneficiarului.
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8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

In timpul realizarii lucririlor se va tine seami de normele de tehnica securititii muncii, cuprinse in
»Legea 19/2006 a securitatii i sanatatii in munca”, completatd de ,,HG 1425/2006 — privind aprobarea
normelor metodologiei de aplicare" a acestei legi, ,,Normele generale de protectia muncii (Ministerul
Muncii si Ministerul”_S,éﬁﬁ:f: ii —2002)”, precum si de orice acte normative ulterioare care inlocuiesc,
modifica sau compilet azé adeste acte normative In vigoare la data elabordrii prezentului normativ.

Digitally signed
by Marius-
Tudorel
Constantin
Date: 2026.03.02
Arh. Adrian Alijandrica 23:20:10 +02'00'
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PASARELA PIETONALA STR. HENRY FORD
faza: SF
GRAFIC FIZIC si VALORIC DE EXECUTIE A LUCRARII

Nr. Grupa de obiecte de Anul1
ert. | lucriri/denumirea obiectului
Luna
Categoria de lucriri: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Organizare de santier

Decopertare finisaje existente-
trotuare, borduri, spatii verzi
adiacente, executie fundatii pa-
sarela pietonala.

Executie structura pietonala -
stalpii de sustinere adiacenti
strazii. Executie scéri acces pa-
sarela.

Montaj pasarela metalicd pieto-
nala peste carosabil, montaj
structura metalicd ascensoare.
Executie instalatii electrice si
sanitare.

Executie sistem inchidere exte-
rioard pasareld din panouri
compozite aluminiu (ACP) pe
substructurd aluminiu, balus-
trade. Executie finisaje.

Finisaje trotuare, borduri.

Receptie lucrare.
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al obiectivului de investitii

“Pasarela pietonala str. Henry Ford" Actualizare SF

Scenariul 1 recomandat

Valoare fard
Denumirea capitolelor si subca itolelor de TVA Valoare cu TVA
Nr. Crt. pitole r 3 AubE TVA
cheituieli - - -
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obfinere si amenajarea terenului
1,1 Obtjnerea terenului 0,00 0,00 0,00
12 Amenajarea terenului 115.052,00 25.000,92 144.052,92
13 {A.l:n‘en_ajarl pentru protectia mediului i aducerea la starea 21.350,00 4.483,50 25.833.50
initiala
1,4 Cheltuieli pentru relocarea/ protectia utilitatilor 300.000,00 63.000,00 363.000,00
TOTAL CAPITOL 1 440.402,00 92.484,42 532.886,42
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitifilor necesare obiectivului de investitii
2 Qhelnfxé}i pentru asigurarea utilitdfilor necesare obiectivului de 0,000 0,000 0,000
investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,000 0,000 0,000
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare §i asistentd tehnici
3,1 Studii 33.019,15 6.934,02 39.953,17
3,1.1 |Studii de teren 10.000,00 2.100,00 12.100,00
3.12 |Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.13 |Alte studii specifice 23.019,15 4.834,02 27.853,17
32 D()l:l.!mefltfltll-su?orf.usl cheltuieli pentru obtinerea de avize, 29.624,94 6.208,74 35.833,68
acorduri si autorizatii
321 Documt’?nt.am-su'pon”m cheltu}ell pentru obtinerea de avize, 29.000,00 6.090,00 35.090,00
acorduri si autorizatii - actualizat
322 Docum(?nt.atu-su'por‘iﬂ f:l'{c}tux&h pentru obtinerea de avize, 624,94 118,74 743,68
acorduri si autorizatii - initial
33 Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00]
34 Cert.lffcarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor
3,5 Proiectare 185.047,45 38.280,16 223.327,61
3.5.1 |Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
352 |Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrarilor
- de interventii si deviz general
3531 Smdlu dc_.fe‘zabllftate.f documentaltxe de avizare a lucrarilor de 70.000,00 14.700,00 84.700,00
interventii si deviz general actualizat
3532 Srudlu dg_fc?abll%tatef docu.m::ptahe de avizare a lucrarilor de 28.990,00 5.508,10 34.498,10
interventii si deviz general initial
354 Docurm?ntatule te?mu_:.e necesare in vederea obtinerii avizelor/ 10.000,00 2.100,00 12.100,00
acordurilor/ autorizatiilor
355 Venﬁca:e.a tehnica de calitate a proiectului tehnic sia detaliilor 7.000,00 1.470,00 8.470,00
de executie
3.5.6 |Proiect tehnic si detalii de executie 69.057.45 14.502,06 83.559,51
3,6 Organizarea procedurilor de achizitii 0,00 0,00 0,00
3,7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
371 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00}
372 |Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
38 Asistenta tehnica 99.057,45 20.802,06 119.859,51
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului 34.528,73 7.251,03 41.779,76)
3.8.1.1 |Pe pericadade executie a lucrarilor 24.170,11 5.075,72 29.245,83
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul
3.8.1.2 |de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul 10.358,62 2.175,31 12.533,93
de Stat in Constructii
3.82 [Dirigentie de santier 34,528,73 7.251,03 41.779,76
i ie de securitate §i sandtate - :
383, Coordonator in materie de securitate §i sanafate conform H.G 30.000,00 6.300,00 36.300,00
nr. 300/2006
TOTAL CAPITOL 3 346.748,99 72.224,99 418.973,98




CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investifia de bazi

4.1.  |Constructii §i instalafii 1.811.513,00 380.417,73 2.191.930,73]
4,2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, echipamente tennologice §i functionale cu montaj 591.136,00 124.138,56 715.274,56
44 Utlia]_c, cchlpa:.ne.nte t.ehnuloglce si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesita montaj si echipamente de transport
4,5 Dotiri 4.000,00 840,00 4.840,00
4,6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 2.406.649,00 505.396,29 2.912.045,.29
CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 55.000,00 11.550,00 66.550,00
511 :.1.!. Lucriri de constructii si instalatii aferente organizarii de 50.000,00 10.500,00 60.500,00
santier
5.1.2. |5.1.2. Cheltuieli conexe organizérii santierului 5.000,00 1.050,00 6.050,00
5,2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 26.321,07 0,00 26.321,07
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
2l finantatoare (0% * 1,2, 3,4s15.1) .00 0,00 00
5 Cota aferenta 1.S.C. pentru controlul calitatii lucrarilor de "
522 constructii (0,5% * C+M) 11.509,58 0,00 11.509,58
Cota aferenta 1.5.C. pentru controlul statului in amenajarea
523, |teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lugrarilor de 2.301,92 0,00 2.301,92
constructii (0,1% * C+M)
ta aft Casei Social ilor - C.S. % *
594 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - C.5 C (0,5% 11.509,58 0,00 1150958
C+M)
595 Taxe pentru acorduri, avize conforme §i autorizajia de 000
- construire/desfiintare 1.000,00 0,00 1.000,00
i % * 1.2, 1.3,1.4, 2,3.5,
53 ;Zl;eg;uch diverse si neprevazute (10% * 1.2, 1.3,1.4, 2 3.5 301.210.39 63.254,18 364.464,57
5,4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
54.1. |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
5.4.2, |Cheltuieli pentru promovare 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 382.531,46 74.804,18 457.335,64
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice 5i teste
6,1 Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 Probe tehnologice §i teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 7: Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru ¢

onstituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret

Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din
7,1 (1.2+1.3+1_4+2+3,1+3.2+3.3—|—3.5+3.7+3_8+4+S.1. 810.950,00 170.299,50 981.249,50
1)
72 Fheltmeh pentru constftulrea rezervei de 162.190,00 24.059.90 196.249.90
implementare pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 973.140,00 204.359,40 1.177.499,40
TOTAL GENERAL | 4.549.471,44] 949.269,28 5.498.740,72
Din care C+M (1.2, 1.3, 1.4, 2, 41, 4.2315:L1) | 2.301.915,00| 483.402,15| 2.785.317,15)
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“Pasarela pietonala str. Henry Ford"
Capitolul 3. Cheltuieli pentru proiectarea si asistenta tehnici

Scenariul 1 recomandat
Valoare fara TVA Valoare cu
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3,1 |Studii
311 Studii de teren 10.000,00 2.100,00 12.100,00
3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3  |Alte studii specifice 23.019,15 4.834,02 27.853,17
TOTAL Subcap. 3.1 33.019,15 6.934,02 39.953,17
32 D.ocum?nta‘t‘u-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 29.624.94 6.208,74 35.833.68
si autorizatil
321 D‘ocumf_:nta.t.u-suport_m cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 29.000,00 6.090,00 35.090,00
si autorizatii - actualizat
322 D‘ocume':nta.t_u-:_supt.}rt si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 624,94 118,74 743,68
si autorizatii - initial
33  |Expertiza tchnica | 0,00] 0,00] 0,00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3,5 Proiectare
3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
352 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrarilor de
o interventii si deviz general
35371 ?tzzdm a'e.j."ez_abzlzltcz!e/ documenmtz? de avizare a lucrarilor de 70.000,00|  14.700,00 84.700,00
interventii si deviz general - actualizat
3532 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrarilor de 28.990,00 5.508,10 34.498,10
interventii si deviz general - initial
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avmelor/ 10.000,00 2.100,00 12.100,00
acordurilor/ autorizatiilor
T = Tiat e I
355 Venﬁc_area tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 7.000,00 1.470,00 $.470,00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 69.057,45| 14.502,06 83.559,51
TOTAL Subcap. 3.5 185.047,45] 38.280,16 223.327,61
3,6 |Organizarea procedurilor de achiziti | 0,00} 0,00 0,00}
3.7 Consultanta
3.74 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
TOTAL Subcap. 3.7 0,00 0,00 0,00}
3,8 Asistenta tehnica
38.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 34.528,73 7.251,03 41.779,76
3.8.1.]1 |Peperioada de executie a lucrarilor 24.170,11 5.075,72 29.245,83
Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3812 |control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de 10.358,62 2.175,31 12.533.93
Stat in Constructii
3.8.2 |Dirigentie de santier 34.528,73 7.251,03 41.779,76
d it
383 Coordonator in materie de securitate si sinitate - conform H.G. nr. 30.000,00 6.300,00 36 300 00
30072006 -
TOTAL Subcap. 3.8 99.057,45) 20.802,06] 19839, é’i
Jf/{(/ A p K
Total general capitol 3: 346.748,99|  72.224 99| s, 5‘73

'3
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DEVIZUL obiectului

“Pasarela pietonala str. Henry Ford" Actualizare SF

b . rraton st aisaditeidior 8 Valoare fara TVA Valoare cu
Ty enumirea capitolelor ?1 _su capitolelor de TVA TVA
cheltuieli
Lei Lei Lei
1 2 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 |Constructii si instalatii
Traseu cicloturistic Lucrari drum
4.1.1. |Lucrari de arhitectura 844.543,00 177.354,03 1.021.897,03
4.1.2. |Lucrari de rezistenta 821.190,00 172.449,90 993.639,50)
4.1.3. |Lucrari instalatii electrice 145.780,00 30.613,80 176.393,80
TOTAL 1.811.513,00 380.417,73 2.191.930,73
a1 utilal : —
42 Mon _aj utilaje, echipamente tehnologice si 0,00 0,00 0.0 OJ
functionale
TOTAL Subcap. 4.2 0,00 0,00 0,00
e - o p—— —
43 Utilaje, ecl}lpament? tehnologice si functionale 591.136,00 124.138.56 715.274,56
care necesita montaj
44 Utilaje, echip;.amente te.hn_ologice si functionale 0,00 0,00 0,00
care nu necesita montaj si echipamente de transport
4,5 |Dotéri 4.000,00 840,00 4.840,00
4,6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL Subcap. 4.3 + 4.4 + 4.5+ 4.6 595.136,00 124.978,56 720.114,56
Total Cap. 4 (4.1+ 4.2 + 4.3 + 4.4+ 4.5+ 4.6) 2.406.649,001 505.396,29| 2.912.045,29
.
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“pasarela pietonala str. Henry Ford”

LISTE DE CANTITATI
Scenariul 1 recomandat
Lista de cantititi nr. 1 - Amenajarea terenului
Nr. Pr.et Valoare
art. Denumire articol UM Cantitate unitar
(RON) (RON)
1| Demolare structura trotuar mc 90,72 600,00 |54.432,00
2| Demontare/montare/procurare borduri me 76,00 60,00 4.560,00
3|Sapatura mc 273,00 220,00 |60.060,00
TOTAL 119.052,00
Lista de cantititi nr. 2 - Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiald
Nr. Pret
. . i . Valoare
art. Denumire articol um Cantitate unitar
(RON) (RON)
1|Insamantare gazon mp 55,00 80,00 4.400,00
1|Umpluturi cu pamant vegetal mc 55,00 90,00 4.950,00
1|Plantare arbusti buc 10,00 1.200,00 |12.000,00
TOTAL 21.350,00
Lista de cantitati nr. 3 - Arhitecturad
Nr. Pret
; . . . Valoare
art. Denumire articol UM Cantitate unitar
(RON) (RON)

Pardoseala beton armat cu sirat de uzura mineral durificat, finisat

1 mecanic, antiderapant, rezistenta la inghet-dezghet g 50,50 220,00 |13.200,00

2|Strat uzura antiderapant mp 60,00 45,00 2.700,00

3| Trepte metalice antiderapante - 120x30 cm buc 80,00 250,00 [20.000,00

4|Pardoseala podeste mp 6,00 650,00 [3.900,00

5|Balustrada pasarela - panouri sticla securizata il 39,40 1.000,00 |39.400,00

6|Balustrada scari - panouri sticla securizata ml 61,20 1.000,00 (61.200,00

7[Mana curenta metalica mi 100,00 400,00 |40.000,00

8 Sistem inchidere extefioaré .pjasarelé din panouri compozite aluminiu o 270,00 1.250.00 |337.500,00

(ACP) pe substructura aluminiu

9| Vopsitorii protectie anticoroziva elemente metalice mp 165,00 55,00 9.075,00
10|Placare structura beton cu caramida aparenta mp 110,00 200,00 |22.000,00
11|Beton asfaltic BA8 4 cm mp 648,00 200,00 |129.600,00
12|Beton C16/20 trotuar 10 cm mc 64,80 300,00 |19.440,00
13| Strat de balast 25 cm mc 162,00 180,00 |29.160,00
14|Borduri prefabricate din beton ml 76,00 180,00 [13.680,00
15| Marcaje tactilo-vizuale pentru perseane cu dizabilitati mi 50,00 200,00 |10.000,00
16|Panou informare investitie buc 1,00 400,00 |400,00
17| Indicatoare semnalizare pasarela buc 4,00 250,00 |1.000,00
18| Parapet pietonal m 30,00 2.500,00 |75.000,00
19|Rigola 125x75 mm m 18,00 400,00 (7.200,00
20|Burlan PVC-KG@125mm m 11,60 180,00 [2.088,00
»4|Banda LED trepte ml 160,00 50,00 8.000,00

TOTAL 844.543,00

Lista de cantititi nr. 3 - Rezistenta

Nr. Pret
. . ) , Valoare
art. Denumire articol UM Cantitate unitar
(RON) (RON)
1[Cofraje pentru infrastructura Fundatii radier general baza lift mp 9,00 150,00 |1.350,00
2|Cofraje pentru suprastructura Pereti lift mp 228,00 180,00 [41.040,00
a|Profile laminate HEA teava rectangulara profile cornier kg 36.150,00 16,00 578.400,00
4| Fier beton B500C Fundatii radier general kg 18.000,00 8,00 144.000,00




5|Beton clasa C20/25 - infrastructura radier general mc 72,00 600,00 |43.200,00
5|Beton clasa C20/25 - suprastructura pereti lift mc 22,00 600,00 |13.200,00
TOTAL 821.190,00
Lista de cantititi nr. 3 - Instalatii electrice
Nr. Pret
. . Valoare
art. Denumire articol UM Cantitate unitar
(RON) (RON)
CABLURI ELECTRICE
Cablu din Cupru izolatie din PVC, UN=0,6/1kV, cu intarziere
marita la propagarea focului in manunchi tip CYYF , clasa de m 80,00 45,00 3.600,00
reactie la foc Cca/Dea CYYTF 3x1.5 mmp
Cablu din Cupru izolatie din PVC, UN=0,6/ 1kV, cu intarziere
marita la propagarea focului in manunchi tip CYYF, clasade m 90 57,00 5.130,00
reactie la foc Cea/Dea CYYF 4x1.5 mmp
Cablu din Cupru izolatie din PVC, UN=0.6/1kV, cu intarziere
marita la propagarea focului in manunchi tip CYYF , clasa de m 10 62,00 620,00
reactie la foc Cea/Dea CYYF 4x2.5 mmp
Cablu din Cupru izolatie din PVC, UN=0,6/1kV, cu intarziere
marita la propagarea focului in manunchi tip CYYF , clasa de m 80 48,00 3.840,00
reactie la foc Cca/Dea CYYF 3x2.5 mmp
Cablu din Cupru izolatie din PVC, UN=0,6/1kV, cu intarziere marita la
propagarea focului in manunchi tip CYYF , clasa de reactie la foc Cea/Dcea m 390 60,00 23.400,00
CYYF 5x1.5 mmp
Cablu din Cupru izolatie din PVC, UN=0,6/1kV, cu intarziere marita la
propagarea focului in manunchi tip CYYF , clasa de reactie la foc Cca/Dea m 60 75,00 4.500,00
CYYT 5x4 mmp
Cablu din Cupru armat, UN=0,6/1kV, cu intarziere marita la
propagarea focului in manunchi tip CYADbY , clasa de reactie la foc m 60 150,00 9.000,00
Cca/Deca CYADY 5x16 mmp
Tub protectie rigid, flexibil @16mm m 20 25,00 500,00
Tub protectie rigid, flexibil @20mm m 50 30,00 1.500,00
Tub protectie rigid (flexibil ) cu intarziere la propagarea focului, cu
urrr.latoarele Propnetatl: a) Rejzmtenta la compresiune =2 _/ b) . 40 40,00 1.600.00
rezistenta la impact 3 / ¢) rezistenta temp min =2 / d) rezistenta temp
max = 1, d&=16mm + sistem de prindere
Tub protectie rigid (flexibil ) cu intarziere la propagarea focului, cu
um}atoarcle Proprlctatlz a) RffZlST.SHTﬂ la canllpresmnc =2 '/ b) m 400 45,00 18.000,00
rezistenta la impact 3 / c) rezistenta temp min =2 / d) rezistenta temp
max = 1, d=20mm + sistem de prindere
Tub metalic d&=20mm m 40 35,00 1.400,00
Tub PEHD corugat @ 63 mm m 50 4400 2.200,00
Slit in perete caramida sau similar ans 1 2.500,00 2.500,00
Acoperire slit cu mortar ans 1 1.500,00 1.500,00
SISTEM PAT DE CABLURI
Pa_t de cab_lun tip _tab]a perfo'rata_ 603(10.0 (.a'm./t?uc, cu sistem de g 70 140 9.800,00
prindere si montaj ) - curenti tari (distributie mica)
Pa.t de cabllurl tip :Labla perfolrata. 60?(15_0 (3_m.ft.>uc, cu sistem de buc/3m 20 180 3.200,00
prindere si montaj ) - curenti tari (distributie mica)
SlS‘tEn:l eta.nsare la trecerile prin pereti ale tuburilor/cablurilor sisteri ) 1000 1,000,00
electrice tip Doyma
MONTARE SI PROCURARE TABLOU ELECTRIC 0,00
TGD- Livrare si instalare tablou electric, confectie metalica, montaj
aparent, grad de protectie min. IP55, complet echipat conform buc 1 5000 5.000,00
schemei monofilare.
APARATAJ TERMINAL+DIVERSE
Intrerupator monopolar 10A/230Vca, montaj aparent, IP44, inclusiv buc ’ 80 160,00

doza de aparataj si rama.




Intrerupator cap-scara 10A/230Veca, montaj aparent, P44, inclusiv

. buc 2 100 200,00

doza de aparataj si rama.

Senzor de misca-re, montaj aparent, unghi de detectie 360°, min. buc 3 120 360,00
[P44, raza detectie 4m.

Priza simpla, cu contact de prot-ectie 16{%’230\/’03, montaj aparent, - 4 80 320,00
P44, culoare alba - consumatori normali.

Doza de derivatie buc 4 80 320,00
Doza de aparat pentru montaj in pereti rezistenti la foc buc 6 60 360,00
Doza de derivatie buc 2 80 160,00
Etansare gol in perete/placa ans 1 1000 1.000,00
Conexiuni echipamente terte mici (ventiloconvectoare, boilere

elect.rlce, ventilatoare desfumz.ire, vcntﬂatoart? per‘surizare, —_— 1 1500 1.500,00
ventilatoare compensare, ventilatoare grupuri sanitare, base, surse

curenti slabi, etc).

Etichetari (corp de ilumiat cu kit, tablouri, prize etc) ans 1 200 200,00
SISTEM DE ILUMINAT

Corp de iluminat echipat cu LED-uri L1500 mm, tip liniar max

40W, montat aparent, [P65, temperatura de culoare 4000K, flux

luminos corp 30001m, complet echipat pentru functionare (prevazut buc 10 550 5.500,00
cu borne conector intrare - iesire, sistem de montare, driver

alimentare etc.)

L2 - corp de iluminat de tip aplica de perete , cu sursaLED max
20W , montaj aparent , ales de catre beneficiar/arhitect, grad de buc 2 450 900,00
protectie IP54

L3 -Banda LED 10W/ml, cu sursa 230/24V, montaj aparent la

intrados treapta, ales de catre bencficiar/arhitect, grad de protectie ml 98 55 5.390,00
P54

sursa alimentare 240/24V pentru banda LED buc 12 80 960,00
E -corp de iluminat de siguranta, cu sursa LED11W, montaj aparent,

cu autonomie min. 3h, inscriptionat conform locului de montaj, grad buc 3 200 600,00
de protectie IP54

Camin de tragere din beton 1.0(L)x1.0(1)x1.5(h) cu capac din fonta p

clasa de sarcini D400 (TRAFIé ()3RE1§)) e bue : 2000 .800,08
Material marunt ans 1 1000 1.000,00
Sapatura in pamant tare mc 30 200 6.000,00
Strat nisip me 5 200 1.000,00
Folie de avertizare ml 50 25 1.250,00
Act}p@rlre cu pamant in straturi succesive 10cm si compactare cu - 30 100 3.000,00
maiul

EGALIZARE POTENTIAL

Pb Ol Zn 25x4mmp + sistem de prindere ( inclusiv material marunt ) m 30 110 3.300,00
Conductor litat Myf 10mmp m 10 45 450,00
Conductor litat Myf 16mmp m 20 55 1.100,00
Bara de egalizare potential buc 2 100 200,00
SISTEM IMPAMANTARE

Platbanda OL Zn 25x4mmp + sistem de prindere ( inclusiv material o 20 100 2.000,00
marunt )

Platbanda OL Zn 40x4mmp + sistem de prindere ( inclusiv material = 50 110 5.500,00
marunt )

Piesa de separatie buc 2 140 280,00
Electrod de impamantare, OLZn 2 1/2", L=3m buc 4 120 480,00
PROBE TEHNICE 0,00
Verificare rezistenta izolatie cabluri electrice, testare continuitate

cabluri electrice ,verificari vizuale sistem de montaj, Incercari tip sistem 1 1000 1.000,00
PIF functionare pentru toate capitolele de mai sus .

TOTAL 145.780,00




“pasarela pietonala str. Henry Ford"

Scenariul 1 recomandat

LISTE DE CANTITATI DOTARI
Lista de cantititi nr. 1 - Dotari
Nr. Pret
] . . . Valoare
art. Denumire articol UM Cantitate unitar
(RON) (RON)
2|Cosuri de gunoi buc 4,00 1.000,00 4.000,00
TOTAL 4.000,00
LISTE DE CANTITATI UTILAJE
Lista de cantitati nr. 2 - Utilaje
Nr. Pret
. . . . Valoare
art. Denumire articol UM Cantitate unitar
(RON) (RON)
1|Lift buc 2,00 295.568,00 [591.136,00
TOTAL 591.136,00
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