MUNICIPIUL CRAIOVA
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CRAIOVA

HOTARAREA NR.614

privind aprobarea reevaluarii si revizuirii planurilor de actiune privind
diminuarea zgomotului ambiant in municipiul Craiova

Consiliul Local al Municipiului Craiova, intrunit in sedinfa ordinara din data de
27.11.2014.

Avand in vedere raportul nr.168140/2014 intocmit de Directia Servicii Publice
prin care se propune aprobarea reevaludrii i revizuirii planurilor de actiune privind
diminuarea zgomotului ambiant in municipiul Craiova si rapoartele comisiilor de
specialitate ale Consiliului Local al Municipiului Craiova nr.319, 320, 321, 323 si
324/2014;

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.321/2005, republicata,
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

In temeiul art.36 alin.2 lit. d coroborat cu alin.6 lit.a pct.9, art.45 alin.1, art.61
alin.2 si art.115, alin.1 lit.b din Legea nr.215/2001, republicatd, privind administratia
publica locala;

HOTARASTE:

Art.1.Se aproba reevaluarea si revizuirea planurilor de actiune privind diminuarea
zgomotului ambiant in municipiul Craiova, prevazut in anexa care face parte
integrantad din prezenta hotarare.

Municipiului Craiova nr.368/2009.

Art.3.Primarul Municipiului Craiova, prin aparatul de specialitate: Serviciul
Administratie Publica Locala si Directia Servicii Publice vor aduce la indeplinire
prevederile prezentei hotarari.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
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REEVALUARE S| REVIZUIRE PLANURI
DE ACTIUNE PRIVIND DIMINUAREA
ZGOMOTULUI AMBIANT IN
MUNICIPIUL CRAIOVA

BENEFICIAR: MUNICIPIUL CRAIOVA
CONTRACT: nr. 87813/17.06.2014

SEPTEMBRIE 2014

REEVALUARE S| REVIZUIRE PLANURI DE ACTIUNE PRIVIND DIMINUAREA ZGOMOTULUI AMBIANT
IN MUNICIPIUL CRAIOVA

1



CONTRACT: nr. 87813/17.06.2014 - ,REEVALUARE SI REVIZUIRE PLANURI DE
ACTIUNE PRIVIND DIMINUAREA ZGOMOTULUI AMBIANT IN MUNICIPIUL CRAIOVA”
BENEFICIAR: Municipiul Craiova

FOAIE DE SEMNATURI

ELABORATOR: SC Institutul de Cercetari in Transporturi - INCERTRANS SA

SC INCERTRANS SA

DIRECTOR TEHNIC CDI:
ing. Gheorghe DINU

RESPONSABIL CONTRACT:
ing. Luigino SZECSY

REEVALUARE S| REVIZUIRE PLANURI DE ACTIUNE PRIVIND DIMINUAREA ZGOMOTULUI AMBIANT
IN MUNICIPIUL CRAIOVA

2



CUPRINS

1.0 INTRODUGCERE...... .ottt ettt e e e e e e e e e e e e e s e reneees 4
O T LY 7Y TR 5
2.0 RAP ORI .ottt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e bt b et et e eaaeaaaaeeeaaanaanns 6
2.1. Descrierea aglomerarii, a drumurilor principale, a cailor ferate principale sau a
aeroporturilor mari si a altor surse de zgomot luate in considerare ................ccceeeevvrvvinnnnnnns 6
2.2. Autoritatea reSpONSabIla............uuueeiiie e 9
2.3, Cadrul JUFIAIC......cco oottt ettt e s e e e e e e e e e aeeeaaeeeeeeaenannnne 10
2.4.Valori limit@ TN VIQOAIe.........cooi ittt e e e e e e e 11
2.5. Cartarea zgomotului in Municipiul Craiova — sinteza rezultatelor................................ 12
2.6. O evaluare a numarului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea
problemelor si situatiilor care necesita Tmbunatatiri...............oooevriiiicciic 29
2.7. Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin.

(8) si (9) din HG 321/2005, republicata............ccoiiiiiiii e 36

2.8. Masuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare......37
2.9. Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani,

inclusiv masurile de conservare a zonelor linigtite ... 41
2.10. Strategii pe termMen IUNQ..........oooiiii e e e e e e 65
2.11. Informatji financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea eficientei economice,
evaluare COSt-DENEFICIU..........oeiiieieieee e e e e e 66
2.12. Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementarii si rezultatelor planului de

= T 111 1 U 69
ANEXE

ANEXA 1 Lista strazilor prevazute a fi reabilitate/modernizate pe termen mediu

ANEXA 2  Lista cladirilor incluse in programul de reabilitare termica

ANEXA 3 Baza de date privind sursa de zgomot trafic rutier pentru aplicarea planurilor
de actiune

ANEXA4 Baza de date privind sursa de zgomot trafic feroviar (tramvai) pentru
aplicarea planurilor de actiune

ANEXA S Harti de zgomot dupa aplicarea planurilor de actiune

ANEXA 6 Harti de conflict dupa aplicarea planurilor de actiune

ANEXA7 Harti de diferenta dupa aplicarea planurilor de actiune

ANEXA 8  Zone linigtite

ANEXA9  Shape

ANEXA 10 Proces verbal dezbatere publica

REEVALUARE S| REVIZUIRE PLANURI DE ACTIUNE PRIVIND DIMINUAREA ZGOMOTULUI AMBIANT
IN MUNICIPIUL CRAIOVA

3



1.0 INTRODUCERE

Conform contractului nr. 87813/17.06.2014 incheiat cu Primaria Municipiului Craiova, SC
Institutul de Cercetari in Transporturi — INCERTRANS SA a elaborat planurile de actiune
pentru reducerea zgomotului in Municipiul Craiova, {inand cont de reglementarile legale in
vigoare.

Aceste planuri de actiune au fost realizate luadndu-se in considerare cerintele prevazute in:

Directiva nr. 2002/49/EC a Parlamentului European si a Consiliului din 25.06.2002
referitoare la evaluarea si managementul zgomotului ambiental;

Hotarare nr. 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant - republicata;

Hotarare nr. 674 din 28 iunie 2007 pentru modificarea si completarea Hotararii
Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental;
Ordin nr. 678/1344/915/1397 din 30 iunie 2006 pentru aprobarea Ghidului privind
metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de
activitatile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea
aeroporturilor;

Ordin nr. 978 din 2 decembrie 2003 privind Regulamentul de atestare a persoanelor
fizice si juridice care elaboreaza studii de evaluare a impactului asupra mediului si
bilanfuri de mediu;

Ghidul pentru realizarea, analizarea si evaluarea hariilor strategice de zgomot,
anexa la ordinul Ministrului Mediului si Dezvoltarii durabile nr. 1830/2007.

Acest studiu a fost efectuat pe baza hartilor strategice de zgomot ale Municipiului Craiova
realizate in anul 2013 de SC INCERTRANS SA.
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1.1 LIMITARI

Potrivit termenilor de referinta, nu a fost efectuata nici o testare distructiva sau de natura
fizica. Aceste rezultate sunt limitate, in sensul ca pot fi constatate vizual si auditiv si prin
calcule teoretice. Trebuie notat ca INCERTRANS a incercat sa identifice toate deficientele
asociate acestui proiect. Totusi, in conformitate cu ghidurile standard de bune practici,
INCERTRANS nu poate fi facut responsabil de problemele aparute ca urmare a
deficientelor care nu au fost luate in calcul.

Acest studiu este bazat, in parte, pe informatii primite de la alte parti. Daca nu este
specificat altfel, INCERTRANS presupune ca aceste informatii sunt corecte si de
incredere, prin urmare fiind folosite la elaborarea concluziilor studiului.
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2.0 RAPORT

2.1. Descrierea aglomerarii, drumurilor principale, cailor ferate principale sau
aeroporturilor principale si a altor surse de zgomot luate in considerare

o Asezare geografica

Municipiul Craiova, resedinta judetului Dolj, este situat in sudul Roméaniei, pe malul stang
al Jiului, la iesirea acestuia din regiunea deluroasa, la o altitudine cuprinsa intre 75 si
116 m. Craiova face parte din Campia Romana, mai precis din Campia Olteniei care se
intinde intre Dunare, Olt si podisul Getic, fiind strabatuta prin mijloc de Valea Jiului. Orasul
este asezat aproximativ in centrul Olteniei, la o distantd de 227 km de Bucuresti si 68 km
de Dunare. Forma orasului este foarte neregulata, in special spre partea vestica si
nordica, iar interiorul orasului, spre deosebire de marginea acestuia, este foarte compact.
Orasul se afla la confluenta paralelei de 44°20' latitudine nordica cu meridianul de 23°49'
longitudine estica. (sursa: ro.wikipedia.org).

Suprafata cuprinsa in limitele administrative ale municipiului Craiova este de 8.141 ha
(conform PUG).

Populatia Municipiului Craiova conform Recensamantului Populatiei si Locuintelor 2011
era de 309.436 locuitori.
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Figura 1 — Municipiul Craiova

o Clima

Parametrii meteorologici ai municipiului Craiova estimati pentru evaluarea si cartarea
acustica a zgomotului ca valori medii anuale, conform Serviciului Meteo si Asigurarea
Calitatii Craiova sunt:
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Date meteorologice Craiova

Luna Temperatura Presiunea Umezeala Viteza max/Directia
medie a atmosfericaa aerului (%) vantului/Ziua (m/s)
aerului aerului (mb)

(°C)
lanuarie -1,7 997,5 94 6/E/17
Februarie -1,3 996,2 81 14/V/12
Martie 4,6 999,8 76 11/E/28
Aprilie 11,2 992,3 63 11/VNV, NV/9
Mai 16,3 993,7 70 10/NV, NNV, N/7,19
lunie 20,7 990,7 65 10/ESE/5

lulie 22,4 988,2 67 11/E/17

August 22,8 992,2 61 6/NNV,E,N/20,22,26,27
Septembrie 21,1 993,9 56 9/V/9
Octombrie 10,6 998,4 70 7/VI8
Noiembrie 3,0 1003,8 81 7/E/MM0
Decembrie 2,2 995,2 87 10/V/16

Media 11,0 995,2 73 14/V/16

anuala/Viteza
maxima
anuala

o Descrierea surselor de zgomot luate in considerare

e |Infrastructura Rutiera a Municipiului Craiova: 430 km, reprezentata de 853 artere de
circulatie
e Infrastructura de transport pe sina - linia 900 electrificata Bucuresti — Craiova —
Timisoara, linia 901 Craiova - Pitesti si linia 912 Craiova — Calafat, ambele ne-
electrificate.
Tramvai — 3 trasee de tramvai, pe o retea de 16,1 km cale dubla si 0,7 km cale
simpla.
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Figura 2 — Reteaua de tramvai Craiova

¢ Activitatea industriala — intreprinderile IPPC
e Traficul aerian — Aeroportul International Craiova

Principalele surse de zgomot din municipiul Craiova sunt:

» ftraficul rutier, mai ales pe marile artere peste care se suprapun si traseele de
transport in comun;

transportul pe sina: cale ferata + tramvai;

activitatea industriala - intreprinderile IPPC,;

traficul aerian — Aeroportul International Craiova.

YV VYV

2.2. Autoritatea responsabila

Autoritatea responsabila de indeplinirea hartilor de zgomot si trasarea planurilor de actiune
este: Primaria Municipiului Craiova, Strada Alexandru loan Cuza 7.
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Pentru sursa de zgomot trafic feroviar, autoritatea responsabila pentru masurile de
reducere a zgomotului este CNCF CFR S.A., sub autoritatea Ministerului Transporturilor.

Pentru sursa de zgomot trafic aerian, autoritatea responsabila este Aeroportul International
Craiova, sub autoritatea Consiliului Judetean Dol;.

2.3. Cadrul juridic

La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune au fost respectate
prevederile urmatoarelor acte normative:
« HG 321/2005 republicata privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;
e OM nr. 678-1344-915-1397 publicat in MO nr. 730/730 BIS din 25 august 2006,
pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de
zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul rutier,
feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor;
e OM nr. 152-558-1119-532/2008, pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea
valorilor limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile
de actiune, pentru indicatorii L,sn Si Lnoapte, N cazul zgomotului produs de traficul rutier
pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in
aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul
anexa nr.1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea Si
controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
84/2006;
e OM nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si
evaluarea hartilor strategice de zgomot;

In procesul de elaborare si/sau revizuire a planurilor de actiune, autoritatile administratiei
publice locale au obligatia sa indeplineasca procedura de participare si consultare a
publicului.

Cerinte minime pentru planurile de actiune

1. Un plan de actiune trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele elemente:

a) descrierea aglomerarii, a drumurilor principale, a cailor ferate principale sau a
aeroporturilor mari gi a altor surse de zgomot luate in considerare;

b) autoritatea sau unitatea responsabil3;

c¢) cadrul legal;

d) valorile limita utilizate potrivit prevederilor art. 7 alin. (3) lit. b) din hotarare;

e) sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului;

f) o evaluare a numarului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea
problemelor si situatiilor care necesita imbunatatiri;
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g) sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin. (8) si
(9) din hotarare;

h) informatii privind masurile de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si informatji
privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in pregatire;

i) actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani, care sa
includa masurile pentru protejarea zonelor linistite;

j) strategia pe termen lung;

k) informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-eficienta, evaluarea
cost-profit;

1) prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului de actiune.

2. Masurile pe care autoritatile prevazute la art. 4 alin. (1) si unitatile prevazute la art. 4
alin. (3) din hotarare le pot intreprinde in domeniul lor de competenta sunt, de exemplu:

(i) planificarea traficului;

(i) amenajarea teritoriului;

(iii) masuri tehnice la nivelul surselor de zgomot;

(iv) alegerea surselor mai silentioase;

(v) masuri de reducere a transmiterii zgomotului;

(vi) introducerea, dupa caz, a parghiilor economice stimulative care sa incurajeze
diminuarea sau mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise.

3. Fiecare plan de actiune trebuie sa contina estimari privind reducerea numarului de
persoane afectate (disconfort, tulburarea somnului etc).

4. La elaborarea si reactualizarea ghidurilor prevazute la art. 7 alin. (3) lit. ¢) din hotarare
se tine seama de continutul ghidurilor elaborate de Comisia Europeana, care prezinta
indrumari cu privire la planurile de actiune.

2.4. Valori limita in vigoare

in anul 2008 s-a adoptat Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile, al ministrului
transporturilor, al ministrului sanatatii publice si al ministrului internelor si reformei
administrative pentru aprobarea valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci
cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L,sn Si Lnospte, in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile
ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si
prevazute in anexa nr.1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.152/2005 privind
prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 84.2006.
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Tabel 1 - Criterii pentru stabilirea zonelor pentru care se realizeza planuri de actiune
in functie de valorile limita corespunzatoare indicatorilor L., $i Lnoapte

Coloana 1
Surse de
zgomot

Strazi, drumuri
si autostrazi

Cai ferate
Aeroporturi
Zone industriale
Porturi (activitati
de transport
feroviar si rutier
din interiorul
portului)

Porturi (activitatj
industriale din
interiorul
portului)

L.si— dB(A)
Coloana 2
Tinta de atins
pentru valorile
maxime permise
pentru anul 2012

65

65
65
60

65

60

Coloana 3
Valori maxime
permise

70

70
70
65

70

65

Coloana 4
Surse de
zgomot

Strazi, drumuri
si autostrazi

Cai ferate
Aeroporturi
Zone industriale
Porturi (activitati
de transport
feroviar si rutier
din interiorul
portului)

Porturi (activitaf;
industriale din
interiorul
portului)

Lnoapte — dB(A)

Coloana 5 Coloana 6
Tinta de atins Valori maxime
pentru valorile permise
maxime permise
pentru anul 2012

50 60
50 60
50 60
50 55
50 60
50 55

Tabel 2 - Criterii pentru stabilirea zonelor linigtite dintr-o aglomerare cu o populatie
mai mare de 250.000 de locuitori in functie de valorea limita corespunzatoare
indicatorului L., i a suprafetei minime in care se inregistreaza aceasta valoare

Lue— dB(A)

Surse de zgomot

Strazi, drumuri si autostrazi

Cai ferate
Aeroporturi

Zone industriale (inclusiv porturi)

limita

Valori maxime permise

55

Suprafata minima pentru care se
defineste o zona linistita
- (ha) -

4,5

2.5. Cartarea zgomotului in Municipiul Craiova — sinteza rezultatelor

In cursul anului 2013, INCERTRANS a elaborat Hartile Strategice de Zgomot pentru
Municipiul Craiova. Aceasta activitate s-a desfasurat etapizat, urmarind cerintele caietului
de sarcini si respectand normele legale in vigoare. Astfel, aceste harii au fost realizate prin
masuratori pe teren si calcule teoretice pe intreaga suprafata a orasului.
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Pentru fiecare sursa de zgomot s-a realizat o harta, pentru cei doi parametri acustici
prevazuti in Hotararea de Guvern nr. 321/2005, respectiv L, S$i Lnoapte. ACeste harti au fost
insotite de un raport complet care descrie etapele strabatute pana la finalizarea
cartografierii acustice.

Sinteza cartarii zgomotului este actiunea de a prezenta evaluarea rezultatelor obtinute in
urma realizarii fiecarei har{i strategice de zgomot in vederea implementarii Directivei
Europene de realizare a hartilor acustice si a datelor asociate cu expunerea la zgomot
pentru sursele de zgomot:

» Trafic rutier

» Trafic feroviar

» Zgomot industrial
» Trafic aerian

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul rutier datorita
caracteristicilor geometrice ale strazilor, dar si a valorilor de trafic disponibile la acest
moment se evidentiaza urmatoarele zone:

Nivelul de zgomot este foarte ridicat in cladirile situate langa urmatoarele strazi
(Lzsn >75 dB):
e Bariera Valcii (Strada Toamnei — Strada Rozelor)
Strada Unirii (Strada Mihail Kogalniceanu — Strada Petru Rares)
in vecinatatea intersectiei Strada Alexandru Macedonski, Strada imparatul Traian
Strada Brestei (Strada Raului — Pasaj Nou)
unele cladiri de pe Strada Carol |
Popa Sapca

Nivelul de zgomot este ridicat in cladirile situate langa urmatoarele strazi:
70 dB <L, <75dB
o Bariera Valcii (Strada Rozelor —Aleea Bariera Valcii)
Bd. Dacia (Strada 1 Decembrie 1918 — Strada Bucovina)
Decebal (Strada Gheorghe Titeica — Strada Garlesti)
Calea Bucuresti
Bd. Carol |
Henri Coanda
imparatul Traian
Sfintii Apostoli
Caracal
Corneliu Coposu
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Ana lpatescu

Caracal

Al. Macedonski

Bd. Gheorghe Chitu

Bd. 1 Mai

Potelu (N. Romanescu — Popova)

N. Romanescu ( - Raului)

Amaradia (Bd. Nicolae Titulescu — Opanez)

Bd. Nicolae Titulescu (Amaradia — Calea Bucuresti)
Paltinis (Principatele Unite — Doljului)
Principatele Unite

Brestei (Calea Unirii — Pelendava)

Elena Teodorini (Alexandru cel Bun — Brestei)
Pascani

Maria Tanase

Constantin Brancoveanu (Toporasi — Garleanu)
Bd. Oltenia (Tineretului — Emil Garleanu)
George Enescu (Tineretului — Pascani)
Tineretului

Bd. Dacia (Calea Severinului — Tineretului)

Bd. Dacia (Constantin Brancoveanu — al. 3 Castanilor)
Simion Barnutiu

Raului (Bd. Stirbei Voda — Dr. Victor Papilian)
Popoveni (Crinului - Crinului)

Arieg

Nivelul de zgomot se situeaza in intervalul L= 65-70 dB in cladirile situate langa
urmatoarele strazi:

Bd. Decebal (Géarlesti — Calea Bucuresti)
Petre Ispirescu (Calea Bucuresti — Dezrobirii)
Bd. Dacia (B-Dul Caroli — B-Dul Decebal)
Toamnei

Teilor

unele cladiri de pe al. 1 Teilor

Brazda Lui Novac (Amilcan — Bd. Dacia)
Constantin Brancusi

Stefan Cel Mare

Fratii Golesti

V. Alecsandri (Bd. Carol | — Nicolae Balcescu)
Spaniei

Nanterre (Horia — infrétirii)
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Tudor Vladimirescu

Anul 1848

Aries

N. Romanescu

Popova (Nedeia — Potelu)

Raului (Dr. Dimitrie Gerota — Soseaua Popoveni)
Popoveni

Bd. Stirbei Voda

Raului (Bd. Stirbei Voda — Brestei)
Bucovat

Bibescu

Doljului

Amaradia (Fagaras — Opanez)

George Enescu (Pascani — Opanez)
Paltinis (Doljului — Fratii Golesti)

A.l. Cuza

Calea Unirii (A.l. Cuza — Brestei)

Popa Sapca

Mihai Viteazu

C.S. Nicolaescu Plopsor

Theodor Aman

Oltet

Lipscani

Madona Dudu

Matei Basarab

F. Aderca

Brestei (Pelendava — Fermierului)
Doicesti

Matei Basarab

Dragalina

Bd. Oltenia (Emil Garleanu — Craiovesti)
Constantin Brancoveanu (Emil Garleanu — Bd. Dacia)
Bd. Dacia (al. 1 Castanilor — Tineretutui)
Calea Severinului

Bd. Nicolae Titulescu

lancu Jianu

C-tin Lecca

Drumul Apelor

Nanterre (Infratirii — Horia)

Petre Ispirescu (Calea Bucuresti — Dezrobirii)
Arh. Duiliu Marcu
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Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
Nr. de cladiri, din care 1721 2264 2060 1338 265
- Unitati de Tnvatamant 32 32 27 5 3
- Unitati sanitare 2 4 1 4 0

Numarul de persoane expuse L,

Banda dB 55-60 60-65 65-70 70-75 >75
Nr. de persoane* 507 577 566 418 43

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul rutier datorita
caracteristicilor geometrice ale strazilor, cat si valorilor de trafic disponibile la acest
moment se evidentiaza urmatoarele zone:

Noaptea, conflict mai mare de 10 dB avem in jurul cladirilor situate in urmatoarele strazi:

Bariera Vélcii (Toamnei — limita administrativa)
Brazda Lui Novac (Strada 1 Decembrie 1918 — Strada Bucovina)
Bd. Dacia (al. 3 Castanilor — Bd. Dacia)

Bd. Decebal

Calea Bucuresti

Henri Coanda

imparatul Traian

Sfintii Apostoli

Bd. Carol | (Calea Bucuresti — Maramures)
Petre Ispirescu (St. Velovan — Dezrobirii)
Stefan Cel Mare

Paltinis

Principatele Unite

Amaradia (Bd. Nicole Titulescu — Doljului)

Bd. Nicolae Titulescu (Brestei — Pascani)
George Enescu (Tineretului — Opanez)
Constantin Brancoveanu (Toporasi — Emil Garleanu)
Pascani

Bd. Oltenia (Tineretului - Emil Garleanu)
Tineretului

Maria Tanase
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Brestei (Calea Bucuresti — Fermierului)
Raului (Calarasi — Popoveni)

Popoveni (N. Romanescu — Dr. Victor Gomoiu)
N. Romanescu (Popoveni — Miraslau)

Potelu

Bucura (Aleea 2 Odesa — Nedeia)

Bd. 1 Mai

Calea Unirii

Ana Ipatescu (Calea Unirii — Corneliu Coposu)
Corneliu Coposu

Caracal (Corneliu Coposu — Henri Coanda)
Bd. Gheorghe Chitu

Caracal

Al. Macedonski

Aries

Alexandru loan Cuza

Bd. Stirbei Voda (Raului — Calea Unirii)
Bibescu

Mihai Viteazu

Popa Sapca

Simion Barnutiu

Bucovat (Campia Islaz — Petuniilor)

Brandusa

Elena Teodorini (Brestei — Alexandru Cel Bun)
Bd. Dacia (Calea Severinului — Tineretului)
Soseaua Popoveni (Crinului — Crinului)

Noaptea se observa conflicte de 5-10 dB in jurul mai multor cladiri, situate pe urmatoarele
strazi:
e Toamnei
Teilor
al. 1 Teilor
Drumul Apelor
Spaniei
Nanterre (infratirii — Horia)
Anul 1848
G-ral Dragalina
Tudor Vladimirescu
A.l. Cuza
R. Muncitoare
M. Kogalniceanu
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Mitropolit Nifon Criveanu

Eugen Carada

Fortunescu

Oltet (Calea Unirii — Fratii Buzesti)

Raului (Caprioarei — Brestei)

Doicesti

Bucovat (Petuniilor — Raului)

Ecaterina Teodoroiu

Elena Teodorini (Alexandru Cel Bun — Réaului)
al. 2 Bechet

Calea Dunairrii

Banul Stepan

Bd. Stirbei Voda (Raului — Bucovat)
Constantin Brancoveanu (Castanilor — Bd. Dacia)
Bd. Dacia (al. 3 Castanilor — Tineretului)

Bd. Oltenia (Emil Garleanu — Craiovesti)
Amaradia (Bd. Dacia — Doljului)

Doljului

Brazda Lui Novac (Bd. Dacia — Doljului)
Lamaitei (Brazda Lui Novac — Sg. C-tin Popescu)
Argetoianu (Lamaitei — G-ral Cernatescu)

Bd. Carol | (Fratii Golesti — Bd. Dacia)
Constantin Brancusi

Noaptea se observa conflicte de 0-5 dB in jurul mai multor cladiri, situate in urmatoarele
strazi:
e Parangului
Traian Lalescu
G. Constantinescu
Nicolae lorga
Gheorghe Titeica
Bucovina
Basarabia
Maramures
Vasile Conta
V. Alecsandri
Fratii Golesti
Negulescu
Mitropolit Nifon Criveanu
I.L.Caragiale
G. Cosbuc
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1 Decembrie 1918
M-ral Al. Averescu
G-ral Cernatescu
Fagaras
Dambovita
George Enescu (Opanez — Amaradia)
Castanilor

al. 3 Castanilor

al. 1 Castanilor
Piersicului

Al. Magnoliei

al. Ghetisoarei
Gorunului
Paltinului

Tufanele
Craiovesti

Arh. Duiliu Marcu
Dumbraveni

C-tin Lecca

lancu Jianu

13 Septembrie
Infratirii

Horia (impératul Traian — Vasile Alecsandri)
G-ral Gh. Magheru
Rovinari

Putnei

Nanterre

22 Decembrie 1989
Revolutiei
Voinicului

Eroilor

Parului

Petre Carp
Ulmului

Miron Costin
Mircesti
Electroputere
Bujorului

Mitropolit Firmilian
Theodor Aman
C.S. Nicolaescu Plopsor
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Popova (N. Romanescu — Nedeia)
Bucura (al. 2 Bechet — Codlea)

N. Romanescu (Potelu — Livezi)
Dr. lon Cantacuzino

Dr. N. lonescu

Dr. M. Canciulescu

Dr. $t. Berceanu

Dr. Victor Gomoiu

Dr. lon Augustin

Dr. C-tin Angelescu

Dr. Dimitrie Gerota

Dr. Victor Papilian

Siretului (Bd. $tirbei Voda — Bega)
Dealul Spirei

Matei Basarab

Gheorghe Doja

Campia Islaz

Fluturi

Bucovat

Drumul Jiului

Caprioarei

Fulger

Pelendava

Balteni

Numarul de cladiri expuse L oapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69
Nr. de cladiri, din care 1622 2282 1870 1664 416
- Unitati sanitare 2 3 1 5 0
Numarul de persoane expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69
Nr. de persoane* 464 610 463 544 80

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

>70
27

>70
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Harta de zgomot privind traficul rutier datorat sursei majore DN 6 in regim L.,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul rutier datorat
sursei majore DN 6 se constata:

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 114 72 109 94 13
- Unitati de invatamant 4 5 7 3 0
- Unitati sanitare 0 1 0 0 0

Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 59 25 80 46 2
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul rutier datorat sursei majore DN 6 in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul rutier datorat
sursei majore DN 6 se constata:

Numarul de cladiri expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de cladiri, din care 104 90 96 106 26 0
- Unitati sanitare 0 0 1 0 0 0

Numarul de persoane expuse Loapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 57 35 59 70 3 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul rutier datorat sursei majore DN 55 in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul rutier datorat
sursei majore DN 55 se constata:

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 15 19 38 1 0
- Unitati de invatamant 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0
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Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 1 1 2 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul rutier datorat sursei majore DN 55 in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul rutier datorat
sursei majore DN 55 se constata:

Numarul de cladiri expuse L oapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de cladiri, din care 14 14 37 12 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 0 1 2 1 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul rutier datorat sursei majore DN 65 in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul rutier datorat
sursei majore DN 65 se constata:

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 55 45 52 53 2
- Unitati de invatamant 1 0 2 0 0
- Unitati sanitare 1 1 0 0 0

Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 43 30 43 82 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul rutier datorat sursei majore DN 65 in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii har{ii de zgomot pentru traficul rutier datorat
sursei majore DN 65 se constata:
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Numarul de cladiri expuse L oapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de cladiri, din care 56 46 41 71 5 0
- Unitati sanitare 0 2 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 46 33 32 97 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul feroviar in regim L.s, (CFR + tramvai)

Din harta de zgomot pentru intreaga zi (L.sn) se poate stabili cd o sarcina de zgomot
semnificativa care depaseste cu 10 dB limita admisa nu exista in oras.

De asemenea, nu avem valori ale sarcinii de zgomot care depasesc cu 5-10 dB valoarea
admisa.

Sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) la urmatoarele cladiri:
e la 2 cladiri de pe Bulevardul Nicolae Titulescu (de la Strada Opanez pana la pasaj),
e la 2 cladiri de pe Calea Bucuresti (din apropierea pasajului).

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 147 81 4 0 0
- Unitati de invatamant 3 6 0 0 0
- Unitati sanitare 1 1 0 0 0

Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 106 124 7 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Harta de zgomot privind traficul feroviar in regim L, (CFR + tramvai)

Din harta de zgomot pentru perioda de noapte (L.) se poate stabili ca sarcina de zgomot
depaseste cu mai mult de 10 dB limita admisa in urmatoarele zone:
e dupa gara in strada Alunului la 3 cladiri.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 5-10 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
e la 3 cladiri de pe strada Drumul Apelor,
e pe partea dreapta a caii ferate principale, dupa Calea Bucuresti la 3 cladiri,
e dupa gara pe strada Alunului,
e la 4 cladiri din strada Deceneu,
e la 3 cladiri din Bulevardul Dacia,
e la mai multe cladiri de pe Bulevardul Nicolae Titulescu,
e la mai multe cladiri de pe Calea Bucuresti.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 0-5 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
e la cladirea aflata la coltul strazii Drumul Muntenilor si a DN 65, la intersectia
feroviara,

¢ |a mai multe cladiri de pe al. 2 Cantonului,

e dupa gara, pe strada Alunului,

e la o cladire din Strada Brazda lui Novac, la sfarsitul strazii,

¢ |a mai multe cladiri de pe Bulevardul Dacia,

¢ |a mai multe cladiri de pe strada Deceneu,

¢ |a mai multe cladiri de pe Bulevardul Dacia, intre DN 6 si depoul de tramvai,

¢ la mai multe cladiri de pe Calea Severinului,

¢ |a toate cladirile din Bulevardul Nicolae Titulescu,

¢ la toate cladirile din Calea Bucuresti.

Numarul de cladiri expuse L oapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de cladiri, din care 158 149 27 0 0 0
- Unitati sanitare 2 1 0 0 0 0
Numarul de persoane expuse Loapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 96 170 32 0 0 0

* Numdrul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Harta de zgomot privind traficul feroviar datorat sursei majore Statia CFR Craiova in
regim L.,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar datorat
sursei majore Statia CFR Craiova se constata:

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 17 4 2 0 0
- Unitati de invatamant 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr. de persoane* 1 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul feroviar datorat sursei majore Statia CFR Craiova in
regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar datorat
sursei majore Statia CFR Craiova se constata:

Numarul de cladiri expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. de cladiri, din care 29 11 5 0 0 0

- Unitati sanitare 0 0 0 0 0 0
Numarul de persoane expuse Loapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. de persoane* 19 8 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul feroviar datorat sursei majore Statia CFR Cernele in
regim L.,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar datorat
sursei majore Statia CFR Cernele se constata:

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 1 0 0 0 0
- Unitati de invatamant 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0
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Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75

Nr. de persoane* 0 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul feroviar datorat sursei majore Statia CFR Cernele in
regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar datorat
sursei majore Statia CFR Cernele se constata:

Numarul de cladiri expuse L oapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. de cladiri, din care 1 1 0 0 0 0

- Unitati sanitare 0 0 0 0 0 0
Numarul de persoane expuse Lnoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. de persoane* 0 0 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul feroviar datorat sursei majore calea ferata cu mai
mult de 30000 treceri de trenuri pe an in regim L.,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar datorat
sursei majore calea ferata cu mai mult de 30000 treceri de trenuri pe an se constata:

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 56 10 2 0 0
- Unitati de invatamant 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 30 3 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul feroviar datorat sursei majore calea ferata cu mai
mult de 30000 treceri de trenuri pe an in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar datorat
sursei majore calea ferata cu mai mult de 30000 treceri de trenuri pe an se constata:
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Numarul de cladiri expuse L oapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de cladiri, din care 68 48 8 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 34 24 2 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim L.,

Din harta de zgomot pentru intreaga zi (L.n) se poate stabili cd sarcina de zgomot
depaseste cu mai mult de 10 dB limita admisa in jurul urmatoarelor intreprinderi:

e langa uzina Ford, la o cladire,

e la 11 cladiri langa CET II.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 5-10 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
e la 2 cladiri de langa uzina Ford,
e la 4 cladiri de langa CET Il

Sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) la urmatoarele cladiri:
¢ |a 3 cladiri de langa uzina Ford,
e la 3 cladiri de langa CET II.

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 22 7 6 8 2
- Unitati de invatamant 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0
Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 1 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim L,

Din harta de zgomot pentru perioda de noapte (L.) se poate stabili ca sarcina de zgomot
depaseste cu mai mult de 10 dB limita admisa in urmatoarele zone:

¢ |a 3 cladiri de langa uzina Ford,

e la 14 cladiri de langa CET II.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 5-10 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
e la o cladire, langa uzina Ford,
e la 8 cladiri de langa CET II.

Sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) la urmatoarele cladiri:

e |a 5 cladiri de langa uzina Ford,
e la 18 cladiri de langa CET II.

Numarul de cladiri expuse L oapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. de cladiri, din care 41 17 3 6 7 2

- Unitati sanitare 0 0 0 0 0 0
Numarul de persoane expuse Lpoapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Nr. de persoane* 2 1 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul aerian nu se
constata depasiri ale valorii limita pentru acest indicator.

Numarul de cladiri expuse L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de cladiri, din care 0 0 0 0 0
- Unitati de invatamant 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 0 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Harta de zgomot privind traficul aerian in regim L,

Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul aerian nu se
constata depasiri ale valorii limita pentru acest indicator.

Numarul de cladiri expuse L oapte

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de cladiri, din care 0 0 0 0 0 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 0 0

Numarul de persoane expuse Loapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 0 0 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

2.6. Evaluarea numarului estimat de persoane expuse la zgomot, identificarea
problemelor si a situatiilor care necesita o ameliorare

e Trafic rutier
Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este de 102.617

persoane pentru L., si de 170.092 pentru Lnoape. ACeste persoane locuiesc de-a lungul
urmatoarelor artere de circulatie:
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Depasirea nivelului limita se datoreaza in principal valorilor mari ale fluxurilor de trafic,
prezentei traficului greu pe o parte din reteaua de strazi a municipiului, dar si
imbracamintilor rutiere.
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e Trafic feroviar — CFR + tramvai:
Din harta de zgomot pentru intreaga zi (L.s) se poate stabili ca o sarcina de zgomot
semnificativa care depaseste cu 10 dB limita admisa nu exista in oras.

De asemenea, nu avem valori ale sarcinii de zgomot care depasesc cu 5-10 dB valoarea
admisa.

Sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) la urmatoarele cladiri:
e la 2 cladiri de pe Bulevardul Nicolae Titulescu (de la Strada Opanez pana la pasaj),
e la 2 cladiri de pe Calea Bucuresti (din apropierea pasajului nou).

Din harta de zgomot pentru perioada de noapte (L.) se poate stabili ca sarcina de zgomot
depaseste cu mai mult de 10 dB limita admisa in urmatoarele zone:
e dupa gara in strada Alunului la 3 cladiri.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 5-10 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
¢ |a 3 cladiri de pe strada Drumul Apelor,

pe partea dreapta a caii ferate principale, dupa Calea Bucuresti la 3 cladiri,

dupa gara pe strada Alunului,

la 4 cladiri din strada Deceneu,

la 3 cladiri din Bulevardul Dacia,

la mai multe cladiri de pe Bulevardul Nicolae Titulescu,

la mai multe cladiri de pe Calea Bucuresti.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 0-5 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
e la cladirea aflata la coltul strazii Drumul Muntenilor si a DN 65, la intersectia

feroviara,

la mai multe cladiri de pe al. 2 Cantonului,

dupa gara, pe strada Alunului,

la o cladire din Strada Brazda lui Novac, la sfarsitul strazii,

la mai multe cladiri de pe Bulevardul Dacia,

la mai multe cladiri de pe strada Deceneu,

la mai multe cladiri de pe Bulevardul Dacia, intre DN 6 si depoul de tramvai,

la mai multe cladiri de pe Calea Severinului,

la toate cladirile din Bulevardul Nicolae Titulescu,

la toate cladirile din Calea Bucuresti.

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este de 705
persoane pentru L,s, i de 20144 pentru Lnoapte.
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e Trafic feroviar — statia CFR Craiova:
Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar aferent
statiei CFR Craiova nu se constata depasiri ale valorii limita pentru Lsn.

Din harta de zgomot pentru perioada de noapte (L.) se poate stabili ca sarcina de zgomot
depaseste cu 0-5 dB limita admisa la 16 cladiri situate in vecinatatea garii.

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este de 800
persoane pentru Lncapte-

¢ Trafic feroviar — statia CFR Cernele:
Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar aferent
statiei CFR Cernele nu se constata depasiri ale valorii limita nici pentru L., Si nici pentru
Ln.

e Trafic feroviar — CFR > 30000 treceri de trenuri pe an:
Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul feroviar (numai
CFR) nu se constata depasiri ale valorii limita pentru Lsn.

Din harta de zgomot pentru perioada de noapte (L.) se poate stabili ca sarcina de zgomot
depaseste cu 0-5 dB limita admisa la mai multe cladiri situate de-a lungul caii ferate.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 5-10 dB valoarea limita la 8 cladiri situate de-a
lungul caii ferate.

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este de 2600
persoane pentru Lnoapte.

e Activitati industriale
Din harta de zgomot pentru intreaga zi (L.n) se poate stabili ca sarcina de zgomot
depaseste cu mai mult de 10 dB limita admisa in jurul urmatoarelor intreprinderi:
e langa uzina Ford, la o cladire,
e la 11 cladiri langa CET II.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 5-10 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
e |a 2 cladiri de langa uzina Ford,
e la 4 cladiri de langa CET II.

Sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) la urmatoarele cladiri:
e la 3 cladiri de langa uzina Ford,
e la 3 cladiri de langa CET Il
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Din harta de zgomot pentru perioda de noapte (L.) se poate stabili ca sarcina de zgomot
depaseste cu mai mult de 10 dB limita admisa in urmatoarele zone:

e la 3 cladiri de langa uzina Ford,

e la 14 cladiri de langa CET IL.

Valoarea sarcinii de zgomot depaseste cu 5-10 dB valoarea limita in urmatoarele zone:
e |a o cladire, langa uzina Ford,
e la 8 cladiri de langa CET II.

Sarcina de zgomot depaseste valoarea limita cu (0-5 dB) la urmatoarele cladiri:
e la 5 cladiri de langa uzina Ford,
e la 18 cladiri de langa CET II.

Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita este de 85
persoane pentru Ls, Si de 166 pentru Lnoapte.

e Trafic aerian:
Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru traficul aerian nu se
constata depasiri ale valorii limita nici pentru Lz, Si nici pentru Lioapte.

Este necesar ca populatia sa fie informata si avertizata care sunt nivelurile de zgomot
suportate de organismul uman, ce inseamna un anumit prag al nivelului de zgomot si mai
ales la ce pericole se supun prin expunerea timp indelungat la un zgomot de intensitate
ridicata (fig. 2).
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Figura 3 — Nivelurile de zgomot pentru diferite surse de zgomot

Efectele negative ale zgomotului

Sunetul poate fi generat de o multitudine de tipuri de surse si el joaca un important rol
pozitiv in viata oamenilor (comunicarea, cultura), insa produce in acelasi timp si efecte
negative, cum ar fi:

Disconfortul

Zgomotul poate fi definit ca fiind sunetul pe care omul il percepe ca fiind deranjant. Modul
in care oamenii reactioneaza la expunerea la zgomot nu depinde numai de intensitatea
acestuia, ci si de ceea ce reprezinta sunetul respectiv pentru persoana in cauza. Zgomotul
are un inteles subiectiv, el nu este doar o variatie de presiune.

Deranjarea somnului

Un somn bun pe timpul noptii este o conditie necesara pentru starea de bine. Afectarea
somnului este unul dintre cele mai puternice motive de reclamare a zgomotului.
Principalele fenomene sunt: dificultatea de a adormi, trezirea prematura nedorita,
greutatea in a adormi din nou dupa ce persoana s-a trezit si schimbari in stadiile somnului.
Oamenii pot reclama si efecte secundare ale deranjarii somnului cum sunt: diminuarea
calitati somnului, oboseala, depresii, scaderea productivitatii, slabirea concentrarii.
Efectele psihologice negative sunt: marirea presiunii arteriale; marirea pulsului;
vasocontractie; modificari ale ritmului respirator; aritmie cardiaca.
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Alte efecte adverse

Afectarea auzului — persoanele care lucreaza in anumite domenii industriale au risc de
pierdere a auzului daca nu se iau masuri preventive de protectie. Exista o preocupare din
ce in ce mai intensa cu privire la expunerea la zgomot in cluburi, discoteci, restaurante i
alte locatji de acest tip.

Interferenta cu vorbirea si alte metode de comunicare
Zgomotul poate masca vocile (vorbirea), ascultarea la radio sau TV sau alte sunete
inclusiv muzica, pe care oamenii doresc sa le auda.

Sanatatea mentala
Zgomotul ambiental nu este considerat o cauza primara, dar este posibil sa fie un factor
de accelerare sau intensificare.

Productivitatea muncii
S-a demonstrat faptul ca zgomotul de fond poate mari performanta in munca de rutina, dar
0 poate micsora in cazul activitatilor care necesita concentrare si memorare.

Procesul de invatare
Poate fi afectat procesul de invatare, citire, poate fi redusa motivatia si afecteaza
indeplinirea sarcinilor complexe.

Comportamentul social

Studiile arata ca expunerea la zgomot poate face ca oamenii sa devina necomunicativi gi
inchigi, mai putin intelegatori si disponibili de a—si ajuta semenii sau vecinii. Este putin
probabil faptul ca zgomotul genereaza agresiune, dar mediile zgomotoase induc o mai
ridicata stare de nesiguranta.

Schimbari ale zgomotului

Avand in vedere ritmul si tendintele actuale de dezvoltare, studiile specialistilor arata ca
mediile zgomotoase care nu vor beneficia de masuri de limitare a expunerii la zgomot se
vor deteriora si mai mult. Aceasta datorita:

- maririi numarului si a puterii surselor de zgomot si a intensificarii utilizarii acestora (in
special in transport);

- dispersiei geografice a surselor de zgomot in dezvoltarea orasului, noile infrastructuri de
transport si activitati turistice.

— extinderea zgomotului in timp, in special dimineata devreme, seara, pe timpul noptii si la
sfarsit de saptamana. Limitarile puse certificarii surselor de zgomot impuse de politica
Europeana nu par sa aiba inca efect in reducerea nivelurilor globale de zgomot in zonele
urbane.
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Nivelul zgomotului ambiental intr-un oras mare tinde sa fie mai ridicat atunci cand
structura transportului este concentrata. In timp ce noile modele de vehicule sunt din ce in
ce mai silentioase, nivelul traficului creste. Noile autobuze sau tramvaie trebuie sa fie mai
silentioase, dar si calea de rulare a acestora trebuie imbunatatita. Multe din strazile
centrale ale orasului au ajuns la saturatie in ceea ce priveste traficul, aproape zilnic
congestionat si cu viteze de deplasare din ce in ce mai mici pe toata durata zilei.

In municipiul Craiova, zgomotul se datoreaza, in principal, traficului rutier si, mai putin,
traficului feroviar si industriei. Impactul asupra sanatatii umane poate fi direct asupra
auzului si asupra intregului organism. Impactul asupra urechii poate conduce la tulburari
acute rezultate in urma unor zgomote prelungite de mare intensitate, care provoaca
traumatisme ale timpanului sau ale urechii medii, materializandu-se prin infundarea sau
spargerea timpanului, hemoragii, surditate etc. La copiii mici zgomotele de mare
intensitate produc numeroase tulburari cu urmari negative in dezvoltarea ulterioara a
organismului. In cazul impactului asupra intregului organism, patrunderea zgomotului se
face nu numai pe calea nervului auditiv ci si prin piele, muschi, oase etc. Ca urmare, apare
accelerarea pulsului, cresterea tensiunii arteriale, cresterea frecventei si amplitudinii
respiratorii, scaderea atentiei, aparitia oboselii rapide, a cefaleei si a asteniei nervoase.
Dintre maladiile cauzate de zgomot mai pot fi citate: nevrozele, psihastenia, gastrita,
ulcerul gastric si duodenal, colita, diabetul, hipertiroidismul, etc.

2.7. Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11
alin. (8) si (9) din HG 321/2005, republicata

La realizarea planului de actiune pentru reducerea poluarii fonice trebuie sa se tina seama
si de consultarile cu populatia. Procesul de proiectare a actiunilor menite sa combata
zgomotul este un procedeu pe termen mai lung. Informarea publicului, ofera posibilitatea
participarii cetatenilor la elaborarea planului de actiune. Experienta arata ca acceptarea
metodelor si a masurilor este mult mai mare in cazul in care cetatenii au fost informati inca
de la inceput cu privire la planurile de actiune.

Pentru informarea publicului hartile de zgomot si cele de conflict au fost afisate pe site-ul
oficial al Primariei Municipiului Craiova, cat si planurile de actiune din faza de initiere
pentru consultarea publica.

In data de 09.10.2014 a avut loc la sediul Prim&riei Mun. Craiova sedinta de dezbatere
publica a Planurilor de actiune pentru reducerea zgomotului pentru Municipiul Craiova. La
aceasta dezbatere au participat reprezentanti ai directiilor si serviciilor din cadrul Primariei
Municipiului Craiova, ai societatilor si serviciilor subordonate Consiliului Local al
Municipiului Craiova, precum si ai altor institutii cu atributii in gestionarea zgomotului
ambiant, ai agentilor economici, ai mass-media precum si reprezentanti ai asociatiilor de
proprietari (a se vedea Anexa 10).
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in urma discutiilor purtate a rezultat necesitatea punerii in aplicare a méasurilor care sa
conduca la reducerea nivelului de zgomot si implicit a numarului de persoane afectate de
acesta, in special de-a lungul principalelor artere rutiere de circulatie, precum si implicarea
mai mare a institutiilor responsabile (municipalitate, Agentia de Protectia Mediului, Directia
de Sanatate Publica etc.) in rezolvarea problemelor punctuale de zgomot cu care se
confrunta cetatenii orasului.

Ca o concluzie care a rezultat din discutiile purtate cu aceasta ocazie s-a desprins ideea
ca, in viitor hartile strategice de zgomot, impreuna cu planurile de actiune trebuie sa
constituie un instrument eficient de care sa se tina cont la elaborarea planurilor urbanistice
zonale si de detaliu, precum si la actualizarea planului urbanistic general. Planurile de
urbanism pot fi ajustate astfel incat sa se asigure ca nu se construiesc noi cladiri in zonele
cu un impact ridicat al zgomotului si ca nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de
zgomot langa zonele rezidentiale sau linistite.

2.8. Masuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare
% Trafic rutier
In momentul de fati existd proiecte de modernizari si reabilitiri de infrastructura rutiera

care contribuie indirect la reducerea zgomotului. Aceste proiecte sunt prezentate in tabelul
urmator:
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Cod unic al aglomerarii

(informatie obligatorie)
1
RO041_Craiova_250000

RO041_Craiova_250000

RO041_Craiova_250000

RO041_Craiova_250000
RO041_Craiova_250000
RO041_Craiova_250000

RO041_Craiova_250000

Tabelul nr. 2a - aglomerare - zgomot datorat traficului rutier

Numele planului de actiune

(informatie obligatorie)

2
Amenajare parcare subterana in zona Teatrului
National
Reabilitarea infrastructurii rutiere pe relatia nord-
sud-est a polului de crestere Craiova in vederea
fluidizarii traficului in Zona Metropolitana Craiova
Modernizarea infrastructurii de transport in comun
pentru fluidizarea fortei de munca intre cele 2
platforme industriale ale polului de crestere Craiova
Dezvoltarea transportului ecologic in municipiul
Craiova
Amenajare si revitalizare centrul istoric al
municipiului Craiova
Achizitie autobuze noi

Amenajare sens giratoriu la intersectia Calea
Bucuresti cu str. Tehnicii si str. E. Stoenescu

Reactualizare Harta de zgomot pentru Municipiul Craiova

Cost
implementare
plan de actiune

(lei)
(informatie

suplimentara)
3

84.785.503

83.894.955

60.239.382,32

35.247.259
76.040.088,48
15.000.000

4.000.000

Data initierii
planului de
actiune
(zi_luna_an)

(informatie

suplimentara)
4

27.03.2014

30.10.2013

15.10.2013

Data
finalizarii
planului de
actiune
(zi_luna_an)

(informatie
suplimentara)
5

27.09.2015

12.11.2015

15.02.2015

Numarul de persoane care
au beneficiat de o reducere
a nivelului de zgomot

(informatie suplimentara)
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«» Trafic feroviar — CFR + tramvai

In momentul de fati existd proiecte de modernizari si reabilitiri de infrastructurd pentru
linia de tramvai si de modernizare a parcului de tramvaie care contribuie la reducerea
zgomotului. Aceste proiecte sunt prezentate in tabelul urmator:

In momentul de fatd nu existd proiecte de modernizari sau reabilitiri de infrastructura
pentru calea ferata.

Planuri de actiune pentru reducerea nivelurilor de zgomot in Municipiul Craiova
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Cod unic al aglomerarii

(informatie obligatorie)
1

RO041_Craiova_250000

Tabelul nr. 2b - aglomerare - zgomot datorat traficului feroviar

Numele planului de actiune . Cost Data |n|;.|er||
implementare planului de

plan de actiune actiune
(Euro) (zi_luna_an)
(informatie obligatorie) (mflorma;lev (|nf.orma§|ev

suplimentara) suplimentara)
2 3 4
Modernizarea infrastructurii de transport ih comun

pentru fluidizarea fortei de munca intre cele 2 60.239.382,32 06.03.2013

platforme industriale ale polului de crestere Craiova

Planuri de actiune pentru reducerea nivelurilor de zgomot in Municipiul Craiova

Data
finalizarii
planului de
actiune
(zi_luna_an)

(informatie
suplimentara)
5

26.04.2015

Numarul de persoane care
au beneficiat de o reducere
a nivelului de zgomot

(informatie suplimentara)
6
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* Zone industriale

Nu exista proiecte/programe de reducere a zgomotului finalizate sau aflate in desfasurare.
% Trafic aerian

Nu exista proiecte/programe de reducere a zgomotului finalizate sau aflate in desfasurare.

2.9. Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani,
inclusiv masurile de conservare a zonelor linistite

Prezentul capitol este impartit in trei capitole separate, destinate planurilor de actiune
intocmite pentru fiecare sursa de zgomot in parte: trafic rutier, trafic feroviar si industrie.

Cel mai eficace instrument de prevenire a problemelor de zgomot este buna planificare.
Este un instrument pe termen lung care nu va solutiona problemele imediate, dar pe baza
hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi ajustate astfel incat sa se
asigure ca nu se construiesc noi cladiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului si ca
nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de zgomot langa zonele rezidentiale sau
linigtite.

Procesul de planificare poate fi de asemenea folosit pentru imbunatatirea calitatii mediului
in zona asigurandu-se faptul ca pe termen lung folosinta terenului este modificata. Se
poate decide de exemplu ca o zona rezidentiala cu impact mare al zgomotului trebuie sa
se schimbe treptat intr-o zona cu un caracter mai putin sensibil, de exemplu de birouri si
mici ateliere.

La realizarea de noi drumuri, cai ferate, aeroporturi sau unitati industriale, trebuie sa se
respecte legislatia in vigoare astfel incat noile investitii sa fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

/7

«» Trafic rutier

Pentru traficul rutier, noile drumuri trebuie intotdeauna planificate astfel incat sa nu
creasca numarul de locuinte si persoane cu disconfort provocat de zgomot. Aceasta poate
include masuri de reducere a zgomotului de-a lungul noului drum (cum sunt barierele
fonice) sau exproprierea caselor. In orice caz, proiectarea unui drum nou trebuie sa aiba la
baza un studiu de modelare a traficului, care sa verifice diferitele scenarii si sa
dovedeasca avantajul pe ansamblu al noului drum prin estimarea marimii impactului
asupra traficului si a mediului (inclusiv a zgomotului si a poluarii aerului). Modelarea
traficului reprezinta un instrument de planificare foarte important si de neinlocuit. El este
necesar atat pentru analiza traficului (calculul volumului traficului si definirea originilor sale,
a destinatiilor si legaturilor), cat si pentru prognozarea traficului (estimarea impactului
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masurilor propuse, ca de exemplu un nou drum sau introducerea unei restrictii de viteza).

Este foarte important sa se calculeze impactul masurilor planificate inainte ca ele sa fie
realizate. Pentru aceasta este necesara efectuarea de studii de trafic cu soft-uri
specializate de modelare a traficului rutier.

Pentru drumurile existente, atenuarea zgomotului se poate imparti in trei tipuri:

» reducerea zgomotului la sursa
» atenuarea caii de propagare
» masuri in jurul receptorului

Reducerea zgomotului la sursa

Exista o larga gama de masuri posibile. Unele au doar efecte locale, altele trebuie
implementate in conceptele urbanistice de ansamblu. Abordarea de baza pentru
reducerea la sursa a zgomotului traficului rutier consta in:
% Masuri de evitare sau reducere a zgomotului traficului autovehiculelor
% Masuri de a concentra traficul inevitabil sau de a-l devia catre zone mai putin
sensibile
% Masuri pentru a face traficul ramas mai compatibil

Prevenirea zgomotului traficului autovehiculelor

- Masuri tehnice privind vehiculele si anvelopele: masurile tehnice sunt un subiect foarte
important, cu un potential ridicat de reducere a zgomotului. Standardele sunt stabilite de
Uniunea Europeana. Municipalitatea poate introduce autobuze, vehicule de colectare a
gunoiului care produc mai putin zgomot etc.

- Urbanism: este de dorit sa se separe sursele de zgomot de zonele rezidentiale. Pe de
alta parte, densitatea si diversitatea diferitelor folosinte are unele efecte asupra
comportamentului locuitorilor sub aspectul mobilitatii. Experienta arata ca traficul
autovehiculelor se reduce daca exista posibilitatea de a face cumparaturile sau de a lucra
aproape de casa. De aceea, planurile de urbanism trebuie sa gaseasca un compromis
intre separarea folosintelor incompatibile si combinarea si concentrarea folosintelor
compatibile precum locuirea, cumparaturile si activitatile nepoluante astfel incat sa se
reduca necesarul de transport (auto). Pentru noile zone rezidentiale trebuie sa se asigure
trasee de transport in comun. Tn cazul planificarii unor noi zone industriale trebuie tinut
seama nu doar de impactul direct, ci si de rutele anticipate ale vehiculelor grele de marfa.

- Promovarea transportului in comun: incurajarea transportului in comun poate contribui la
reducerea emisiilor traficului. Desi tramvaiele si autobuzele pot fi zgomotoase, emisiile lor
specifice de zgomot (de ex. raportate la o capacitate de 1.000 persoane pe ora) sunt mult
mai reduse decat emisiile autoturismelor. Masurile care pot fi avute in vedere sunt
imbunatatirea calitatii transportului, de ex. cresterea vitezei serviciului prin introducerea
unor benzi de circulatie speciale exclusiv pentru autobuze si de sistem de semaforizare cu
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prioritate pentru transportul in comun la interseciii.

- Incurajarea bicicletelor: promovarea mijloacelor de transport fira motor este foarte utila
in aglomerari. Mai multe orase europene ca Amsterdam, Copenhaga sau Gent au o retea
densa de benzi de circulatie pentru biciclete, astfel incat peste 20% din toate deplasarile
se fac cu bicicleta. in aceste orase, bicicleta este un mijloc de transport larg acceptat, care
contribuie la reducerea traficului autovehiculelor. Astfel, municipalitatea trebuie sa ia in
considerare posibilitatea amenajarii de piste pentru biciclisti, mai ales in zonele foarte
aglomerate si cu densitate mare a traficului.

- Reducerea traficului (la destinatie): Introducerea de taxe de parcare sau de perioade
maxime de parcare (de ex. 2 ore) pentru parcarea pe carosabil poate reduce traficul auto
mai ales cel datorat navetistilor care vor prefera transportul in comun. Aceasta genereaza
mai putin trafic (implicit mai putin zgomot) si are ca efect secundar existenta mai multor
locuri de parcare pentru scopuri mai valoroase i scaderea nevoii de spatiu. Alte posibilitati
sunt taxele pentru drum combinate eventual cu benzi rezervate pentru vehiculele cu grad
inalt de ocupare sau cu sisteme de control al accesului, care sa limiteze numarul de
vehicule care intra in centrul orasului.

- Parcheaza si foloseste transportul in comun (park&ride): Un sistem ,park&ride” (spatii de
parcare cu acces la liniile de transport in comun) creste atractivitatea transportului in
comun, in special pentru navetisti. In general, aceste parcéari ar trebui prevdzute pe
principalele artere de penetratie in oras, dar implica introducerea de linii de transport
public care sa faca legatura dintre aceste parcari si principalele puncte de interes din oras.
-Reducerea traficului greu de marfa in interiorul orasului prin amenajare de centre logistice
si prin instalarea de sisteme coordonate pentru distributia marfurilor in aglomerari.

Concentrarea traficului sau devierea acestuia spre zone mai putin sensibile

- Concentrarea traficului pe drumurile principale si calmarea traficului pe drumurile
secundare: concentrarea traficului pe drumurile de categorii superioare poate fi 0 metoda
foarte de eficace de reducere, deoarece diferentele in nivelul zgomotului depind de
diferentele procentuale ale volumului traficului. Dezavantaj — aglomerarea excesiva a unor
artere si asa foarte aglomerate (mai ales la orele de varf), a caror capacitate de circulatie
ar fi depasita, conducand la aparitia de ambuteiaje.

- Devierea ftraficului catre zone mai putin sensibile: este uneori posibil sa se devieze
traficul de pe un drum sensibil, cu multi locuitori, catre un drum mai putin sensibil, de ex.
dintr-o zona industriala sau pe un drum de centura. Aceasta poate reduce atat volumul
total de trafic, cat si ponderea traficului greu.

- Clasificarea retelei stradale: ca rezultat al conceptelor si masurilor susmentionate se
poate defini o retea de drumuri principale de capacitate suficientd. In special pentru
vehiculele grele de marfa trebuie sa existe un sistem de dirijare care sa le indrume catre
reteaua de drumuri principale. Pe drumurile secundare ramase trebuie aplicata calmarea
traficului, de exemplu prin impunerea de restrictii de viteza.

Tratarea corespunzatoare a restului traficului, care nu poate fi evitat sau deviat (de obicei
cea mai mare parte)
- Suprafetele drumurilor: Suprafetele bune au un potential ridicat de reducere a
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zgomotului. Degi in mod normal nu este posibil sa se Tinlocuiasca simultan toate
suprafetele deteriorate, planul de actiune trebuie sa instituie o lista a prioritatilor, astfel
incat municipalitatea sa poata repara mai intai acele suprafete care au cel mai ridicat nivel
al zgomotului si cel mai mare numar de persoane afectate. Pe drumurile cu limite mai
ridicate de viteza, pot fi utile suprafete speciale (asfalt cu pori deschisi).

- Masuri de imbunatatire si omogenizare a fluxului traficului: sensurile giratorii pot contribui
la reducerea vitezei, armonizarea fluxului traficului, la reducerea blocajelor si de
asemenea la reducerea numarului si gravitatii accidentelor. Sistemele de semafoare cu
sincronizare computerizata care depinde de volumul traficului pot reduce numarul
accelerarilor si opririlor (unda verde). in timpul noptii, semafoarele pot fi oprite la
intersectiile cu intensitate mica a traficului.

- Concept de ansamblu pentru managementului traficului: Sunt posibile multe masuri de
influentare a emisiilor de zgomot al traficului autovehiculelor. De exemplu, limitarea vitezei
poate reduce sensibil nivelul zgomotului si poate muta traficul pe alte strazi. Strazile cu
sens unic pot reduce volumul traficului, dar pot determina viteze mai mari. Interzicerea
vehiculelor grele de marfa pe un anumit drum reduce zgomotul, dar poate genera
probleme pe drumurile alternative. De aceea este util sa se elaboreze un concept de
ansamblu care sa tina seama de nivelul zgomotului si de numarul de persoane afectate,
precum si de cerintele unei retele stradale eficace.

- Reproiectarea strazilor: O alta posibilitate o reprezinta modificarea modului de alocare a
sectiunii transversale a strazii. Lasand mai mult loc pentru tramvaie, autobuze, biciclisti si
pietoni se poate impune recurgerea la transportul in comun public sau la traficul
nemotorizat si se poate mari distanta dintre sursa de zgomot si fatada. Experienta arata ca
proportii mai bune sau plantarea de vegetatie poate face ca populatia sa se simta mai
confortabil, chiar daca se poate sa nu existe diferente masurabile in nivelul de zgomot.

Atenuarea céii de propagare

Barierele fonice sau malurile de paméant pot conduce la o reducere substantiala a
zgomotului. Barierele trebuie amplasate fie langa drum, fie langa casele care urmeaza sa
fie protejate.

Structura zonelor construite si aliniamentul cladirilor pot de asemenea ecrana cladirile din
zonele aflate in spatele lor. Prin urmare, planificarea trebuie sa urmareasca structuri
inchise, fara deschideri intre cladiri.

Cerintele acustice ale unei bariere fonice sunt foarte simple:
- bariera trebuie sa fie cat mai tnalta posibil
- bariera trebuie sa fie compacta, fara goluri sau scurgeri
- masa pe suprafatd a barierei trebuie sa fie de cel putin 25 kg/m? exclusiv
constructia suport
- trebuie evitate reflexiile catre partea opusa a drumului (suprafata absorbanta).
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Masuri in jurul receptorului

Nivelul de zgomot in interiorul locuintelor poate fi imbunatatit prin izolarea fatadelor si
eventual prin (re)constructia acoperisului. Cele mai critice componente sunt in mod normal
ferestrele. Se pot instala ferestre noi cu sticla izolanta fonic. Pentru a asigura rezultate
bune este foarte important sa se examineze cu atentie cladirea si sa se identifice si
prioritizeze caile de transmitere a zgomotului. Procedura consta in calculul zgomotului in
interior in diferitele incaperi. Metoda de calcul este descrisa in standardul 1ISO 12354
,Iransmiterea zgomotului prin fatadele cladirilor”.

Pentru Municipiul Craiova cauza principala generatoare de zgomot o reprezinta valorile
mari ale traficului de pe arterele mentionate anterior si in special a traficului greu care
tranziteaza unele artere de circulatie din oras. Pentru reducerea acestor valori de trafic
este imperios necesara finalizarea construirii centurii de ocolire a municipiului in partea de
sud si vest, astfel valorile de trafic de pe arterele municipiului s-ar reduce Tnh buna masura.

Drumurile de viteza si capacitate mai mare genereaza niveluri mai ridicate de zgomot,
care afecteaza zone mai intinse. La vitezele mai scazute atinse in cea mai mare parte din
zonele urbane si suburbane ale municipiului Craiova, principalele surse de zgomot sunt
schimbarea vitezelor, oprirea si pornirea pe strazi aglomerate. Aglomeratia poate reduce
vitezele in timpul zilei, mai ales in zona centrala. Pe de alta parte, vehiculele ating deseori
viteze mai mari in timpul noptii. Exista o tendinta de crestere a traficului chiar si in acest
interval orar, in care aglomeratia nu era atat de mare.

Pot fi luate in considerare diferite aspecte ale zgomotului produs de traficul rutier:
%+ zgomotul continuu al traficului aglomerat si zgomotul mediu sau zgomotul de
fundal la care oamenii sunt expusi, de multe ori timp indelungat;
% traficul congestionat, marcat de porniri si opriri repetate, unde sunt mai
importante accelerarea vehiculelor si zgomotele izolate precum cele produse
de vehicule grele la trecerea peste denivelari.

Masurile luate in considerare sunt teoretice, o imagine reala a eficientei masurilor
realizandu-se doar in urma monitorizarii acestor masuri.

Ipoteze

A. Volumul traficului rutier in Municipiul Craiova se pastreaza constant (daca nu este
specificat altceva in Planul de Actiune).

B. Primaria poate interveni in orice zona afectata de zgomot.

C. Bugetul destinat reducerii zgomotului nu este limitat, decizia privind limitarea financiara
ramanand in sarcina Primariei Municipiului Craiova.

D. Cladirile si topografia din jurul zonelor afectate de zgomot raman neschimbate.
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Planul de Actiune 1 (PA1)

In cadrul acestui plan de actiune, pe langé consideratiile generale facute la inceput, se
considera ca Primaria Municipiului Craiova va pune in aplicare proiectele de management
al traficului. Aceste proiecte constau in:

e Realizarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

e Finalizarea reabilitarii infrastructurii rutiere pe relatia nord-sud-est a polului de
crestere Craiova in vederea fluidizarii traficului in Zona Metropolitana Craiova, cu
urmatoarele obiective specifice:

- imbunatatirea infrastructurii rutiere de transport in zona metropolitana Craiova ca urmare
a modernizarii a 139.017 mp suprafata carosabila pe strazile Raului, Caracal si Bariera
Valcii;

- imbunatatirea infrastructurii de transport prin crearea de piste pentru biciclete pe strazile
Réaului si Caracal din municipiul Craiova pe o suprafata de 11.202 mp

- reducerea efectelor congestionarii urbane asupra mediului pe str. Raului prin casetarea
canalului colector pe o lungime de 310 ml;

- reducerea cu 30% a timpului de calatorie in oras, la finalizarea perioadei de
implementare a proiectului, datorita descongenstionarii si fluidizarii traficului din zona de
Nord-Sud-Est, ce asigura mobilitatea catre zone economice importante ale polului de
crestere;

- cresterea cu 6% a numarului de persoane care utilizeaza mijloace de transport in comun
pe rutele aferente strazilor Caracal, Raului si Bariera Valcii la doi ani de la finalizarea
proiectului.

e Realizare sistem pentru managementul traficului pe Calea Bucuresti — Nicolae
Titulescu — str. Severinului - realizare sistem pentru managementul traficului pentru
16 intersectii

e Amenajare piste biciclete

e Extindere sistem de functionare corelata a semafoarelor in municipiul Craiova

e Fluidizarea traficului rutier si pietonal pe relatia Est—\Vest prin reabilitarea Pasajului
Electroputere, a bulevardului N. Titulescu si a strazii Calea Severinului si crearea de
pasarele pietonale in principalele intersectii rutiere situate pe relatia Calea
Bucuresti — bulevardul N. Titulescu.

o Realizarea unei traversari rutiere denivelate si a unei pasarele pietonale la
intersectia strazii Calea Bucuresti cu bulevardul Carol I.

e Realizarea unei traversari rutiere denivelate la intersectia strazii Calea Bucuresti cu
str. Sararilor.

e Construire parcare supraetajata ecologica in zona centrala a municipiului Craiova

e Amenajare sens giratoriu la intersectia Calea Bucuresti cu str. Tehnicii si str. E.
Stoenescu
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Scopul acestor proiecte de management al traficului este sa reduca timpii de deplasare
dintre doua puncte ale orasului, indiferent de ora, sa conduca la eliminarea accelerarilor si
franarilor brugte, atat de comune in conditiile unui trafic aglomerat.

Costul estimativ al acestor masuri este de 500.000.000 lei.
Planul de actiune 2 (PA2)

Planul de actiune 2 consta din reducerea la minim, pe cat posibil, a numarului vehiculelor
grele, cu masa peste 3,5 t, pe reteaua rutiera a municipiului, prin finalizarea construirii
soselei de centura in partea de sud a orasului.

Avantajele unei zone de interzicere sunt:

1. scaderea zgomotului si a vibratiilor provenite de la maginile cu tonaj mare;

2. taxe suplimentare la bugetul Primariei pentru intrarea in oras a autovehiculelor cu tonaj
mare;

3. innoirea parcului auto de catre regiile si prestatorii de servicii din Craiova.

Costul estimativ al construirii centurii ocolitoare este de 36.000.000 lei.
Costul estimativ al achizitiei a 50 autobuze ecologice pentru regia de transport local
Craiova este de 33.000.000 lei.

Planul de actiune 3 (PA3)

Planul de actiune consta din inlocuirea suprafetei de rulare actuale cu una cu proprietai
fonoabsorbante, ce poate scadea nivelul de zgomot din zona afectata de schimbarea
asfaltului cu pana la 5 dB. Desigur, aceasta metoda are avantajele si dezavantajele ei, dar
efectele asupra peisajului sonor din zona respectiva sunt resimtite imediat.

In perioada imediat urmatoare este prevazuta reabilitarea infrastructurii rutiere pe
urmatoarele strazi: Raului, Caracal, Bariera Valcii, Pasajul Electroputere, N. Titulescu si
Calea Severinului. In plus, pentru reducerea afectarii populatiei datorita traficului rutier, ar
trebui introduse in programul de reabilitare si urmatoarele strazi: Balteni, Caprioarei,
Doicesti, Drumul Jiului, Ecaterina Teodoroiu, Jean Negulescu si Popova. In anexa 1 sunt
prezentate strazile prevazute a fi reabilitate pe termen mediu.

Costul estimativ al acestor masuri este de 165.000.000 lei.
Planul de actiune 4 (PA4)

Planul de actiune consta din realizarea de proiecte referitoare la reabilitarea termica
prevazute a se executa in urmatorii 5 ani — conform anexei 2.

Costul estimativ al acestor masuri este de 90.000.000 lei.
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Pentru ca reducerea zgomotului sa fie cat mai mare este necesar sa se aplice toate cele 4
planuri de actiune astfel incat numarul locuitorilor care sa fie afectati de niveluri de zgomot
peste valorile limita sa fie cat mai mic (ideal 0). Aplicarea combinata a celor patru planuri
de actiune propuse reprezinta si varianta recomandata de catre elaboratorul acestui studiu
pentru maximizarea efectelor de reducere a zgomotului Tn municipiu.

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3, PA4 - L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 677 455 633 219 15
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3, PA4 - L,

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 645 473 499 395 37 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul rutier si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3, PA4 - L

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* -170 122 -67 199 28
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul rutier si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3, PA4 - L,

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* -181 137 -36 149 43 4
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Evaluare

Tinand cont de masurile propuse in cadrul celor 4 planuri de actiune prezentate mai sus
au fost intocmite noile harti strategice de zgomot (a se vedea anexele 5 si 6) din care au
fost extrase valorile din tabelele de afectare.

Din rezultatele de mai sus se poate constata ca prin masurile propuse se poate reduce
semnificativ numarul persoanelor afectate de zgomot. In acele zone unde si dupa
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aplicarea masurilor de reducere pentru L., > 65 dB, respectiv L, > 50 dB propunem
protectie pasiva. Ar fi indicata demararea unui program de ,schimbare a ferestrelor”, in
primul rand pentru cladirile care se situeaza de-a lungul strazilor principale pentru care si
dupa aplicarea masurilor de reducere nivelul de zgomot L.s, > 70 dB, respectiv L, > 65 dB.

«» Trafic feroviar — CFR + tramvai

in prezent circulatia feroviard cauzeaza depasirea valorii limitd de zgomot numai in
anumite zone, in special in apropierea garii centrale, dar si pe unele segmente
nemodernizate ale infrastructurii de tramvai si de-a lungul caii ferate. In cele ce urmeaza
sunt prezentate diferite masuri care pot fi aplicate pentru reducerea zgomotului datorat
traficului feroviar.

Cel mai eficace instrument de prevenire a problemelor de zgomot este buna planificare.
Este un instrument pe termen lung care nu va solutiona problemele imediate, dar pe baza
hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi ajustate astfel incat sa se
asigure ca nu se construiesc noi cladiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului si ca
nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de zgomot langa zonele rezidentiale sau
linigtite.

Procesul de planificare poate fi de asemenea folosit pentru imbunatatirea calitatii mediului
in zona asigurandu-se faptul ca pe termen lung folosinta terenului este modificata. Se
poate decide de exemplu ca o zona rezidentiala cu impact mare al zgomotului trebuie sa
se schimbe treptat intr-o zona cu un caracter mai putin sensibil, de exemplu de birouri si
mici ateliere.

La realizarea de noi drumuri, cai ferate, aeroporturi sau unitati industriale, trebuie sa se
respecte legislatia in vigoare astfel incat noile investitii sa fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

Masurile de reducere a zgomotului pentru caile ferate sunt in mare parte aceleasi ca si
pentru drumuri. Buna planificare este esentiala. Acest lucru este indeosebi important in
jurul cailor ferate existente. O dilema clasica este aceea ca in zonele urbane aflate langa
calea ferata se gaseste adesea teren neutilizat care poate fi cumparat ieftin (deoarece
este langa calea ferata). Acest teren este cumparat de un antreprenor care incepe imediat
sa construiasca cladiri rezidentiale. Noile case sunt expuse zgomotului si vibratiilor
provenite de la trenuri.

Este recomandabil sa se includa in legislatie unele prevederi privind distanta minima gi
nivelul maxim al zgomotului pentru noile investitii langa o cale ferata.

Probleme care necesita imbunatatiri
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Existd mai multe probleme ce conduc la existenta unui numar de persoane afectate de
zgomot datorat circulatiei feroviare:

- un parc circulant de vagoane invechit (atat pentru trenuri, cat si pentru tramvaie) si avand
cu preponderenta sistem de franare pe sabotj;

- 0 infrastructura feroviara nereabilitata;

- inexistenta lucrarilor de intretinere periodica prin rectificarea sinei;

- lipsa unor masuri de protectie fonica (panouri).

Atenuarea zgomotului se poate imparti in trei tipuri:

» reducerea zgomotului la sursa
» atenuarea caii de propagare
» masuri in jurul receptorului

Reducerea zgomotului la sursa

O regula empirica pentru trenuri este aceea ca zgomotul locomotivei este cel dominant la
o viteza a trenului de pana la 30-40 km/h, dupa care zgomotul roata/sina il inlocuieste si
este dominant pana la viteze foarte mari (peste 200 km/h), cand incepe sa predomine
zgomotul produs de turbulenta curentului de aer.

Pentru trenurile romanesti, in special cele de marfa, trecerea de la zgomotul locomotivei la
zgomotul roata/sina se produce de la o viteza chiar mai redusa. Acest lucru este adevarat
in parte deoarece trenurile de marfa romanesti sunt relativ lungi, dar mai ales pentru ca
starea rotilor si a sinelor este proasta.

Vagoanele de marfa sunt echipate cu frane cu saboti din fier. Aceste frane uzeaza
suprafata rotii provocand asa numitele ,portiuni drepte” deoarece rotile se blocheaza in
timpul procesului de franare. Zgomotul poate fi considerabil redus daca vagoanele sunt
retehnologizate cu frane cu saboti din materiale compozite, ceea ce ar conduce la
reducerea uzurii sinei.

Sistemul de cai ferate este utilizat doar de un numar redus de companii. Ar putea fi posibil
sa se defineasca standarde privind emisiile de zgomot permise pentru trenurile care
circula pe caile ferate principale.

De asemenea, reducerea zgomotului emis de circulatia trenurilor se poate realiza prin:

e reducerea zgomotului emis la contactul sina - roata prin: rectificarea rofilor si a
sinelor; valoarea reducerii depinde de cadenta la care se realizeaza rectificarea,
studiile anterioare pe plan european indicand o inrautatire de 0,8 dB a nivelului
acustic dupa momentul rectificarii pentru fiecare an de intarziere a reluariii
procesului. Principala problema consta in lipsa controlului Primariei
Munincipiului Craiova asupra operatorilor de transport marfa si calatori pentru
impunerea unor masuri de rectificare periodica a materialului rulant. Nici
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rectificarea sinei nu este in atributile Primariei Craiova, o investifie in
echipamentele necesare pentru aceasta activitate fiind mare si ineficienta a fi
realizatd altfel decat la nivel central, al CNCF CFR SA. In schimb,
municipalitatea trebuie sa se implice in reabilitarea retelei de tramvai.

e reducerea zgomotului gi vibratiilor vagoanelor si locomotivelor prin schimbarea
acestora cu vehicule mai silentioase; aceasta masura nu poate fi aplicata de
Primaria Craiova, ci este responsabilitatea CNCF CFR SA. Municipalitatea
trebuie sa asigure fondurile necesare innoirii parcului de tramvaie.

e reducerea vitezei in zonele afectate de zgomot; aceasta masura nu poate fi
aplicata de Primaria Craiova, fiind o decizie interna a CNCF. Municipalitatea
poate stabili vitezele pentru diferitele sectoare de circulatie ale tramvaielor.

Atenuarea caii de propagare

Barierele fonice sau malurile pot reduce substantial zgomotul. Barierele trebuie amplasate
fie langa calea ferata, fie langa casele care urmeaza sa fie protejate.

Structura zonelor construite si aliniamentul cladirilor pot de asemenea ecrana cladirile din
zonele aflate in spatele lor. Prin urmare, planificarea trebuie sa urmareasca structuri
inchise, fara deschideri intre cladiri.

Cerintele acustice ale unei bariere fonice sunt foarte simple:
- bariera trebuie sa fie cat mai tnalta posibil
- bariera trebuie sa fie compacta, fara goluri sau scurgeri
- masa pe suprafatd a barierei trebuie sa fie de cel putin 25 kg/m? exclusiv
constructia suport
- trebuie evitate reflexiile catre partea opusa a caii de rulare (suprafata
absorbanta).

Masuri in jurul receptorului

Nivelul de zgomot in interiorul locuintelor poate fi imbunatatit prin izolarea fatadelor si
eventual prin (re)constructia acoperisului. Cele mai critice componente sunt in mod normal
ferestrele. Se pot instala ferestre noi cu sticla izolanta fonic.

Pentru a asigura rezultate bune este foarte important sa se examineze cu atentie cladirea
si sa se identifice si prioritizeze caile de transmitere a zgomotului.

Procedura consta in calculul zgomotului in interior in diferitele incaperi. Metoda de calcul
este descrisa in standardul ISO 12354 , Transmiterea zgomotului prin fatadele cladirilor”.

Prin aceasta metoda, se determina contributia la nivelurile de zgomot intern a transmisiei
prin diferitele componente ale cladirii. Nivelul total se calculeaza prin Tnsumarea
contributjilor.
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Termopan normal
Rw =29 dB

20mm

Termopan izolant fonic
Rw = 36 dB

24 mm

Termopan izolant fonic cu sticla laminata
Rw =38 dB

placa de ghips 2x13 mm

Izolare a constructiei acoperisului cu placa de ghips de 2x13 mm si vata minerala

Figura 4 - Exemple de constructii pentru izolare fonica
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Ipoteze

A. Volumul traficului feroviar in Municipiul Craiova se pastreaza constant (daca nu este
specificat altceva in Planul de Actiune).

B. Primaria poate interveni in orice zona afectata de zgomot.

C. Bugetul destinat reducerii zgomotului nu este limitat, decizia privind limitarea financiara
ramanand in sarcina Primariei Municipiului Craiova.

D. Cladirile si topografia din jurul zonelor afectate de zgomot raman neschimbate.

Planul de Actiune 1 (PA1)

In cadrul acestui plan de actiune, pe langé consideratiile generale facute la inceput, se
considera ca Primaria Municipiului Craiova va continua si finaliza lucrarile de modernizare
ale infrastructurii de tramvai. Solutia constructiva aleasa este (cu impact asupra reducerii
zgomotului si vibratiilor):

a. Primul nivel de amortizare: sina. in aceasta categorie intrd plicutele elastice de
sub sina si prinderile elastice.

Materialele din care sunt realizate placutele elastice: cauciuc sau alte amestecuri pe baza de
poliuretan cu rezistenta mare la sfasiere.

Prin utilizarea acestor elemente se pot obtine reduceri ale nivelului vibratjilor cu pana la 8dB.

b. Al doilea nivel de amortizare: elementele pentru diminuarea zgomotelor si
vibratiilor.
Elementele pentru diminuarea zgomotelor si vibratilor — amortizoare — sunt parti
constitutive ale suprastructurii caii, care preiau o parte din emisiile fonice si vibratorii de la
nivelul caii de rulare.
Acestea sunt de mai multe tipuri:

- elemente aplicate pe lateralul inimii sinei — amortizoare laterale;

- elemente aplicate pe talpa sinei — galosi;
Elementele laterale si de talpa pentru diminuarea zgomotelor si vibratiilor, precum
covoarele elastice aferente aparatelor de cale, se monteaza prin intermediul unui strat de
adeziv.
Odata cu diminuarea efectelor nocive ale zgomotelor si vibratjilor, acestea confera caii si o
izolare electrica.
Prin aplicarea acestor elemente, atat la nivelul infrastructurii, cat si la nivelul suprastructurii, se
pot obtine diminuari ale nivelului zgomotelor si vibratjilor cu pana la 20dB (A).

c. Al treilea nivel de amortizare: infrastructura. in aceasta categorie intrd ecranul
elastic de amortizare de sub placa generala de beton armat.

La acest nivel se reduc, in principal, vibratiile de joasa frecventa (30+130Hz);

Materialele utilizate sunt pe baza de amestecuri de pluta granulata cu produse pe baza de
cauciuc, prin extrudare, si care asigura o rigiditate corespunzatoare si cu o rezistenta la
rupere si la abraziune buna.
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Costul estimativ al acestei masuri este de 60.000.000 lei.
Planul de actiune 2 (PA2)

Planul de actiune 2 consta in innoirea/modernizarea parcului de tramvaie detinut de RAT
Craiova.

Costul estimativ al modernizarii unui tramvai este de aproximativ 2.000.000 lei.
Planul de actiune 3 (PA3)

Planul de actiune 3 consta izolarea fonica a cladirilor afectate de valori ale indicatorilor de
zgomot peste limitele prevazute de legislatie.

Costul estimativ al acestei masuri este de aproximativ 4000 lei pentru inlocuirea unei
ferestre sau usi.

Pentru ca reducerea zgomotului sa fie cat mai mare este necesar sa se aplice toate cele 3
planuri de actiune astfel incat numarul locuitorilor care sa fie afectati de niveluri de zgomot
peste valorile limita sa fie cat mai mic (ideal 0). Aplicarea combinata a celor 3 planuri de
actiune propuse reprezinta si varianta recomandata de catre elaboratorul acestui studiu
pentru maximizarea efectelor de reducere a zgomotului in municipiu.

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3 - L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 163 10 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3 - L,

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 197 58 2 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3 - L

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* -57 114 7 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2, PA3 - L,

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* -101 112 30 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Evaluare

Tindnd cont de masurile propuse in cadrul celor 3 planuri de actiune prezentate mai sus
au fost intocmite noile harti strategice de zgomot (a se vedea anexele 5 si 6) din care au
fost extrase valorile din tabelele de afectare.

Din rezultatele de mai sus se poate constata ca prin masurile propuse se poate reduce
semnificativ numarul persoanelor afectate de zgomot. in acele zone unde si dupa
aplicarea masurilor de reducere pentru L, > 50 dB propunem protectie pasiva. Ar fi indicata
demararea unui program de ,schimbare a ferestrelor”, in primul rand pentru cladirile care
se situeaza de-a lungul cailor feroviare (inclusiv tramvai) pentru care si dupa aplicarea
masurilor de reducere nivelul de zgomot L, > 50 dB.

% Sursa de zgomot Industrie

in prezent unitatile industriale IPPC care cauzeaza depasirea valorii limitd de zgomot in
limitele administrative ale orasului sunt SC COMPLEXUL ENERGETIC OLTENIA SA-
Sucursala Electrocentrale Craiova - Uzina Craiova (CET II) si SC Ford Romania SA. in
cele ce urmeaza sunt prezentate diferite masuri care pot fi aplicate pentru reducerea
zgomotului datorat sursei industrie.

Cel mai eficace instrument de prevenire a problemelor de zgomot este buna planificare.
Este un instrument pe termen lung care nu va solutiona problemele imediate, dar pe baza
hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi ajustate astfel incat sa se
asigure ca nu se construiesc noi cladiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului si ca
nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de zgomot langa zonele rezidentjale sau
linistite.

Procesul de planificare poate fi de asemenea folosit pentru imbunatatirea calitatii mediului
in zona asigurandu-se faptul ca pe termen lung folosinta terenului este modificata. Se
poate decide de exemplu ca o zona rezidentiala cu impact mare al zgomotului trebuie sa
se schimbe treptat intr-o zona cu un caracter mai putin sensibil, de exemplu de birouri gi
mici ateliere.

La realizarea de noi drumuri, cai ferate, aeroporturi sau unitati industriale, trebuie sa se
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respecte legislatia in vigoare astfel incat noile investitii sa fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

in cartarea strategica a zgomotului au fost considerate doar industriile incluse in directiva
IPPC. in mod normal, aceste industrii au o autorizatie de mediu care include conditiile
privind emisia de zgomot in exterior. Aceasta include informatji referitoare la cele mai
importante surse de zgomot din unitatea industriala.

Atenuarea zgomotului se poate imparti in trei tipuri:

» reducerea zgomotului la sursa
» atenuarea caii de propagare
» masuri in jurul receptorului

Reducerea zgomotului la sursa

Masinile si utilajele vechi si zgomotoase ar putea fi inlocuite cu masini/utilaje cu zgomot
redus. Trebuie ca acest lucru sa faca parte cel putin din strategia pe termen lung.

Transportul intern si alte activitati zgomotoase in afara cladirilor trebuie reduse la minim, in
special pe timpul nopiii.

Masinile existente pot fi facute silentioase prin inchidere in incinte, amortizoare de zgomot
etc. Trebuie studiata posibilitatea reducerii activitatilor zgomotoase pe perioada noptii.

Atenuare imbunatétita pe calea de propagare

Barierele fonice sau malurile de pamant pot fi utilizate in unele cazuri pentru reducerea
zgomotului. Barierele trebuie amplasate fie langa utilaj, fie langa case.

Bariera amplasata pe perimetrul unitatii industriale este de multe ori putin folositoare,
intrucat numeroase surse de zgomot se pot gasi la Tnaltime fata de sol, iar distanta dintre
majoritatea surselor de zgomot si bariera poate fi prea mare.

Maésuri in jurul receptorului

Nivelul de zgomot in interiorul locuintelor poate fi imbunatatit prin izolarea fatadelor si
eventual prin (re)constructia acoperisului. Cele mai critice componente sunt in mod normal
ferestrele. Se pot instala ferestre noi cu sticla izolanta fonic.

Pentru a asigura rezultate bune este foarte important sa se examineze cu atentie cladirea
si sa se identifice si prioritizeze caile de transmitere a zgomotului.

Procedura consta in calculul zgomotului in interior in diferitele incaperi. Metoda de calcul
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este descrisa in standardul ISO 12354 , Transmiterea zgomotului prin fatadele cladirilor”.
Prin aceasta metoda, se determina contributia la nivelurile de zgomot intern a transmisiei
prin diferitele componente ale cladirii. Nivelul total se calculeaza prin Tnsumarea
contributjilor.

Zgomotul industrial poate contine energii mari la frecvente joase. lzolarea impotriva
frecventelor joase este complicata si costisitoare.

Planul de actiune 1 (PA1)

Planul de actiune 1 consta reducerea emisiei globale a zgomotului cu 3 dB, prin
retehnologizare si inlocuirea utilajelor vechi si zgomotoase cu utilaje noi si performante.

Planul de actiune 2 (PA2)

Planul de actiune 2 consta izolarea fonica a cladirilor afectate de valori ale indicatorilor de
zgomot peste limitele prevazute de legislatie.

Costul estimativ al reabilitarii celor 50 de cladiri afectate de valori ale zgomotului care
depasesc limitele legale este de aproximativ 250.000 euro.

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2 - L,

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 1 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a

PA1, PA2 - L,
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 1 0 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2 = Lzsn

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 0 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a

PA1, PA2 - L,
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 1 1 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Evaluare

Tindnd cont de masurile propuse in cadrul celor 2 planuri de actiune prezentate mai sus
au fost intocmite noile harti strategice de zgomot (a se vedea anexele 5 si 6) din care au
fost extrase valorile din tabelele de afectare.

Cu toate ca numarul persoanelor afectate de valori ale zgomotului peste limitele admisibile
este mai mic de 50 pentru fiecare din intervalele de banda (ceea ce inseamna ca prin
rotunjire la suta se obtine valoarea 0) am considerat oportuna si reducerea cat mai
accentuatd a acestui numar de persoane afectate si am propus cele 2 masuri care sa
conduca spre acest obiectiv.

Astfel, daca ne raportam la valorile nerotunjite la suta pentru persoanele afectate avem:

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2 = Lzsn

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane 100 10 25 16 0

Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea combinata a

PA1, PA2 - L,
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane 100 28 12 31 5 0

Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a
PA1, PA2 = Lzsn

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane -11 30 15 19 10
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Diferenta dintre numarul initial total de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar si numarul total de persoane expuse, dupa aplicarea combinata a

PA1, PA2 - L,
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane 63 44 0 9 27 10

Din rezultatele de mai sus se poate constata ca prin masurile propuse se poate reduce
semnificativ. numarul persoanelor afectate de zgomot. Datorita amplasarii cladirilor
rezidentiale in imediata apropiere a surselor de zgomot industrial, afectarea populatiei de
zgomotul produs de unitatile industriale nu poate fi eliminata complet decéat prin aplicarea
unor masuri complexe si foarte costisitoare care ar trebui luate de catre unitatile IPPC
implicate.

\/

o Trafic aerian

Conform datelor de trafic aerian din anul 2011, pentru care s-a efectuat cartarea
zgomotului, Aeroportul International Craiova nu cauzeaza depasirea valorii limita de
zgomot in limitele administrative ale orasului. Oricum, elaborarea hartilor strategice de
zgomot si a eventualelor masuri de reducere a zgomotului datorat traficului aerian este in
sarcina Aerportului International Craiova. In cele ce urmeaza sunt prezentate diferite
masuri care pot fi aplicate pentru reducerea zgomotului datorat sursei trafic aerian.

Cel mai eficace instrument de prevenire a problemelor de zgomot este buna planificare.
Este un instrument pe termen lung care nu va solutiona problemele imediate, dar pe baza
hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi ajustate astfel incat sa se
asigure ca nu se construiesc noi cladiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului si ca
nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de zgomot langa zonele rezidentjale sau
linistite.

Procesul de planificare poate fi de asemenea folosit pentru imbunatatirea calitatii mediului
in zona asigurandu-se faptul ca pe termen lung folosinta terenului este modificata. Se
poate decide de exemplu ca 0 zona rezidentiala cu impact mare al zgomotului trebuie sa
se schimbe treptat intr-o zona cu un caracter mai putin sensibil, de exemplu de birouri gi
mici ateliere.

La realizarea de noi drumuri, cai ferate, aeroporturi sau unitati industriale, trebuie sa se
respecte legislatia in vigoare astfel incat noile investitii sa fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

in ultimele decenii, datoritd globaliz&rii, a crescut interesul fatd de transportul aerian. In
trecut, calatoriile cu avionul reprezentau un lux, dar in momentul actual au devenit
accesibile pentru un public tot mai larg.
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Sute de oameni utilizeaza avionul pentru a ajunge din Craiova in alte locuri din lume, rapid
si comod. Evident foarte putini se gandesc la zgomotul produs de aeronave.

Trebuie precizat ca traficul aerian, ca si alte moduri de transport, este o sursa de zgomot.
Masuri de reducere a zgomotului se pot lua numai cu respectarea normelor privind
securitatea zborurilor aeriene gi a posibilitatilor tehnice.

In ultimii ani, din punctul de vedere al protectiei mediului, cerintele fatd de aeronave au fost
innasprite si datoritd necesitatii reducerii poludrii fonice. In ultimii 30 de ani emisia de
zgomot a aeronavelor a scazut cu cca. 10-15 dB. Dar, desi emisia de zgomot a
aeronavelor a scazut semnificativ, a crescut numarul reclamatiilor fata de zgomotul
provenit din traficul aerian.

Caracteristic zgomotului traficului aerian este faptul ca, dupa o perioada mai lunga sau mai
scurta de liniste, se produce o crestere insemnata de zgomot. Aceste valori ridicate,
declanseaza aprecierile subiective negative fatd de zgomotul produs de traficul aerian. in
prezent, pentru reglementarea zgomotului, in Europa se utilizeaza nivelul de zgomot
echivalent.

Evident, ca si dupa aplicarea masurilor de reducere a zgomotului, vor ramane probleme
de zgomot particulare, dar valoarea medie a nivelului de zgomot si a persoanelor afectate
va scadea semnificativ.

Zgomotul aerian se compune din urmatoarele parti:
e zgomotul motoarelor,
e zgomotul aerodinamic,
e zgomotul incercarilor de motor si a manevrelor de la sol.

Pe baza hartilor de zgomot, s-a constatat, ca incercarile motoarelor si manevrele de la sol,
nu produc zgomote care depasesc limitele.

Factorii care influenteaza zgomotele peste valoarea limita sunt:
valoarea traficului aerian,

divizarea traficului aerian dupa timp,

» caracteristicile motoarelor/aeronavelor,

» amplasamentul culoarelor de zbor.

X/
°
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Reducerea eficienta a zgomotului se poate asigura prin utilizarea concomitenta a mai
multor masuri. In cazul Aeroportului International Craiova, se pot executa masuri de
reducere in urmatoarele domenii:

a) Reducerea emisiei de zgomot a aeronavelor care utilizeaza aeroportul
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Sunt disponibile mai multe masuri, (de ex. amenda) prin care aeroportul poate impune
companiilor aeriene ca in timpul noptii sau in orele de liniste sa utilizeze aeronave mai
silentioase.

b) Optimizarea traficului din punctul de vedere al zgomotului, pentru timp de noapte sau
pentru orele de liniste

Dupa reducerea emisiei de zgomot a aeronavelor, este foarte important de a reduce
emisia de zgomot a tuturor zborurilor din timpul serii si al noptii. Atunci, efectul deranjant
este sporit. Pentru reducerea zgomotului se iveste posibilitatea de optimizare a timpului de
pornire $i de sosire a anumitor categorii de aeronave.

Pe baza unei formule matematice, fiecare aeronava care utilizeaza aeroportul, in functie
de emisia de zgomot, va primi o cota. Pe baza acestor cote, in timpul noptii si al orelor de
liniste se pot limita migcarile aeronavelor, astfel cu cat o categorie de aeronava este mai
silentioasa, aeroportul va putea primi cu atat mai multe aeronave de acest fel in aceste
perioade. Depasiri ale cotelor indicate sunt posibile numai in cazuri de urgenta.

¢) Modificarea rutelor de zbor

Transferul rutelor de zbor deasupra unor drumuri cu circulatie intensa sau deasupra unor
zone slab populate. In cazul transferarii rutei de zbor deasupra unui drum intens circulat,
zgomotul provenit de la circulatia rutiera va acoperi zgomotul traficului aerian. In cazul
transferului deasupra unei zone slab populate, trebuie amintit ca acest transfer va avea un
efect nefavorabil asupra zonei, care, pana atunci nu a fost afectata de zgomotul zborurilor.

Mentionam, ca modificarea rutelor de zbor se poate face doar in acele zone, unde pe baza
hartilor strategice de zgomot s-a constatat, ca nu existd conflict. in imediata vecinatate a
aeroportului, unde numarul celor afectati este mare, aceasta solutie nu duce la nici o
scadere a nivelului de zgomot.

Deoarece eventualele modificari ale rutelor de zbor nu se pot face doar pe baza unor
criterii de protectie impotriva zgomotului, aceste modificari ale rutelor de zbor intra in
atributia specialistilor de la siguranta si dirijarea zborurilor.

d) Protectie acustica pasiva

Amenajarea protectiei pasive in cladirile protejate, in primul rand in zonele cu depasiri ale
valorilor limita.

e) Formarea unui sistem de monitoring
Formarea unui sistem de monitoring in jurul aeroportului, cu mai multe puncte de
masurare fixe si mobile. Evident aceasta masura nu duce la scaderea zgomotului produs
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de traficul aerian, dar prin utilizarea lor, se poate investiga imediat legitimitatea
reclamatiilor populatiei si in cazul in care aceste reclamatii sunt justificate se pot lua
masurile necesare. Verificarea corecta si rapida reclamatiilor, va duce la scaderea
reclamatiilor nefondate.

f) Sistematizare

In cadrul sistematizarii, trebuie avut in vedere ca zonele cu diferite utilizari, sa fie afectate
cat mai putin de zgomotul altor zone. Tn zonele aflate 1anga aeroport, unde urmeaza sa se
construiasca trebuie luat in considerare si zgomotul aeroportului. Aceasta masura nu va
duce la scaderea zgomotului produs de aeroport, dar va impiedica cresterea numarului
celor afectati de zgomot in viitor.

Desemnarea zonelor linistite

Zona linistita a orasului este acea zona desemnata de catre primarie, unde pentru toate
sursele de zgomot se indeplinesc conditiile ca nivelul de zgomot sa fie mai mic de 55 dB.
(Mentionam ca pe baza reglementarii, suprafata minima a zonei linistite trebuie sa fie de
minimum 4,5 ha).

Actualmente, pe zona municipiului Craiova nu sunt desemnate zone linigtite. Asigurarea
nivelului de zgomot scazut a zonelor despre care se poate spune ca actualmente sunt
linigtite (L.s» < 55 dB) se poate mentine prin indeplinirea consecventa a masurilor
enumerate in planul de actiune.

Zonele cu nivelul de zgomot sub valoarea limita, respectiv cele cu L., < 55 dB se pot citi
cu usurinta din hartile de zgomot.

Zone linigtite in Craiova
Numai in zonele inchise circulatiei putem vorbi de o situatie a zgomotului favorabila.

Urmatoarele zone ar putea fi desemnate ca si zone linigtite: (a se vedea figura 5)
e Parcul Romanescu
e Gradina Botanica
e Parcul Craiovita
e Parcul Cornitoiu
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Figura 5 — Zone linigtite Craiova

Delimitarea zonelor linistite

Zona linigtita a orasului este acea zona delimitata de catre primarie, unde pentru toate
sursele de zgomot se indeplinesc conditiile cele mai severe referitoare la limitele nivelului
de zgomot.

Mediu linistit este acea zona neconstruita, delimitata de primarie, unde nu exista nici
zgomot industrial, nici zgomote provenite de la activitati de recreere sau de la circulatie.

Scopul delimitarii zonelor linistite este acela de a conserva ,linistea” zonei, cu alte cuvinte
asigurarea, ca nici pe termen lung zgomotul zonei sa nu depageasca valoarea actuala si
ca in interiorul zonei sa nu se amplaseze surse de zgomot.

Pe baza hartilor strategice de zgomot, comisia constituita la Agentia pentru Protectia
Mediului Craiova impreuna cu reprezentantul Primariei Municipiului Craiova au hotarat ca
urmatoarele zone pot fi declarate ca zone linistite:

o Parcul Romanescu

« Gradina Botanica
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Parcurile Craiovita si Cornitoiu sunt zone private si nu intra sub jurisdictia Primariei Mun.
Craiova, prin urmare nu pot fi declarate de autoritatea municipala ca zone linistite.

Aceste parcuri se situeaza pe spatii delimitate de drumuri principale, de aceea pe
marginea lor nivelul de zgomot este destul de ridicat, si numai in interiorul lor scade la
55-65 dB. Spatiile de langa drumurile principale se pot proteja cu panouri de ecranare a
zgomotului, in interiorul parcului se poate delimita zona linistita.

Desemnarea zonelor linistite se poate executa dupa cum urmeaza:
» Primaria municipiului trebuie sa desemneze zonele linigtite de pe teritoriul orasului.
» Aceste zonele linistite trebuie integrate in Planul de Urbanism al orasului.
» Pe planul de reglementare a zonei trebuie indicate ,zonele linistite din orag”.

Aceste zone, in esenta sunt acele parii ale zonelor de recreere, zonelor sanitare, zonelor
protejate, pe care se doreste pastrarea situatiei actuale favorabile de zgomot, pe termen
lung.

in aceste zone nu pot fi amplasate surse de zgomot, nici in cazul in care se asigura
masuri de protectie. Pentru aceste zone trebuie dat si numarul maxim autorizat al
locuitorilor.

Cerinta de mai sus reglementeaza zgomotul in ansamblu a tuturor surselor de zgomot
(rutier, feroviar, industrial, etc.). Precizam, ca aceasta valoare este extrem de severa, deci
cu aceasta conditie se poate impiedica devenirea zgomotoasa a zonelor. Desemnarea
zonelor trebuie reprezentate si in forma grafica (pe harta) si trebuie indicate pe planul de
reglementare a zonei.

Masuri pentru zonele tampon
(Mentionam ca pe baza reglementarilor suprafata minima a zonei linistite trebuie sa fie de 4,5ha)

a) Parcul Romanescu:
- suprafata = 89,90 ha
- delimitat de = bd. N. Romanescu la vest, str. Corneliu Coposu la nord-vest, str. Caracal la
nord, str. Potelu la sud-est si str. Bucura la sud-vest.
Masuri:
e aplicarea masurilor prevazute pentru sursa trafic rutier, pentru scaderea volumului
de trafic pe arterele care delimiteaza zona,;
e interzicerea amplasarii altor surse de zgomot.

b) Gradina Botanica:

- suprafata = 15 ha

- delimitata de = str. Florilor la nord, str. lancu Jianu la est, str. Constantin Lecca la sud, str.
Poporului la sud-vest, respectiv str. Renasterii la vest.
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Masuri:
e aplicarea masurilor prevazute pentru sursa trafic rutier, pentru scaderea volumului
de trafic pe arterele care delimiteaza zona;
e interzicerea amplasarii altor surse de zgomot.

2.10. Strategii pe termen lung

Planul de actiune pentru urmatorii 5 ani trebuie completat cu o strategie pe termen mai
lung care sa ilustreze viziunea pe termen lung de reducere a zgomotului. Adesea, va
deveni evident ca multe din ideile dezvoltate in elaborarea planului se solutioneaza mai
bine intr-un termen mai indelungat. Acest lucru este valabil in special pentru masurile de
reducere a zgomotului potential foarte costisitoare.

Cel mai eficace instrument de prevenire pe termen lung a problemelor de zgomot este
buna planificare. Acest instrument pe termen lung nu va solutiona problemele imediate,
dar atunci cand exista harti strategice de zgomot, acestea trebuie utilizate pentru a ajusta
planurile de urbanism astfel incat sa se asigure ca nu se construiesc noi cladiri in zonele
cu un impact ridicat al zgomotului si ca nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de
zgomot langa zonele rezidentiale sau linistite, de exemplu.

Planificarea activitatilor de prevenire a zgomotului (atenfie NU DE REDUCERE!) si de
conservare a zonelor linigtite este fezabil sa fie incorporate in strategii pe termen lung.

Conform ,Planului Integrat de Dezvoltare Urbana pentru Polul de Crestere Craiova”,
cresterea calitafii vietii este un obiectiv strategic indispensabil dezvoltarii viitoare a
orasului. Politica de mediu, urmareste sa asigure atat nevoile de protectie si reabilitare a
mediului natural si construit cat si tendintele de crestere/dezvoltare ce se manifesta in
teritoriu metropolitan. De asemenea, politica de mediu va respecta principiile dezvoltarii
durabile.

Astfel, printre Obiectivele strategice si prioritatile de dezvoltare se numara si:
a) Infrastructura rutiera
e reabilitarea de strazi cu grad mare de uzura care asigura legatura polului cu
principalele artere rutiere nationale si europene;
o fluidizarea traficului Tn zona centrala a orasului;
¢ fluidizarea traficului intre cele 2 platforme industriale ale polului de crestere prin
reabilitarea arterelor de importanta strategica pe axa Est — Vest in vederea
dezvoltarii economice si sprijinirii mediului de afaceri;
e construirea unei centuri ocolitoare pe latura de sud a orasului.
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b) Infrastructura publica de transport in comun

reabilitarea liniei de tramvai cu impact deosebit asupra cresterii mobilitatii fortei de
munca catre cele 2 platforme industriale, respectiv platforma de Est si de Vest ale
polului de crestere;

promovarea unui transport ecologic durabil prin introducerea transportului cu
troleibuzul,

innoirea parcului de autobuze si dotarea acestuia cu troleibuze;

redimensionarea transportului in comun pe directia Nord — Sud care prezinta un flux
mare de calatori;

amenajarea corespunzatoare si unitara la nivelul polului de crestere a statiilor de
autobuze si tramvai.

c) Potential natural si turistic al polului de crestere

amenajarea parcurilor si gradinilor publice din cadrul polului de crestere Craiova,;
amenajarea de bazine de inot, stranduri si alte facilitati de agrement.

Din propunerile de proiecte care se regasesc in ,Planului Integrat de Dezvoltare Urbana
pentru Polul de Crestere Craiova” privind cresterea calitatii mediului, amintim:

Planul de mobilitate urbana.

Varianta de ocolire Craiova Sud, Carcea — Pielesti, km 9

Varianta de ocolire — varianta Sud DN 6 — DN 55 — DN 56, Podari — Malu Mare —
Carcea

Modernizarea si reabilitarea DN 55, Craiova — Bechet (inclusiv bd. N. Romanescu)
Reabilitare DN 6 Craiova — Alexandria (inclusiv str. Caracal, str. H. Ford)
Modernizare gi reabilitare DN 56 Craiova — Calafat (inclusiv Calea Dunarii)
Amenajare statii de autobuz si tramvai in cadrul polului de crestere Craiova - proiect
ce presupune construirea a 49 de statii pentru tramvai si 239 de statii de autobuz n
municipiul Craiova

Dezvoltarea transportului cu troleibuzul Tn municipiul Craiova

Dotarea parcului auto din municipiul Craiova prin achizitia de autobuze ecologice si
troleibuze

Amenajarea de parcuri si gradini publice in municipiul Craiova.

2.11. Informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea eficientei
economice, evaluare cost-beneficiu

Informatiile financiare oficiale nu sunt disponibile din partea Primariei Municipiului Craiova
(in afara celor prezentate in tabelele 2a si 2b).
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In ceea ce urmeaza va fi prezentat costul masurilor descrise in documentatie. Este
important de subliniat, ca in faza actuala se face numai o evaluare bazata pe experienta
profesionala. Costul exact al lucrarilor se va putea determina numai dupa executarea
lucrarilor de reducere a zgomotului.

Sursa zgomot Cost estimativ [lei]
Termen scurt si mediu Termen lung
Reabilitare strazi 165.000.000
Centura ocolitoare nord-
est 36.000.000
Traficul rutier  Sistem management trafic 200.000.000 300.000.000
Achizitia a 50 autobuze
ecologice 33.000.000
Total rutier 398.000.000 336.000.000

Modernizare infrastructura

tramvai 60.000.000
Trafic feroviar Modernizare parc
tramvaie 2.000.000
Total feroviar 62.000.000
Reabilitare termica cladiri 90.000.000

n cadrul actiunilor intreprinse pentru reducerea zgomotului, beneficiul se poate interpreta
in primul rand ca un beneficiu social extern.

a) Beneficiile externe
Asa cum rezulta si din scopul principal al planului de actiune, beneficiul primordial este
protectia impotriva zgomotului a locuitorilor din Municipiul Craiova.

Punctul nevralgic al traficului, in special al traficului rutier, este efectul daunator asupra
sanatatii si cine va compensa aceste prejudicii. De obicei efectul poluarii sonore a traficului
este tratat mai putin comparativ cu efectul poluérii atmosferice (noxe). In literatura de
specialitate gasim diferite date, de exemplu in unele lucrari se estimeaza ca efectul
daunator al poluarii sonore este cam jumatate din efectul poluarii atmosferice, in timp ce in
alte lucrari se precizeaza ca este o treime sau un sfert din efectul poluarii atmosferice.
Efectele daunatoare asupra sanatatii a poluarii sonore sunt urmatoarele:

e deteriorarea auzului;

e probleme de audibilitate;

e tulburarea somnului, a carei consecinte pot fi hipertensiunea arteriala, cresterea

pulsului, tulburari ale ritmului cardiac, etc.;

o efecte fiziologice, care pot fi temporare sau permanente;

e Dboli mentale;

o efecte negative asupra capacitatii.
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Grupuri de risc:
e persoanele care sufera de boli cronice (de ex. hipertensiune arteriala),
e persoanele aflate in convalescenta,
e persoanele care se ocupa cu probleme cognitive complexe,
e nevazatorii,
e persoanele cu deficienta de auz,
e copiii mici, bebelusii, embrionii,
e persoanele de varsta a treia.

Efectele daunatoare asupra sanatatii pot fi cuantificate prin:
e numarul zilelor de concediu medical,
e numarul zilelor de ingrijire din spitale,
e numarul cazurilor de invaliditate,
e numarul deceselor.

Efectele nedorite vor scadea proportional cu reducerea nivelului de zgomot.

b) Alte beneficii sociale
Dintre beneficiile sociale de alte tipuri o vom lua in considerare numai pe cea legata de
cresterea valorii cladirilor afectate, dupa aplicarea masurilor de reducere a zgomotului.

In cazul construirii unei strdzi cu un trafic mare intr-o zona rezidentiald, va scidea
valoarea cladirilor, care se situeaza de a lungul acestei strazi. Sunt foarte multe astfel de
exemple in orasele europene. In foarte multe cazuri tribunalul a decis despagubirea
persoanelor afectate, cu pana la 30-40 % din valoarea imobilului.

in cazul de fata situatia este chiar inversa, pentru clidirile la care s-au executat
lucrari de izolatii fonice (schimbarea ferestrelor, izolarea cu polistiren), ne putem
astepta la o crestere a valorii imobilului.

Efectul traficului rutier asupra valorii imobilului se poate determina prin metoda hedonica
de calcul.

Metoda hedonica de calcul

Aceastd metoda face o analiza statisticd pe un numar mare de date. in afara de pretul
imobilului, ia Tn calcul si alte caracteristici, cum ar fi numarul camerelor, accesibilitatea,
date cu privire la vecini, variabile de mediu. Pe baza acestora se construieste un model
statistic, dupa care se iau in considerare si alii sapte factori (printre care si zgomotul)
pentru a identifica efectul lor asupra pretului imobilului. Din acesti sapte factori, pana la
urma s-a luat in considerare numai zgomotul, deoarece cele mai multe solicitari de
despagubire se refera la acest aspect.
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Pe baza acestui model, s-a calculat ca in cazul cresterii zgomotului rutier cu 1 dB,
valoarea imobilelor va scadea cu 0,6 %.

in cazul nostru, la o reducere cu 1 dB a zgomotului rutier vom avea o crestere a
valorii imobilelor afectate de 0,6 %.

2.12. Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementarii si rezultatelor
planului de actiune

Rezultatele implementarii planului de actiune vor fi evaluate pe masura ce vor aparea
schimbari in numarul de persoane afectate de zgomot.

Numarul persoanelor afectate de zgomot va putea fi modificat atunci cand masurile de
reducere a zgomotului vor fi aplicate si se va putea calcula schimbarea intervenita fata de
situatia prezenta.
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ANEXA 1 - LISTA STRAZILOR CE URMEAZA A FI REABILITATE/MODERNIZATE

(lei)

Nr. Denumire obiectiv de investitii Valoare P.T. |  Avize As.Th. Total
crt. proiectare
1 |Reabilitare si modernizare str. Cimpia Islaz 288.364,00 0,00 17.610,00 305.974,00
2 |Reabilitare si modernizare str. Artarului 49.889,00 0,00 8.810,00 58.699,00
3 |Reabilitare si modernizare str. Toporasi 198.739,00 0,00 22.020,00 220.759,00
4 |Reabilitare si modernizare str. Mihai Eminescu 22.994,00 0,00 8.810,00 31.804,00
5 |Reabilitare si modernizare str. Stefan cel Mare 222.968,00 0,00 26.420,00 249.388,00
6 |Reabilitare si modernizare str. Gilortului 42.388,00 0,00 8.810,00 51.198,00
7 |Reabilitare si modernizare str. Giuseppe Verdi 34.024,00 0,00 8.810,00 42.834,00
8 |Reabilitare si modernizare str. Macului 80.104,00 0,00 17.610,00 97.714,00
9 |Reabilitare si modernizare str. Fluturi 92.704,00 0,00 8.810,00 101.514,00
10 Reabilitarg si modernizare str. Calea Brezei (tronson intre Canalul 124.817,00 0,00 30.820.00 155.637.00
Colector si Troaca)
11 |Reabilitare si modernizare str. Petuniilor 24.406,00 1.957,00 1.795,00 28.158,00
12 |Reabilitare si modernizare str. Siretului 34.529,00 1.148,00 8.618,00 44.295,00
13 |Reabilitare si modernizare str. Albastrele 15.022,00 1.724,00 5.171,00 21.917,00
14 |Reabilitare si modernizare str. Putnei 49.051,00 1.722,00 5.599,00 56.372,00
15 |Reabilitare si modernizare str. Gogu Constantinescu 146.791,00 1.722,00 9.332,00 157.845,00
16 |Reabilitare si modernizare str. Rosmarinului 62.156,00 1.722,00 5.599,00 69.477,00
17 |Reabilitare si modernizare str. Ceahlaului 69.453,00 1.722,00 5.599,00 76.774,00
18 |Reabilitare si modernizare str. Gheorghe Donici 45.720,00 1.722,00 5.599,00 53.041,00
19 Reabilitare si modernizare str. Brestei (tronson intre str. Pelendava si 188.510,00 0,00 8.670.00 197.180,00
Podul Cernele)
20 |Reabilitare si modernizare str. Dr. Constantin Angelescu 28.510,00 2.310,00 4.340,00 35.160,00
21 |Reabilitare si modernizare str. Craiovita 30.350,00 2.310,00 4.330,00 36.990,00
29 ssﬁgg:?re si modernizare str. Constantin Gherghina (intre Cernele si 5.524.00 885,00 8.227.00 14.636,00
23 |Reabilitare si modernizare str. Dimitrie Bolintineanu 10.277,00 1.116,00 0,00 11.393,00
24 |Reabilitare si modernizare str. Ogorului 20.600,00 1.860,00 24.800,00 47.260,00
25 |Reabilitare si modernizare str. Imparatul Traian 19.370,00 1.860,00 24.800,00 46.030,00
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26 |Reabilitare si modernizare str. Bucovat 20.000,00 1.860,00 24.800,00 46.660,00
27 |Reabilitare str. Libertatii 69.792,00 740,00 66.810,00 137.342,00
28 |Reabilitare str. Gheorghe Bibescu 65.080,00 740,00 107.070,00 172.890,00
29 |Reabilitare str. Henry Ford 114.165,26 47.137,36 3.720,00 165.022,62
30 |Reabilitare str. Cosuna 25.080,00 740,00 58.690,00 84.510,00
31 |Reabilitare str. Constantin Severeanu 25.080,00 740,00 33.300,00 59.120,00
32 |Reabilitare str. Popoveni 52.639,74 22.329,92 3.720,00 78.689,66
33 |Reabilitare str. Pandurilor 25.080,00 740,00 24.030,00 49.850,00
34 |Reabilitare str. Fratii Golesti 65.080,00 740,00 86.130,00 151.950,00
35 |Reabilitare str. Vasile Alecsandri 86.862,10 36.128,64 3.720,00 126.710,74
36 |Reabilitare str. Brandusa 29.792,00 740,00 31.470,00 62.002,00
37 |Reabilitare str. Mihail Kogalniceanu 27.575,32 12.222,68 3.720,00 43.518,00
38 |Reabilitare str. Dr. Stefan Berceanu 29.792,00 740,00 35.280,00 65.812,00
39 |Reabilitare str. Dr. Mihai Canciulescu 29.792,00 740,00 39.010,00 69.542,00
40 |Reabilitare str. Dr. lon Augustin 29.792,00 740,00 47.350,00 77.882,00
41 |Reabilitare str. Dr. lon Cantacuzino 50.055,03 21.287,08 3.720,00 75.062,11
42 |Reabilitare str. Dr. Victor Gomoiu 65.080,00 740,00 62.940,00 128.760,00
43 |Reabilitare str. Alexandru cel Bun 29.792,00 740,00 66.280,00 96.812,00
44 |Reabilitare str. Parangului 25.080,00 740,00 103.400,00 129.220,00
45 |Reabilitare str. Teilor 25.080,00 740,00 175.630,00 201.450,00
46 |Reabilitare str. Motru 29.792,00 740,00 28.080,00 58.612,00
47 |Modernizare str. Micsunele 29.792,00 740,00 34.610,00 65.142,00
48 |Modernizare str. Mixandrelor 29.792,00 740,00 8.100,00 38.632,00
49 |Modernizare str. Macinului 29.792,00 740,00 21.960,00 52.492,00
50 |Modernizare str. Porumbului 29.792,00 740,00 26.290,00 56.822,00
51 |Modernizare str. Vrancei 29.792,00 740,00 19.400,00 49.932,00
52 |Modernizare str. Trifoiului 29.792,00 740,00 22.480,00 53.012,00
53 |Modernizare str. Buzias 28.552,00 740,00 38.930,00 68.222,00
54 |Modernizare str. lon Creanga 29.792,00 740,00 14.980,00 45.512,00
55 |Modernizare str. Pietrosu 6.422,00 640,00 1.920,00 8.982,00
56 |Modernizare str. Balzac 43.552,00 740,00 6.790,00 51.082,00
57 |Modernizare str. Rasinari 28.552,00 740,00 69.680,00 98.972,00
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58 |Modernizare str. Eliza Opran 43.586,35 18.679,36 3.720,00 65.985,71
59 |Modernizare str. Aleea 2,3 Garlesti 16.172,47 7.624,76 3.720,00 27.517,23
60 |Modernizare str. Pescarus 43.552,00 740,00 44.830,00 89.122,00
61 |Modernizare str. Arad 29.792,00 740,00 18.730,00 49.262,00
62 |Modernizare str. Crinului si Aleea |, II, Il 48.835,71 20.794,80 3.720,00 73.350,51
63 |Modernizare str. Aleea Dunarii 29.792,00 740,00 15.090,00 45.622,00
64 |Modernizare str. Albinelor si Aleea |, I 25.080,00 740,00 28.590,00 54.410,00
65 |Modernizare str. Aleea |, || Motru 11.147,60 6.119,40 3.720,00 20.987,00
66 |Modernizare str. Drumul Fabricii 28.552,00 740,00 43.770,00 73.062,00
67 |Modernizare str. Poienii si alee 30.453,70 13.829,72 3.720,00 48.003,42
68 |Modernizare str. Homer 43.552,00 740,00 35.050,00 79.342,00
69 |Modernizare str. Prelungirea Teilor 29.792,00 740,00 33.450,00 63.982,00
70 |Modernizare str. Alecu Russo 28.552,00 740,00 6.440,00 35.732,00
71 |Modernizare str. Alba lulia 9.231,75 4.825,78 3.720,00 17.777,53
72 |Modernizare str. Alunului 14.682,54 5.613,48 3.720,00 24.016,02
73 |Modernizare str. Anina 3.212,00 400,00 1.190,00 4.802,00
74 |Modernizare str. Antiaeriana 25.080,00 740,00 23.300,00 49.120,00
75 |Modernizare str. Artileriei 25.080,00 740,00 17.250,00 43.070,00
76 |Modernizare str. Babadag 29.792,00 740,00 8.300,00 38.832,00
77 |Modernizare str. Barbatesti 29.792,00 740,00 14.860,00 45.392,00
78 |Modernizare str. Botosani 29.792,00 740,00 20.290,00 50.822,00
79 |Modernizare str. Brasov 29.792,00 740,00 11.620,00 42.152,00
80 |Modernizare str. Capsunilor 29.792,00 740,00 20.630,00 51.162,00
81 |Modernizare str. Carbunesti 29.792,00 740,00 6.980,00 37.512,00
82 |Modernizare str. Cavaleriei 25.080,00 740,00 18.750,00 44.570,00
83 |Modernizare str. Ciocarliei 7.489,00 1.650,00 4.950,00 14.089,00
84 |Modernizare str. Cocorului — Simnicu de Jos 29.792,00 740,00 38.420,00 68.952,00
85 |Modernizare str. Codlea 29.792,00 740,00 34.980,00 65.512,00
86 |Modernizare str. Constanta 29.792,00 740,00 16.160,00 46.692,00
87 |Modernizare str. Corabia 29.792,00 740,00 18.290,00 48.822,00
88 |Modernizare str. Corcova 29.792,00 740,00 34.080,00 64.612,00
89 |Modernizare str. Cornului 15.497,47 6.378,56 3.720,00 25.596,03
90 |Modernizare str. Costache Negruzzi — cart. Veterani 29.792,00 740,00 23.080,00 53.6712,00
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91 |Modernizare str. Cristian Tell 29.792,00 740,00 7.960,00 38.492,00
92 |Modernizare str. Cujmir 3.422,00 390,00 1.180,00 4.992,00
93 |Modernizare str. Dabuleni 29.792,00 740,00 8.620,00 39.152,00
94 |Modernizare str. Deltei 29.792,00 740,00 5.010,00 35.542,00
95 |Modernizare str. Dimitrie Cantemir 29.792,00 740,00 69.630,00 100.162,00
96 |Modernizare str. Ecoului 29.792,00 740,00 9.630,00 40.162,00
97 |Modernizare str. Eroii Sanitari 29.792,00 740,00 102.540,00 133.072,00
98 |Modernizare str. Fermei — Simnicu de Jos 28.552,00 740,00 31.530,00 60.822,00
99 |Modernizare str. Fermierului 36.081,32 14.573,72 3.720,00 54.375,04
100 |Modernizare str. Girlesti 68.844,50 30.378,76 3.720,00 102.943,26
101 |Modernizare str. Genistilor 28.552,00 740,00 124.460,00 163.752,00
102 |Modernizare str. Gradinari — Simnicu de Jos 28.552,00 740,00 73.070,00 102.362,00
103 |Modernizare str. Hirsova 29.792,00 740,00 16.170,00 46.702,00
104 |Modernizare str. lezerului 29.792,00 740,00 16.330,00 46.862,00
105 |Modernizare str. Infanteriei 28.552,00 740,00 24.790,00 54.082,00
106 |Modernizare str. Leandrului 29.792,00 740,00 19.050,00 49.582,00
107 |Modernizare str. Livezi 29.792,00 740,00 19.670,00 50.202,00
108 |Modernizare str. Maghiranului 29.792,00 740,00 8.800,00 39.332,00
109 |Modernizare str. Marinei 27.560,00 740,00 52.650,00 80.950,00
110 |Modernizare str. Mesteacanului 28.552,00 740,00 15.970,00 45.262,00
111 |Modernizare str. Merisorului 28.552,00 740,00 60.000,00 89.292,00
112 |Modernizare str. Carpenului 25.080,00 740,00 126.520,00 152.340,00
113 |Modernizare str. Muntenia 44.109,13 17.811,36 3.720,00 65.640,49
114 |Modernizare str. Oltenita — cart. Nic. Romanescu 29.792,00 740,00 24.330,00 54.862,00
115 |Modernizare str. Petrila 29.792,00 740,00 8.570,00 39.102,00
116 |Modernizare str. Plopului 0,00
117 |Modernizare str. Postavarul 29.792,00 740,00 10.000,00 40.532,00
118 |Modernizare str. Pui de Lei 29.792,00 740,00 15.830,00 46.362,00
119 |Modernizare str. Rachitei 0,00
120 |Modernizare str. Razelm 29.792,00 740,00 4.490,00 35.022,00
121 |Modernizare str. Sinoe 29.792,00 740,00 6.220,00 36.752,00
122 |Modernizare str. Stejarului 29.792,00 740,00 39.670,00 70.202,00
123 |Modernizare str. Strungarilor 29.792,00 740,00 20.200,00 50.732,00
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124 |Modernizare str. Techirghiol 29.792,00 740,00 14.730,00 45.262,00
125 |Modernizare str. Tisa 29.792,00 740,00 30.350,00 60.882,00
126 |Modernizare str. Topolnitei 3.422,00 420,00 1.270,00 5.112,00
127 |Modernizare str. Tulcea 29.792,00 740,00 10.290,00 40.822,00
128 |Modernizare str. Trandafirului 28.552,00 740,00 59.130,00 88.422,00
129 |Modernizare str. Vinatorii de Munte 25.080,00 740,00 93.560,00 119.380,00
130 |Modernizare str. Visinulu 25.080,00 740,00 17.050,00 42.870,00
131 [Modernizare str. Zalau 29.792,00 740,00 17.020,00 47.552,00
132 |Modernizare str. Gutuiului — cartier Valea Rosie 44.792,00 740,00 8.660,00 54.192,00
133 |Modernizare str. Ing. Emil Marghitu 29.792,00 740,00 19.780,00 50.312,00
134 |Modernizare str. Izvorul Rece 28.552,00 740,00 51.030,00 80.322,00
135 |Modernizare str. Aleea 1,2,3,4 I1zvorul Rece 28.553,00 740,00 44.170,00 73.463,00
136 |Modernizare str. Maria Rosetti 28.552,00 740,00 53.480,00 82.772,00
137 |Modernizare str. Aleea 1 Maria Rosetti 29.792,00 740,00 43.530,00 74.062,00
138 |Modernizare str. Aleea IV Simnic 0,00
139 |Modernizare str. Aleile 1,2,3,4,5 Gheorghe Donici 43.552,00 740,00 26.920,00 71.212,00
140 |Modernizare str. Aleile 1,2,3,4,5,6 Alexandru cel Bun 28.552,00 740,00 8.340,00 37.632,00

TOTAL 5.440.975,99 381.475,38| 3.557.219,00 9.379.670,37
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ANEXA 2

LISTA BLOCURILOR REABILITATE DIN MUNICIPIUL CRAIOVA

Cartier 1 Mai

bloc M 28 strada Buzias nr.16

bloc M 32 strada Buzias nr.6

bloc M 27 strada Buzias, 1 Mai, nr.14
bloc M 31 strada Buzias, 1 Mai, nr.8

bloc M 21 strada Artarului, 1 Mai, nr.2
bloc M 29 strada Artarului, 1 Mai, nr.9
bloc M 30 strada Artarului,1 Mai, nr.7
blocM 7 strada Artarului, 1 Mai, nr.20A
bloc M 14 strada Artarului nr.12A

bloc M 18 b-dul. 1 Mai, nr.7
bloc M 19 b-dul. 1 Mai, nr.9
bloc M 4 b-dul. 1 Mai nr.25
bloc M 11 b-dul. 1 Mai nr.15
bloc M 12 b-dul. 1 Mai nr.17
M 20 b-dul. 1 Mai nr.5

Bloc M 22 b-dul. 1 Mai nr.3

bloc D12 b-dul. 1 Mai nr.12
bloc D 11 b-dul. 1 Mai nr.10

bloc M 26 strada Dealul Spirei, 1 Mai, nr.20

bloc M 24 strada Dealul Spirei, nr.24, Cartier 1 Mai;
bloc M 13 strada Dealul Spirei, nr.31, Cartier 1 Mai;
bloc M 15 B strada Dealul Spirei, nr.26, Cartier 1 Mai;

bloc M 6 strada Deva, 1Mai, nr .6
blocD 7 strada Lalelelor, 1 Mai, nr .1
Bloc S6 str. Dr. loan Cantacuzino, nr.20

Bloc S30 str. Dr. lon Augustin, nr. 2
Bloc S35 str. Dr. lon Augustin, nr.14
Bloc S43 str. Dr. lon Augustin, nr.17
Bloc S47 str. Dr. lon Augustin, nr.9
Bloc S48 str. Dr. lon Augustin, nr.7
Bloc S49 str. Dr. lon Augustin, nr.5
Bloc S51 str. Dr. lon Augustin, nr.10
Bloc S52 str. Dr. lon Augustin, nr.8
Bloc S53 str. Dr. lon Augustin, nr.6
Bloc S55 str. Dr. lon Augustin, nr.1
bloc S46 str.Dr. lon Augustin, nr.11



Bloc S56 str. Dr. Victor Gomoiu, nr.3
Bloc S57 str. Dr. Victor Gomoiu, nr.1

bloc S61 str.Constantin Angelescu nr.4

Cartier Eroilor

bloc Camin IRA str. Caracal, nr. 110, Camin IRA
bloc 04 str. Mircesti nr. 14
bloc O5 str. Mircesti nr. 12

bloc 018 str. Mircesti nr. 4
bloc 019 str. Mircesti nr. 2

bloc 020 str. Spania, nr. 14
bloc 023 str. Spania, nr. 8
bloc 024 str. Spania, nr. 6
bloc 022 str. Spania, nr. 10
bloc 021 str. Spania, nr. 12

bloc 106 str. Rovinari, nr. 6A

bloc 116 str. General Gh. Magheru, nr.26
bloc 117 str. General Gh. Magheru, nr.24
bloc 118 str. General Gh. Magheru, nr.22
bloc 119 str. General Gh. Magheru, nr.20
bloc 120 str. General Gh. Magheru, nr.18
bloc 121 str. General Gh. Magheru, nr. 16

bloc 122 str. General Gh. Magheru, nr14
bloc 123 str. General Gh. Magheru, nr.12
bloc 124 str. General Gh. Magheru, nr.10
bloc 128 str. General Gh. Magheru, nr 4

bloc 125 str. George Vilsan, nr 3A
bloc 126 str. George Vilsan, nr 3A
bloc 127a str. George Vilsan, Valea Rosie, nr 3A
bloc 127b str. George Vilsan, nr.3 A

bloc M 22 str Vasilescu Carpen, nr. 4;
bloc M 15 str Vasilescu Carpen, nr. 2.

bloc M 17 str. Henri Coanda, nr. 57;
bloc M 16 str Henri Coanda, nr. 55;

bloc M 20 str Electroputere, nr. 4;

Cartier Lapus-Arges

Bloc 2.1UG str.lon Tuculescu nr.16
Bloc V9 str.lon Tuculescu nr.18
Bloc V8 str.lon Tuculescu nr.20
bloc Bl.U6a str.lon Tuculescu nr.17
bloc BI.O16  str.lon Tuculescu nr.19,



bloc A14

bloc 1
bloc 2
bloc 3
bloc 4
bloc S4
bloc S5
bloc S6

Bloc O14
Bloc U6b
bloc O7
bloc U7
bloc U8
bloc U9
bloc 013
bloc O8
bloc 09
bloc 010
bloc O11
bloc N7
bloc N8
bloc N23
bloc N24
bloc T6
bloc T10
bloc T11
bloc T12
bloc T13
bloc T14
bloc T15
bloc N6

str.Tehnicii

str.Grigore Plesoianu nr.2
str.Grigore Plesoianu nr.4
str.Grigore Plesoianu nr.6
str. Grigore Plesoianu nr.8
str.Grigore Plesoianu nr.14
str.Grigore Plesoianu nr.12
str.Grigore Plesoianu nr.10

str.Calea Bucuresti nr.110
str.Calea Bucuresti nr.114
str.Calea Bucuresti nr.92
str.Calea Bucuresti nr.102
str.Calea Bucuresti nr.96
str.Calea Bucuresti nr.90
str.Calea Bucuresti nr.108
str.Calea Bucuresti nr.94
str.Calea Bucuresti nr.98
str.Calea Bucuresti nr.100,
str.Calea Bucuresti nr.104,
str.Calea Bucuresti nr.137B
str.Calea Bucuresti nr.137A
str. Calea Bucuresti nr.153
str.Calea Bucuresti nr.159
str.Calea Bucuresti nr.137
str.Calea Bucuresti nr.147
str.Calea Bucuresti nr.149
str.Calea Bucuresti nr.155
str.Calea Bucuresti nr.157
str.Calea Bucuresti nr.163
str.Calea Bucuresti nr.165
str.Calea Bucuresti nr.137C

Cartier Craiovita Noua

bloc 171D
bloc 171E

bloc 173F
bloc 174C
bloc 173A
bloc U 1
bloc U 2
bloc U 3
bloc U 4
bloc U 5
bloc U 6
blocU7
bloc U 8
blocU 9
bloc U10

str. Paltinului nr. 11
str. Paltinului nr. 9

str. Dacia nr. 12
str. Dacia nr. 10
b-dul. DACIA nr.12
b-dul.Dacia nr.97
b-dul.Dacia nr.95
b-dul.Dacia nr.93
b-dul.Dacia nr.91
b-dul.Dacia nr.89
b-dul.Dacia nr.87
b-dul.Dacia nr.85
b-dul.Dacia nr.83
b-dul.Dacia nr.81
b-dul.Dacia nr.79



bloc U11

bloc 174B
bloc 170 G
bloc 170 |
bloc 171 H
bloc 171 J

bloc 170 F
bloc 171 AB
bloc 171 C

b-dul.Dacia nr.77

str. Elena Farago nr. 36
str. Elena Farago nr. 39;
str. Elena Farago nr. 35,
str. Elena Farago nr. 45;
str. Elena Farago nr. 41;

b-dul. Oltenia nr.7;
b-dul. Oltenia nr. 5;
b-dul. Oltenia nr. 5;

Cartier Rovine

bloc S1
bloc S2
bloc S3
bloc N9
bloc D17,
bloc D18,
bloc D19

bloc D25
bloc D24

bloc J2
bloc J3
bloc J4
bloc J1

b-dul. Decebal nr.100
b-dul. Decebal nr.98
b-dul. Decebal nr.96
b-dul. Decebal nr.104
b-dul. Decebal nr.22
b-dul. Decebal nr.24
b-dul. Decebal nr.26

str. Popescu Voitesti nr.5
str. Popescu Voitesti nr.26

b-dul. Carol | nr.140
b-dul. Carol | nr.138
b-dul. Carol | nr.136
b-dul. Carol | nr.142

Cartier Brazda lui Novac

Bloc R1a
Bloc R1
Bloc R2
Bloc R4a
Bloc R4
Bloc R5
Bloc R6
Bloc R7
Bloc R8a
Bloc R8
Bloc R9
Bloc R10

Bloc R3

str. Doljului nr.1
str. Doljului nr.3
str. Doljului nr.5
str. Doljului nr.7
str. Doljului nr.9
str. Doljului nr.11
str. Doljului nr.13
str. Doljului nr.15
str. Doljului nr.17
str. Doljului nr.19
str. Doljului nr.21
str. Doljului nr.23

str. Col. Scarlat Demetriade nr.1



Anexa 3 - Baza de date privind sursa de zgomot reprezentata de traficul rutier dupa aplicarea PA

. Capat sectiune Latime | Panta Suprafata drum | Trafic Numar autovehicule Numar autovehicule grele Viteza autovehicule | Viteza autovehicule
ID Tip Denumire artera Se::un ":::::ir drum drum autovehi Flux trafic usoare usoare grele

inceput sfarsit metri grade Tip Zl:g::fata cule z S N z S N z S N 4 S N

1|str. 22 Decembrie 1989 1 Caracal Imparatul Traian 2 7,7 asfalt 1885  |pulsatoriu continuu 1481 273 131 0 0 Y] 50 50 50 0 0 0
2|str. 24 lanuarie 1 S. Barnutiu Mitr. Firmilian 2 7 asfalt 3833 |pulsatoriu continuu 3013 555 265 0 0 0 30 30 30 0 0 0
3|Al 1 Izvorul Rece 1 Loc.lzvorul Rece 2 9 pamant 233 |pulsatoriu continuu 183 34 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
4|Al 1 Maria Rosetti 1 Loc.lzvorul Rece 2 7 asfalt 171 |pulsatoriu continuu 135 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
5|Al 1 Potelu 1 Potelu infundata 2 6 piatra rau 124 |pulsatoriu continuu 97 18 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
6|Al 1 Serban Cantacuzino 1 Loc. Rovine 2 5 pamant 48 pulsatoriu continuu 37 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
7|Al 1 Tineretului 1 Tineretului infundata 2 6,2 beton 162 |pulsatoriu continuu 127 24 11 0 0 0 40 40 40 0 0 0
8|Al 2 Izvorul Rece 1 Loc. lzvorul Rece 2 7 pamant 171 |pulsatoriu continuu 135 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
10(Al 2 Serban Cantacuzino 1 Loc. Rovine 2 5 pamant 48 pulsatoriu continuu 37 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
11]Al. 3 Izvorul Rece 1 Loc. lzvorul Rece 2 9 pamant 171 |pulsatoriu continuu 135 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
13(Al 3 Serban Cantacuzino 1 Loc. Rovine 1 4 balast 48 pulsatoriu continuu 37 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
14]Al. 4 1zvorul Rece 1 Loc. lzvorul Rece 2 7 pamant 171 |pulsatoriu continuu 135 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
15]Str. Abatorului 1 Banul Stepan lim. adm. 2 6 asfalt 595  |pulsatoriu continuu 468 86 41 0 0 0 50 50 50 0 0 0
18|Str. Afinelor 1 Teilor 1 Toamnei 2 5 asfalt 516  |pulsatoriu continuu 406 75 35 0 0 0 40 40 40 0 0 0
19]Al. Agroind 1 Henri Ford infundata 2 6 pamant 297 |pulsatoriu continuu 233 43 21 0 0 0 30 30 30 0 0 0
20|Str. Alba lulia 1 Siretului Raului 4 14 asfalt 366  |pulsatoriu continuu 288 53 25 0 0 0 30 30 30 0 0 0
21]str. Albastrele 1 Toporasi Craiovesti 2 6 asfalt 798  |pulsatoriu continuu 627 116 56 0 0 0 40 40 40 0 0 0
22|str. Albinelor 1 Motru Nectarului 2 7 asfalt 576  |pulsatoriu continuu 452 84 40 0 0 0 30 30 30 0 0 0
23|Str. Albisoarei 1 Renasterii Poporului 2 5 asfalt 733 pulsatoriu continuu 576 106 51 0 0 0 50 50 50 0 0 0
24/str. Alecu Russo 1 D. Cantemir C. Negruzzi 2 5 asfalt 178 |pulsatoriu continuu 140 25 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
25/str. Alexandria 1 Olanesti Tismana 1 4 balast 513 |pulsatoriu continuu 403 75 35 0 0 0 30 30 30 0 0 0
26/str. Alexandru Buia 1 Oltenia infundata 1 3,5 asfalt 484 |pulsatoriu continuu 380 70 34 0 0 0 30 30 30 0 0 0
27|Str. Alexandru cel Bun 1 Calugareni Petuniilor 2 7 asfalt 895 [pulsatoriu continuu 703 129 62 0 0 0 50 50 50 0 0 0
28|str. Alexandru loan Cuza + Pta Tricolorului 1 Unirii Bucuresti 2 7 asfalt 4847  |pulsatoriu continuu 3673 677 324 137 15 22 40 40 40 30 40 40
29|str. Alexandru Macedonski 1 Unirii Al. 1. Cuza 2 7 asfalt 5113  |pulsatoriu continuu 3688 679 324 334 40 48 40 40 40 30 40 40
30(str. Alexandru Odobescu 1 Bucovat E. Teodoroiu 2 5 piatra cubica 328  |pulsatoriu continuu 258 47 23 0 0 0 30 30 30 0 0 0
31str. Alm&jului 1 Bucovat Stirbei Voda 2 7 piatra cubica 365  |pulsatoriu continuu 287 53 25 0 0 0 40 40 40 0 0 0
32|str. Alunului 1 Depoului infundata 1 3 asfalt 597  |pulsatoriu continuu 470 86 41 0 0 0 30 30 30 0 0 0
33|Al Alunului 1 Depoului infundata 1 3 pamant 108  |pulsatoriu continuu 86 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
34]str. Amaradia 1 N. Titulescu Doljului 2 8 asfalt 7729 |pulsatoriu continuu 5762 1062 507 308 48 42 40 40 40 40 40 40
35]str. Amaradia 2 Doljului Dacia 2 13 asfalt 6903  |pulsatoriu continuu 5113 942 450 308 48 42 40 40 40 40 40 40
36|Str. Amilcar Sandulescu 1 Brazda lui Novac 1 Decembrie 1918 2 6,7 beton 1788  |pulsatoriu continuu 1405 259 124 0 0 0 40 40 40 0 0 0
37|str. [Amza Pelea 1 Gen. Dragalina Caracal 2 7 asfalt 1123 |pulsatoriu continuu 883 163 77 0 0 0 40 40 40 0 0 0
38|str. Ana Ipatescu 1 Unirii Anul 1848 2 7 asfalt 7536 |pulsatoriu continuu 5787 1066 509 137 15 22 40 40 40 40 40 40
39]str. Anina 1 Fragilor infundata 1 3 asfalt 81 pulsatoriu continuu 64 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
40(str. Antiaeriana 1 Artileriei infundata 2 5 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
41]Al Anul 1848 1 str. Anul 1848 infundata 2 6,5 asfalt 93 pulsatoriu continuu 73 14 6 0 0 0 40 40 40 0 0 0
42]str. Anul 1848 1 Nanterre Caracal 2 8 asfalt 2484 |pulsatoriu continuu 1952 360 172 0 0 0 40 40 40 0 0 0
43|str. Arad 1 Muntenia Bicaz 1 4 asfalt 90 pulsatoriu continuu 71 13 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
44]Str. Arges 1 Decebal Dr. Ungurenilor 2 7 asfalt 291 pulsatoriu continuu 229 42 20 0 0 0 50 50 50 0 0 0
45]str. Arh. Constantin lotzu 1 Hortensiei Tineretului 2 6 asfalt 1894 |pulsatoriu continuu 1489 274 131 0 0 0 40 40 40 0 0 0
46/Str. Arh. Dan Nicolae 1 Stefan cel Mare V. Conta 2 5,7 asfalt 911  |pulsatoriu continuu 716 132 63 0 0 0 40 40 40 0 0 0
47]Al. Arh. Duiliu Marcu 1 G. Enescu Oltenia 2 6 asfalt 5240  |pulsatoriu continuu 4119 758 363 0 0 0 40 40 40 0 0 0
48|str. Arh. lon Mincu 1 P. Ispirescu T. Lalescu 2 7 asfalt 1504 |pulsatoriu continuu 1183 217 104 0 0 0 50 50 50 0 0 0
49|str. Aries 1 |AlCuza Al. Macedonski 4 14 asfalt 7313 |pulsatoriu continuu 4902 903 432 823 131 122 40 40 40 30 40 40
50]Str. Arieg 2 Al. Macedonski Gen. Dragalina 2 7 asfalt 5866 |pulsatoriu continuu 4407 812 388 207 20 32 40 40 40 30 40 40
51[Str. Aristizza Romanescu 1 Toporasi Gr. Gabrielescu 2 6 asfalt 810  [pulsatoriu continuu 636 117 56 0 0 0 40 40 40 0 0 0
52[str. Arnota 1 Corcova Oltenita 2 5 piatra cubica 268  |pulsatoriu continuu 211 39 18 0 0 0 40 40 40 0 0 0
53|[str. Artarului 1 Dealul Spirei infundata 2 7 asfalt 824 |pulsatoriu continuu 648 119 57 0 0 0 50 50 50 0 0 0
54/str. Artileriei 1 Vanatori de Munte Eroii Sanitari 2 5 asfalt 83 pulsatoriu continuu 66 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
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55[str. Athena 1 Henri Ford infundata 2 6,2 balast 58 pulsatoriu continuu 46 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
56/[Str. Aurel Vlaicu 1 Rovinari Revolutiei 2 7 asfalt 1146  |pulsatoriu continuu 901 166 79 0 0 0 40 40 40 0 0 0
57|str. Aviatorilor 1 Infanteriei Infanteriei 2 7 pamant 50 pulsatoriu continuu 39 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
58|str. Avram lancu 1 C. Brancusi Paltinis 2 5,7 asfalt 775 |pulsatoriu continuu 610 112 54 0 0 0 40 40 40 0 0 0
59]Al. B.P. Hagdeu 1 Feldioara Pastorului 1 3 asfalt 48 pulsatoriu continuu 37 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
60|str. |B.P. Hagdeu 1 Feldioara Pastorului 2 5,4 asfalt 1325 |pulsatoriu continuu 1041 192 92 0 0 Y] 40 40 40 0 0 0
61[Str. |Babadag 1 Constanta Caprioarei 2 5 asfalt 388 pulsatoriu continuu 305 56 26 0 0 0 30 30 30 0 0 0
62[str. |Bah|ui 1 Poienii Rasinari 2 7 piatra cubica 259  |pulsatoriu continuu 204 37 18 0 0 0 40 40 40 0 0 0
63|str. |Ba|zac H. 1 Marasesti Sf. Apostoli 2 6,2 asfalt 629 pulsatoriu continuu 494 91 44 0 0 Y] 40 40 40 0 0 0
64/Str. |Banatu|ui 1 Siretului Raului 2 7 piatra cubica 714 |pulsatoriu continuu 561 104 49 0 0 0 40 40 40 0 0 0
65[Str. |Banu Mérécine 1 Basarabia Decebal 2 6,5 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
66[Str. |Banu Mihalcea 1 V. Alecsandri Dezrobirii 2 6 asfalt 603 |pulsatoriu continuu 474 87 42 0 0 0 40 40 40 0 0 0
67]Str. |Banu| Stepan 1 Stirbei Voda lim. adm. 2 7 asfalt 2569  |pulsatoriu continuu 1996 368 175 24 4 2 50 50 50 50 50 50
68|str. |Barati 1 Brandusa Bibescu 1 4 piatra rau 126 |pulsatoriu continuu 98 18 9 0 0 0 30 30 30 0 0 0
69]Str. |Barbu Lazareanu 1 N. lorga Maramures 2 6 asfalt 412 |pulsatoriu continuu 324 60 28 0 0 0 40 40 40 0 0 0
70|Str. |Bariera Valcii 1 Dacia centura 2 9 asfalt 7977  |pulsatoriu continuu 6246 1151 550 22 4 4 50 50 50 40 50 50
71]Str. |Basarabia 1 Maramures Titeica 2 7 asfalt 2205  |pulsatoriu continuu 1733 320 153 0 0 0 40 40 40 0 0 0
72]Sos. |B§Ice§ti 1 centura lim. adm. 2 7 asfalt 1455 |pulsatoriu continuu 1120 207 98 22 4 4 50 50 50 50 50 50
74|Al |B§réganu|ui 1 Baraganului Poienii 1 3 pamant 145 |pulsatoriu continuu 114 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
75[str. |B§réganu|ui 1 Raului Tismana 2 7 piatra cubica 787  |pulsatoriu continuu 619 114 55 0 0 0 40 40 40 0 0 0
76/Str. |B§rb§te§ti 1 Stirbei Voda Luminitei 2 7 asfalt 326 pulsatoriu continuu 256 47 23 0 0 0 40 40 40 0 0 0
77]str. |B§tréni|or 1 Maramures Dacia 2 7 asfalt 1796  |pulsatoriu continuu 1411 260 125 0 0 0 40 40 40 0 0 0
78|str. |Bé|teni 1 Pelendava Brestei 2 6 asfalt 807  |pulsatoriu continuu 634 117 56 0 0 0 40 40 40 0 0 0
79|str. |Bérse§ti 1 N. Romanescu Prutului 2 7 piatra cubica 607  |pulsatoriu continuu 477 88 42 0 0 0 40 40 40 0 0 0
80|str. |Bega 1 Viseu Siretului 2 7 piatra cubica 245 |pulsatoriu continuu 192 35 17 0 0 0 40 40 40 0 0 0
81|Al |BTbescu 1 Stirbei Voda Raului 1 3 pamant 79 pulsatoriu continuu 62 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
82|str. |BTbescu 1 Brestei Stirbei Voda 2 7 asfalt 15481  |pulsatoriu continuu 12032 2217 1059 137 15 22 40 40 40 35 35 35
83|str. |Bicaz 1 Paroseni Sadu 2 7 balast 201  |pulsatoriu continuu 158 29 14 0 0 0 40 40 40 0 0 0
84/str. |BThorqui 1 N. Romanescu Genistilor 2 6 balast 529  |pulsatoriu continuu 416 76 36 0 0 0 30 30 30 0 0 0
85/str. |BTstritei 1 Candrel infundata 2 7 balast 185 |pulsatoriu continuu 146 26 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
86[Al. |B\anduziei 1 Stefan cel Mare Paltinis 1 4 pamant 76 pulsatoriu continuu 59 11 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
87|str. |Bobé\na 1 Rovinari Vantului 1 4 asfalt 640  |pulsatoriu continuu 502 93 45 0 0 0 30 30 30 0 0 0
88|str. |Borsec 1 Paroseni infundata 2 7 piatra cubica 571  |pulsatoriu continuu 450 83 39 0 0 0 40 40 40 0 0 0
89|Str. |Bot0§ani 1 Olanesti Tismana 2 7 asfalt 193 pulsatoriu continuu 151 28 14 0 0 0 30 30 30 0 0 0
90|str. |Bradu|ui 1 Viilor Zmeurei 2 53 piatra rau 121 |pulsatoriu continuu 96 17 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
91/Str. |Bra§ov 1 Arad Paroseni 2 7 asfalt 70 pulsatoriu continuu 56 10 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
92|str. |Brates 1 N. Romanescu Prutului 2 7 piatra cubica 483 |pulsatoriu continuu 379 70 34 0 0 0 40 40 40 0 0 0
93|str. |Brazda lui Novac 1 Dacia Serban Voda 2 10 asfalt 5930 |pulsatoriu continuu 4507 830 396 150 24 22 40 40 40 35 35 35
94/str. |Bréi|a 1 Dobrogea infundata 2 5 balast 146 |pulsatoriu continuu 115 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
96/Str. |Bréndu5a 1 Mihai Viteazul Madona Dudu 2 7 asfalt 4737 |pulsatoriu continuu 3587 661 316 137 15 22 40 40 40 30 30 30
98|Str. |Brestei 1 C. Bucuresti Raului 2 8 asfalt 13900  |pulsatoriu continuu 10416 1919 917 513 54 81 40 40 40 35 35 35
99|Str. |Brestei 2 Raului lim. adm. 2 8 asfalt 11729  |pulsatoriu continuu 8710 1604 767 513 54 81 40 40 40 35 40 40
100]Al. |Bucegi 1 Viilor Teilor 2 5,4 asfalt 226 pulsatoriu continuu 177 33 15 0 0 Y] 40 40 40 4] 0 0
101(Str. |Bucegi 1 Rodnei Bucegi 2 5,2 piatra rau 663 |pulsatoriu continuu 521 96 46 0 0 0 30 30 30 0 0 0
102|Str. |Buciumu|ui 1 Dezrobirii N. lorga 2 7 asfalt 785 |pulsatoriu continuu 617 114 55 0 0 0 40 40 40 0 0 0
103(Str. |Bucovét 1 Stirbei Voda Gh. Bibescu 2 7 asfalt 3488  |pulsatoriu continuu 2742 505 241 0 0 0 40 40 40 0 0 0
104/Str. |Bucovina 1 Basarabia N. lorga 4 14,5 asfalt 3886 |pulsatoriu continuu 3054 563 269 0 0 0 40 40 40 0 0 0
105 (Al |Bucura 1 Str. Bucura infundata 2 8 balast 280  |pulsatoriu continuu 220 41 19 0 0 0 30 30 30 0 0 0
106Str. |Bucura 1 Fantana Popova 2 Bechet 2 7 asfalt 2387  |pulsatoriu continuu 1876 346 165 0 0 0 50 50 50 0 0 0
107|str. Bujorului 1 Mitr. Firmilian Caracal 2 7 asfalt 1277 |pulsatoriu continuu 1004 185 88 0 0 0 40 40 40 0 0 0
108(Al. Busteni 1 Busteni infundata 1 4 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
109(Str. Busteni 1 Ogorului Motru 2 8 pamant 394 |pulsatoriu continuu 309 57 27 0 0 0 30 30 30 0 0 0
110(Str. Buz&ului 1 Fulger Caprioarei 2 7 piatra cubica 865  [pulsatoriu continuu 680 126 60 0 0 0 40 40 40 0 0 0
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111|str. Buziag 1 Dealul Spirei M. Sorescu 2 7 asfalt 1729  |pulsatoriu continuu 1359 251 119 0 0 0 40 40 40 0 0 0
112|Str. C. D. Fortunescu 1 Al. Macedonski Fratii Buzesti 2 8,5 asfalt 2926  |pulsatoriu continuu 2300 424 203 0 0 0 30 40 40 0 0 0
113|Str. C. Radulescu Motru 1 Imparatul Traian A.l. Cuza 2 6,6 asfalt 1155 |pulsatoriu continuu 907 167 80 0 0 Y] 40 40 40 0 0 0
114/Str. C. S. Nicolaescu —Plopsor 1 M. Kogalniceanu A.l. Cuza 2 7 asfalt 2546  |pulsatoriu continuu 2001 368 176 0 0 Y] 40 40 40 0 0 0
115(Str. Caisului 1 Visinului infundata 2 5 pamant 57 pulsatoriu continuu 46 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
116]Str. Calea Bucuresti (spre centru) 1 lim. adm. centura 2 7 asfalt 7082 |pulsatoriu continuu 5517 1016 485 48 10 6 40 50 50 40 40 40
117]Str. Calea Bucuresti (spre iesire) 2 lim. adm. centura 2 7 asfalt 9887  |pulsatoriu continuu 7721 1422 680 48 10 6 40 50 50 40 40 40
118]Str. Calea Bucuresti (spre centru) 3 centura pasaj Electro 2 7 asfalt 8277  |pulsatoriu continuu 6455 1189 569 48 10 6 40 50 50 40 40 40
119]Str. Calea Bucuresti (spre iesire) 4 centura pasaj Electro 2 7 asfalt 7303 |pulsatoriu continuu 5690 1048 501 48 10 6 40 50 50 40 40 40
120]Str. Calea Bucuresti (spre centru) 5 pasaj Electro Carol | 2 7 asfalt 12835  |pulsatoriu continuu 10157 1817 797 48 10 6 40 50 50 40 40 40
121]Str. Calea Bucuresti (spre iesire) 6 pasaj Electro Carol | 2 7 asfalt 16191 |pulsatoriu continuu 12557 2368 1202 48 10 6 40 50 50 40 40 40
122|Str. Calea Bucuresti (spre centru) 7 Carol | N. Titulescu 2 7 asfalt 5382 |pulsatoriu continuu 3938 726 347 293 34 45 40 50 50 40 40 40
123]Str. Calea Bucuresti (spre iesire) 8 Brestei Carol | 2 7 asfalt 11013  |pulsatoriu continuu 8365 1541 737 292 34 44 40 50 50 40 40 40
124]Str. Calea Severinului (spre centru) 1 Pascani Dacia 2 7 asfalt 6987  |pulsatoriu continuu 5492 1011 484 4] 0 Y] 50 50 50 Y] 0 0
125]Str. Calea Severinului (spre iesire) 2 Pascani Dacia 2 7 asfalt 13147  |pulsatoriu continuu 10334 1904 910 0 0 4] 50 50 50 0 0 0
126]Str. Calea Severinului (spre centru) 3 Dacia centura 2 7 asfalt 8493 |pulsatoriu continuu 6675 1230 588 0 0 4] 50 50 50 0 0 0
127|Str. Calea Severinului (spre iesire) 4 Dacia centura 2 7 asfalt 19087  |pulsatoriu continuu 15003 2764 1321 0 0 4] 50 50 50 4] 0 0
128]str. Calea Severinului (spre centru) 5 centura lim. adm. 2 7 asfalt 6087  |pulsatoriu continuu 3485 642 307 1320 129 204 50 50 50 40 40 40
129]Str. Calea Severinului (spre iesire) 6 centura lim. adm. 2 7 asfalt 6481  |pulsatoriu continuu 3934 725 347 1178 115 182 50 50 50 40 40 40
130(str. Cantonului 1 Trotusului infundata 2 5 balast 430  |pulsatoriu continuu 338 62 30 0 0 0 30 30 30 0 0 0
131]Str. Caracal 1 |AL Macedonski Anul 1848 2 6 asfalt 7178  |pulsatoriu continuu 5315 979 468 310 66 40 40 40 40 30 30 30
132|Str. Caracal (spre centru) 2 Anul 1848 Decebal 4 10,6 asfalt 12052 |pulsatoriu continuu 9085 1674 800 376 63 55 40 50 50 40 40 40
133|Str. Caracal (spre iesire) 3 Anul 1848 Decebal 4 10,6 asfalt 9720  |pulsatoriu continuu 7252 1336 638 376 63 55 40 50 50 40 40 40
134]str. Caraiman 1 DN 55 Rarau 1 4 balast 117 |pulsatoriu continuu 92 17 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
135|Bvd. Carol | 1 |Al Cuza Dacia 4 10 asfalt 14009  [pulsatoriu continuu 10379 1912 914 614 94 96 40 40 40 35 35 35
136(Str. Carpati 1 Raului Teleajenului 2 7 pamant 233 |pulsatoriu continuu 183 34 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
137|str. Carpenului 1 Teiului Garlesti 2 5 asfalt 413 pulsatoriu continuu 325 60 28 0 0 0 30 30 30 0 0 0
138(str. Castanilor 1 C. Brancoveanu Dacia 2 7,1 asfalt 856 [pulsatoriu continuu 673 124 59 0 0 0 40 40 40 0 0 0
139(str. Castorului 1 Siretului Sinaia 2 7 piatra rau 168  |pulsatoriu continuu 132 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
140(str. Cavaleriei 1 Marinei Eroii Sanitari 2 5 asfalt 77 pulsatoriu continuu 61 1 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
141(str. Ciciulata 1 Balteni Dabuleni 2 55 pamant 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
142(str. Cal3rasi 1 Buzaului Raului 2 7 piatra cubica 562 |pulsatoriu continuu 442 81 39 0 0 0 40 40 40 0 0 0
143|str. Calimanului 1 Rodnei Viilor 1 4 pamant 144 |pulsatoriu continuu 113 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
144(str. Calmatui 1 Dr. Fabricii Tarancutei 2 10,5 pamant 235 |pulsatoriu continuu 185 34 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
145(Al. Calugdreni 1 Calugareni E. Teodorini 2 5 piatra cubica 297 |pulsatoriu continuu 233 43 21 0 0 0 40 40 40 0 0 0
146|Str. Cilugéreni 1 E. Theodorini Campia Islaz 2 7,3 asfalt 635 pulsatoriu continuu 500 92 44 0 (9] 4] 50 50 50 0 0 [
147str. Calusari 1 Dorobantilor Dr. Jiului 2 7 pamant 156 |pulsatoriu continuu 122 23 11 0 0 0 30 30 30 0 0 0
148|str. Céprioarei 1 Raului Techirghiol 2 6 asfalt 890 pulsatoriu continuu 700 129 62 0 0 0 30 30 30 0 0 0
149|str. Cpsunilor 1 Ticleni Raului 2 7,5 asfalt 525 pulsatoriu continuu 412 76 36 0 0 0 30 30 30 0 0 0
150(Str. Carbunesti 1 Siretului Sinaia 2 7 asfalt 115 |pulsatoriu continuu 90 16 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
151(Str. Campia Islaz 1 Raului Stirbei Voda 2 7 asfalt 1525 |pulsatoriu continuu 1198 221 106 0 0 0 40 40 40 0 0 0
152|str. Campului 1 Garlesti E. Georgescu 2 6 asfalt 711 pulsatoriu continuu 559 103 49 0 0 0 40 50 50 0 0 0
153|Str. Ceahl3ului 1 Lalelelor Deva 2 7 asfalt 1051 |pulsatoriu continuu 826 152 73 0 0 0 40 40 40 0 0 0
154(str. Cerbului 1 Constanta Izvarna 2 7 piatra cubica 389 |pulsatoriu continuu 306 56 27 0 0 0 40 40 40 0 0 0
155(Str. Cerna 1 M. Tanase infundata 2 5 asfalt 303 |pulsatoriu continuu 238 44 21 0 0 0 40 40 40 0 0 0
156(Str. Cernele 1 Brestei infundata 2 6 asfalt 757 |pulsatoriu continuu 595 109 53 0 0 0 50 50 50 0 0 0
157|str. Cicoarei 1 Raului Rasinari 2 5 piatra cubica 233 |pulsatoriu continuu 183 34 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
159(str. Ciocarliei 1 Sovata Lebedei 2 7 asfalt 152 |pulsatoriu continuu 119 22 11 0 0 0 40 40 40 0 0 0
162|str. Clogca 1 Nanterre Sfintii Apostoli 2 6 asfalt 750 pulsatoriu continuu 590 108 52 0 0 0 50 50 50 0 0 0
163|str. Cluj-Napoca 1 Alba lulia Dobrogea 2 7 pamant 40 pulsatoriu continuu 32 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
164(str. Cocorului 1 Balcesti Rugului 2 6 asfalt 137 |pulsatoriu continuu 107 20 9 0 0 0 30 30 30 0 0 0
165(Str. Codlea 1 Odessa Bucura 2 6,5 asfalt 353 |pulsatoriu continuu 278 51 25 0 0 0 30 30 30 0 0 0
166|Al. Codrului 1 Dacia infundata 1 3 beton 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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167|Str. Col. Sergiu Demetriade 1 Doljului infundata 1 3,8 beton 1092 |pulsatoriu continuu 858 158 76 0 0 0 30 30 30 0 0 0
168|Str. Coltunas 1 G. Enescu Maior Sontu 2 5,6 piatra cubica 404 |pulsatoriu continuu 318 58 28 0 0 0 30 30 30 0 0 0
169|Str. Constantin Brancoveanu 1 |Toporasi Dacia 2 8 asfalt 10042 |pulsatoriu continuu 7893 1454 695 0 0 0 40 40 40 0 0 0
170|Str. Constantin Brancusi 1 |Amaradia Serban Voda 2 7 asfalt 7383 |pulsatoriu continuu 5803 1069 511 0 0 0 40 40 40 0 0 0
171(Al Constantin Brancusi 1 C. Brancusi infundata 2 6 asfalt 589  |pulsatoriu continuu 462 86 41 0 0 0 40 40 40 0 0 0
172|str. Constantin Gherghina 1 Brestei Poligonului 2 5,5 asfalt 734 |pulsatoriu continuu 577 106 51 0 0 0 50 50 50 0 0 0
173|Str. Constantin Lecca 1 Brestei infundata 2 7 asfalt 2279 |pulsatoriu continuu 1791 330 158 0 0 0 40 40 40 0 0 0
174|str. Constanta 1 Dorobantilor Caprioarei 1 3 asfalt 51 pulsatoriu continuu 40 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
175(Str. Corabia 1 Buzaului Izvarna 2 asfalt 304 |pulsatoriu continuu 239 44 21 0 0 0 40 40 40 0 0 0
176(Str. Corcova 1 Nedeia Scolii 2 6,7 asfalt 355 |pulsatoriu continuu 279 51 25 0 0 0 30 30 30 0 0 0
177|Str. Corneliu Coposu 1 Unirii Caracal 2 7 asfalt 1090  |pulsatoriu continuu 508 129 103 275 30 45 40 40 40 35 35 35
178|Al. Corneliu Coposu 1 Corneliu Coposu infundata 2 6 asfalt 144 pulsatoriu continuu 113 21 10 0 0 0 40 40 40 0 0 0
179]Str. Cornului 1 Plopului Stejarului 2 5 asfalt 45 pulsatoriu continuu 35 6 3 Y] 0 0 30 30 30 0 0 0
180(str. Costache Negruzzi 1 Potelu Cantemir 2 5 asfalt 90 pulsatoriu continuu 71 13 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
181|str. Cosuna 1 Banul Stepan infundata 2 7 asfalt 747 pulsatoriu continuu 587 108 52 0 0 0 50 50 50 0 0 0
182|Str. Cpt. Nicolae Vulovici 1 Dacia infundata 2 6 beton 317 |pulsatoriu continuu 249 46 22 0 0 0 40 40 40 0 0 0
183(str. Craiovesti 1 A. Romanescu Parculet 2 7 asfalt 882 |pulsatoriu continuu 693 128 61 0 0 0 40 40 40 0 0 0
184/str. Craiovita 1 Brestei M. Tanase 2 7,2 asfalt 442 |pulsatoriu continuu 348 64 31 0 0 0 40 40 40 0 0 0
185|str. Crangului 1 Siretului Bicaz 2 7 asfalt 395 pulsatoriu continuu 310 57 27 0 0 0 50 50 50 0 0 0
186/Str. Crinului 1 Popoveni Popoveni 2 6,5 asfalt 501 pulsatoriu continuu 393 73 35 0 0 4] 50 50 50 0 0 0
187/str. Cristian Tell 1 A. Russo C. Negruzzi 2 5 asfalt 83 pulsatoriu continuu 66 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
188|Str. Crisan 1 Spaniei Sfintii Apostoli 2 6 asfalt 210 pulsatoriu continuu 166 30 15 4] 0 0 40 40 40 0 0 0
189|Str. Crisului 1 P. Carp Gen. Dragalina 2 7 asfalt 898 pulsatoriu continuu 706 130 62 0 0 0 50 50 50 0 0 0
190|Str. Cujmir 1 Fragilor Fulger 2 5 asfalt 82 pulsatoriu continuu 65 12 5 Y] 0 4] 30 30 30 0 0 0
191[Bvd. Dacia (spre gara) 1 Decebal Severinului 2 7 asfalt 4014 |pulsatoriu continuu 2850 525 251 302 41 45 40 40 40 35 35 35
192|Bvd. Dacia (spre iesire) 2 Decebal Severinului 2 7 asfalt 10500  |pulsatoriu continuu 7948 1464 700 302 41 45 40 40 40 35 35 35
193(str. D3buleni 1 Zavoiului Balteni 2 8 asfalt 102 |pulsatoriu continuu 80 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
194|Str. Dambovita 1 Pascani G. Enescu 2 72 asfalt 2673 |pulsatoriu continuu 2101 387 185 0 0 0 40 40 40 0 0 0
195]Str. Dealul Spirei 1 Raului Unirii 2 7 asfalt 2253 |pulsatoriu continuu 1771 326 156 0 0 0 40 40 40 0 0 0
196|Bvd. Decebal (spre gara) 1 Dacia pasaj Electro 2 7 asfalt 7052 |pulsatoriu continuu 5325 981 468 217 27 33 40 40 40 35 35 35
197|Bvd. Decebal (spre iesire) 2 Dacia pasaj Electro 2 7 asfalt 8598 |pulsatoriu continuu 6540 1205 576 217 27 33 40 40 40 35 35 35
198(Bvd. Decebal (spre gara) 3 pasaj Electro Caracal 2 7 asfalt 9163 |pulsatoriu continuu 6985 1287 615 217 27 33 40 50 50 35 35 35
199(Bvd. Decebal (spre iesire) 4 pasaj Electro Caracal 2 7 asfalt 14544 Ipulsatoriu continuu 11214 2066 987 217 27 33 40 50 50 35 35 35
200|str. Deltei 1 Calmatui Stirbei Voda 2 5 asfalt 181  |pulsatoriu continuu 142 26 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
201]Str. Depoului 1 Alunului infundata 2 6 asfalt 80 pulsatoriu continuu 63 12 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
202|str. Desnétui 1 N.Julea Milcov 2 7,2 asfalt 1642 |pulsatoriu continuu 1290 238 114 0 0 0 40 40 40 0 0 0
204|str. Deva 1 Matei Basarab infundata 2 7 asfalt 504 |pulsatoriu continuu 397 73 35 0 0 0 40 40 40 0 0 0
205str. Dezrobirii 1 Fratii Golesti Horia 2 7 asfalt 7513 |pulsatoriu continuu 5768 1063 508 144 18 12 40 40 40 40 40 40
206Str. Dezrobirii 2 Horia Rampei 4 10 asfalt 2560  |pulsatoriu continuu 2012 371 177 0 0 0 50 50 50 0 0 0
207|str. Diana 1 Athena Agroind 2 7 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
208|str. Dimitrie Bolintineanu 1 Eroilor Caracal 1 4,5 asfalt 490 [pulsatoriu continuu 385 71 34 0 0 0 30 30 30 0 0 0
209|str. Dimitrie Cantemir 1 Potelu Eroii Sanitari 2 7 asfalt 102 |pulsatoriu continuu 80 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
210|str. Dimitrie Grecescu 1 Brestei Fulger 2 6 piatra cubica 341  |pulsatoriu continuu 268 49 24 0 0 0 40 40 40 0 0 0
211|Str. Dionisie Ecleziarhul 1 V. Alecsandri B.P. Hasdeu 2 5,4 asfalt 580  |pulsatoriu continuu 456 84 40 0 0 0 40 40 40 0 0 0
212|str. Dobrogea 1 Raului Bega 2 5,5 balast 734 pulsatoriu continuu 577 106 51 0 0 0 30 30 30 0 0 0
213|str. Doicesti 1 2 Fulger Buzaului 2 7 asfalt 328 pulsatoriu continuu 258 47 22 0 0 4] 40 40 40 Y] 0 [
214(str. Doljului 1 |Amaradia Paltinis 2 7 asfalt 4347 |pulsatoriu continuu 3237 597 285 172 30 26 40 40 40 35 35 35
215|str. Dorna 1 Rarau Rarau 2 5 balast 579 |pulsatoriu continuu 455 84 40 0 0 0 30 30 30 0 0 0
216|Str. Dorobantilor 1 Dragasani infundata 2 7 piatra rau 402 |pulsatoriu continuu 316 58 28 0 0 0 30 30 30 0 0 0
217|str. Dr. C-tin Angelescu 1 C. Severeanu Popoveni 2 7 asfalt 2399 |pulsatoriu continuu 1886 348 166 0 0 0 40 40 40 0 0 0
218|str. Dr. C-tin Severeanu 1 D. Gerota Popoveni 2 72 asfalt 1258  |pulsatoriu continuu 988 182 87 0 0 0 40 40 40 0 0 0
219|str. Dr. Dimitrie Gerota 1 Raului bd. 1 Mai 2 7 asfalt 3301  |pulsatoriu continuu 2595 478 228 0 0 0 40 40 40 0 0 0
220(str. Dr. lon Augustin 1 |Vv. Gomoiu V. Gomoiu 2 7 asfalt 2177 |pulsatoriu continuu 1711 316 151 0 0 0 40 40 40 0 0 0
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221|str. Dr. lon Cantacuzino 1 N. lonescu-Sisesti C. Severeanu 2 7 asfalt 2120  |pulsatoriu continuu 1666 307 147 0 0 0 40 40 40 0 0 0
222|str. Dr. lon lonescu Argetoaia 1 V. Papilian D. Gerota 2 6 asfalt 753 pulsatoriu continuu 592 109 52 Y] 0 0 40 40 40 0 0 0
223]Al Dr. Marcovici 1 Dr. Marcovici Dr. Marcovici 2 5 balast 306  |pulsatoriu continuu 240 45 21 0 0 0 30 30 30 0 0 0
224|str. Dr. Marcovici 1 C. Dunarii infundata 2 5 piatra cubica 389 |pulsatoriu continuu 306 56 27 0 0 0 40 40 40 0 0 0
225(str. Dr. Mihail Canciulescu 1 1. Cantacuzino Popoveni 2 7 asfalt 1550  |pulsatoriu continuu 1219 224 107 0 0 0 40 40 40 0 0 0
226|str. Dr. Nicolae C. Paulescu 1 V. Gomoiu N. lonescu Sisesti 2 6 asfalt 909  [pulsatoriu continuu 714 132 63 0 0 0 40 40 40 0 0 0
227|str. Dr. Nicolae lonescu-Sisesti 1 Bd. 1 Mai Popoveni 2 7 asfalt 2334 |pulsatoriu continuu 1834 338 162 0 0 0 40 40 40 0 0 0
228|Str. Dr. Stefan Berceanu 1 1. Cantacuzino Popoveni 2 7 asfalt 2086  |pulsatoriu continuu 1640 302 144 0 0 0 40 40 40 0 0 0
229|str. Dr. Victor Gomoiu 1 V. Papilian Popoveni 2 7,3 asfalt 2909  |pulsatoriu continuu 2287 421 201 0 0 0 40 40 40 0 0 0
230(str. Dr. Victor Papilian 1 Raului bd. 1 Mai 2 7 asfalt 3323 |pulsatoriu continuu 2612 481 230 0 0 0 40 40 40 0 0 0
231]Str. Dragoslave 1 A. Ipatescu infundata 2 5 asfalt 175 pulsatoriu continuu 137 25 12 0 0 0 40 40 40 0 0 0
232|Str. Drégasani 1 Raului Dr. Jiului 2 8 piatra cubica 146 pulsatoriu continuu 115 21 10 0 0 0 40 40 40 0 0 0
233|Str. Dreptatii 1 A.l. Cuza Oltet 2 7 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
234|str. Drobeta 1 Stirbei Voda Bega 2 7 piatra cubica 865  [pulsatoriu continuu 680 126 60 0 0 0 40 40 40 0 0 0
235|str. Drumul Apelor 1 H. Ford C. Bucuresti 2 7 asfalt 1171 |pulsatoriu continuu 920 170 81 0 0 0 50 50 50 0 0 0
236]Al. Drumul Cornesului 1 Dr. Cornesului infundata 1 4 balast 196 |pulsatoriu continuu 154 28 14 0 0 0 30 30 30 0 0 0
237|str. Drumul Cornesului 1 Parangului infundata 2 6 piatra cubica 480  [pulsatoriu continuu 378 69 34 0 0 0 40 40 40 0 0 0
238|str. Drumul Fabricii 1 Stirbei Voda Tarancutei 2 7 asfalt 706 |pulsatoriu continuu 555 102 49 0 0 0 40 40 40 0 0 0
239|str. Drumul Jiului 1 Bucovat Hanul Rosu 2 7 asfalt 1294 |pulsatoriu continuu 1017 187 90 0 0 0 40 40 40 0 0 0
240|str. Drumul Muntenilor 1 C. Bucuresti Garlesti 2 6 asfalt 509  |pulsatoriu continuu 399 74 35 0 0 0 50 50 50 0 0 0
241|str. Drumul Ungurenilor 1 Garlesti infundata 2 6 piatra rau 239 |pulsatoriu continuu 188 35 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
242|str. Dumbriveni 1 Brestei C. Lecca 2 7 asfalt 746 |pulsatoriu continuu 586 108 51 0 0 0 40 40 40 0 0 0
243|cale Dunérii 1 N. Romanescu lim. adm. 2 8 asfalt 13366  |pulsatoriu continuu 10506 1936 925 0 0 0 50 50 50 0 0 0
244|str. Ecaterina Teodoroiu 1 Bucovat Bucovat 2 7 asfalt 1724 |pulsatoriu continuu 1355 250 119 0 0 0 40 40 40 0 0 0
245|str. Ecoului 1 N. Romanescu Homer 1 4,5 asfalt 75 pulsatoriu continuu 58 1 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
246|Str. Electroputere 1 Vasilescu Carpen infundata 2 7 asfalt 1132 |pulsatoriu continuu 890 164 78 0 0 0 40 40 40 0 0 0
247|str. Elena Farago 1 Dacia Oltenia 2 7 asfalt 295 |pulsatoriu continuu 232 43 20 0 0 0 50 50 50 0 0 0
248|Al. Elena Teodorini 1 Calugareni infundata 2 5 piatra cubica 172 |pulsatoriu continuu 136 25 12 0 0 0 40 40 40 0 0 0
249|str. Elena Teodorini 1 Brestei Bucovat 2 7 asfalt 4935 |pulsatoriu continuu 3879 714 341 0 0 0 40 40 40 0 0 0
250|Str. Elie Georgescu 1 T. Lalescu Sararilor 2 6 asfalt 683 |pulsatoriu continuu 537 99 47 0 0 0 50 50 50 0 0 0
251]Str. Eliza Opran 1 Brestei infundata 2 7 asfalt 740 pulsatoriu continuu 581 107 51 0 0 0 30 30 30 0 0 0
252|str. Emanoil Chinezu 1 V. Alecsandri Dezrobirii 1 3,5 beton 754 |pulsatoriu continuu 593 109 52 0 0 0 30 30 30 0 0 0
253|str. Emil Garleanu 1 Oltenia C. Brancoveanu 2 5 asfalt 1124 |pulsatoriu continuu 884 163 77 0 0 0 40 40 40 0 0 0
254|str. Emil Racovitd 1 Macesului Targului 2 7 asfalt 571  |pulsatoriu continuu 450 83 39 0 0 0 50 50 50 0 0 0
255|str. Eroii Sanitari 1 Genistilor infundata 2 7 asfalt 145 |pulsatoriu continuu 114 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
256|Str. Eroilor 1 D. Bolintineanu C. Coposu 2 8 asfalt 979 |pulsatoriu continuu 769 142 68 0 0 0 40 40 40 0 0 0
257|str. Eroul Necunoscut 1 Brestei Fulger 2 5 piatra cubica 685  |pulsatoriu continuu 539 99 47 0 0 0 40 40 40 0 0 0
258]Str. Eugeniu Carada 1 Al. Macedonski Panait Mosoiu 2 7 asfalt 1119 |pulsatoriu continuu 879 162 78 0 0 0 40 40 40 0 0 0
259str. Eustatiu Stoenescu 1 C. Bucuresti infundata 2 6 asfalt 1168  |pulsatoriu continuu 917 169 81 0 0 0 30 30 30 0 0 0
260]Str. Fagului 1 Garlesti infundata 2 7 asfalt 92 pulsatoriu continuu 72 14 6 0 0 0 50 50 50 0 0 0
261|Str. Fata Luncii 1 Bucovat Dr. Jiului 2 7,5 piatra rau 277 |pulsatoriu continuu 217 40 19 0 0 0 30 30 30 0 0 0
262|Str. Fagéras 1 [Amaradia Plevnei 2 7,1 asfalt 2073 |pulsatoriu continuu 1630 300 143 0 0 0 40 40 40 0 0 0
263|str. Fantana Popova 1 N. Romanescu infundata 2 5 balast 153 |pulsatoriu continuu 120 22 11 0 0 0 30 30 30 0 0 0
264|str. Feldioara 1 Fratii Golesti Mitr. N. Criveanu 2 5,4 asfalt 878  |pulsatoriu continuu 690 127 61 0 0 0 40 40 40 0 0 0
265]Al. Feleacului 1 Feldioara infundata 1 3 beton 58 pulsatoriu continuu 46 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
266|Str. Felix Aderca 1 Madona Dudu Sf. Dumitru 2 6 asfalt 3206  |pulsatoriu continuu 2519 464 222 0 0 0 40 40 40 0 0 0
267|Str. Fermei 1 Rugului Cocorului 2 7 asfalt 259  |pulsatoriu continuu 204 37 18 0 0 0 30 30 30 0 0 0
268|str. Fermierului 1 Brestei Pelendava 2 5 asfalt 1198  |pulsatoriu continuu 942 174 83 0 0 0 30 30 30 0 0 0
269|str. Filantropiei 1 N. Titulescu lancu Jianu 2 6 asfalt 2120  |pulsatoriu continuu 1666 307 147 0 0 0 40 40 40 0 0 0
270]Str. Filip Lazari 1 Dezrobirii Dezrobirii 2 6 asfalt 551 pulsatoriu continuu 433 80 38 0 0 0 40 40 40 0 0 0
271]Al. Floresti 1 Floresti Gradinari 2 7 pamant 100 |pulsatoriu continuu 78 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
272|Str. Floresti 1 Sos. Balcesti infundata 2 6 balast 275 pulsatoriu continuu 216 40 19 0 0 0 30 30 30 0 0 0
273|str. Florilor 1 Craiovita lancu Jianu 2 6 asfalt 844 |pulsatoriu continuu 663 122 58 0 0 0 40 40 40 0 0 0
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274]str. Fluturi 1 Brestei Campia Islaz 2 6 asfalt 1032 |pulsatoriu continuu 811 150 71 0 0 0 40 40 40 0 0 0
275str. Fochistului 1 Dacia Decebal 1 4 asfalt 90 pulsatoriu continuu 71 13 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
276|str. Focsani 1 Muntenia Dobrogea 2 7 pamant 20 pulsatoriu continuu 15 3 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
277|str. Fragilor 1 Poligonului Ogorului 2 7 asfalt 816 pulsatoriu continuu 642 118 56 0 0 Y] 30 30 30 0 0 0
278|str. Fratii Bobescu 1 Oltenia C. Brancoveanu 2 6 asfalt 1171 |pulsatoriu continuu 921 169 81 0 0 0 40 40 40 0 0 0
279|Str. Fratii Buzesti 1 Al. Macedonski E. Carada 2 7 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280|str. Fratii Golegti 1 Carol | A.l. Cuza 2 6,7 asfalt 5413 |pulsatoriu continuu 4255 784 375 0 0 Y] 40 40 50 0 0 0
281|str. Franarului 1 Maramures 1.G. Duca 2 7 asfalt 326  |pulsatoriu continuu 256 47 23 0 0 0 40 40 40 0 0 0
282|str. Fulger 1 Buzaului Poligonului 2 5,25 asfalt 855 pulsatoriu continuu 672 124 59 0 0 0 30 30 30 0 [ 0
283|str. Galati 1 Dobrogea Moldova 2 7 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
285/Str. Garlesti 1 Rampei Dr. Muntenilor 2 6 asfalt 1406  |pulsatoriu continuu 1105 204 97 0 0 0 50 50 50 0 0 0
286|str. Gen. Cernitescu 1 Paltinis Sg. C. Popescu 2 6,2 asfalt 1061  |pulsatoriu continuu 834 154 74 4] 0 0 40 40 40 0 0 [
287|str. Gen. C-tin Argetoianu 1 Doljului Fratii Golesti 2 6 asfalt 2418  |pulsatoriu continuu 1900 350 167 0 0 0 40 40 40 0 0 0
288|str. Gen. Dragalina 1 Caracal Anul 1848 2 8 asfalt 5224 |pulsatoriu continuu 4107 757 361 0 0 0 40 40 40 0 0 0
289|str. Gen. Eremia Grigorescu 1 Nanterre Oituz 2 6,7 asfalt 502 pulsatoriu continuu 395 73 35 Y] 0 0 40 40 40 0 0 0
290(str. Gen. Gh. Magheru 1 Imparatul Traian Anul 1848 2 7,5 asfalt 1458  |pulsatoriu continuu 1146 211 101 0 0 0 40 40 40 0 0 0
291(Al Gen. Gheorghe Magheru 1 Rovinari Imparatul Traian 2 5 asfalt 137 pulsatoriu continuu 107 20 9 0 0 4] 40 40 40 0 0 0
292|str. Gen. Mihail Cerchez 1 Brazda lui Novac Gen. C. Argentoainu 2 6 asfalt 908  [pulsatoriu continuu 713 132 63 0 0 0 40 40 40 0 0 0
293|str. Gen. Nicolae Magereanu 1 | Decembrie 1918 S. Falcoianu 1 4 beton 824 |pulsatoriu continuu 647 119 57 0 0 0 30 30 30 0 0 0
294Str. Gen. Stefan Félcoianu 1 | Decembrie 1918 Brazda lui Novac 2 6 asfalt 275 pulsatoriu continuu 216 40 19 0 0 0 30 30 30 0 0 0
296/Str. Genistilor 1 Potelu infundata 2 5 asfalt 101 pulsatoriu continuu 79 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
297|Str. George Breazul 1 T. Lalescu P. Poenaru 2 7 asfalt 788 pulsatoriu continuu 620 114 55 0 0 0 40 40 40 0 0 0
298|Str. George Cogbuc 1 Stefan cel Mare V. Conta 2 5 asfalt 1277 |pulsatoriu continuu 1004 185 88 0 0 0 40 40 40 0 0 0
299str. George Enescu 1 [Amaradia Opanez 2 6,5 asfalt 2462 |pulsatoriu continuu 1935 356 171 Y] 0 0 40 40 40 0 0 0
300(str. George Enescu (spre centru) 2 Opanez Oltenia 2 7 asfalt 4700  |pulsatoriu continuu 3454 637 304 243 24 38 50 50 50 35 35 35
301|str. George Enescu (spre iesire) 3 Opanez Oltenia 2 7 asfalt 2860  |pulsatoriu continuu 2008 370 177 243 24 38 50 50 50 35 35 35
302|str. George Enescu (spre centru) 4 Oltenia Tineretului 2 7 asfalt 4423 |pulsatoriu continuu 2940 541 259 546 53 84 50 50 50 35 35 35
303(str. George Enescu (spre iesire) 5 Oltenia Tineretului 2 7 asfalt 4287 |pulsatoriu continuu 2832 522 249 546 53 84 50 50 50 35 35 35
304/Str. George Fotino 1 Horia P. Ispirescu 2 5 asfalt 663 pulsatoriu continuu 521 96 46 0 0 0 40 40 40 0 0 0
305/Str. George Valsan 1 Anul 1848 Revolutiei 1 4 asfalt 603 pulsatoriu continuu 474 87 42 0 0 0 40 40 40 0 0 0
306|Str. Gheorghe Baritiu 1 Carol | C. Bucuresti 2 7 beton 1145 |pulsatoriu continuu 900 166 79 0 0 0 40 40 40 0 0 0
307|Bvd. Gheorghe Chitu 1 Unirii Anul 1848 4 10 asfalt 13888  [pulsatoriu continuu 10917 2011 961 0 0 0 40 40 40 0 0 0
308|str. Gheorghe Doja 1 Stirbei Voda Unirii 2 asfalt 2120  |pulsatoriu continuu 1666 307 147 0 0 0 40 40 40 Y] [ 0
309|str. Gheorghe Donici 1 Raului Tabaci 2 7 asfalt 1051 |pulsatoriu continuu 826 152 73 0 0 0 40 40 40 0 0 0
310|str. Gheorghe Titeica 1 Decebal N. lorga 2 73 asfalt 1589  |pulsatoriu continuu 1249 230 110 4] (9] 0 40 40 40 0 Y] 0
311]Al. Ghetigoarei 1 Oltenia Magnoliei 2 7 asfalt 1252 |pulsatoriu continuu 984 181 86 0 0 0 40 40 40 0 0 0
312|str. Gilortului 1 Dezrobirii Milcov 2 6 asfalt 599  |pulsatoriu continuu 470 86 42 0 0 0 40 40 40 0 0 0
314/Str. Giuseppe Verdi 1 Toporasi Craiovesti 2 6 asfalt 530 pulsatoriu continuu 417 76 36 0 0 0 40 40 40 0 0 0
315|str. Gogu Constantinescu 1 T. Lalescu N. lorga 2 7,1 asfalt 1224 |pulsatoriu continuu 962 177 85 4] 0 0 40 40 40 Y] 0 0
316|Str. Gorjului 1 Muntenia Siretului 2 7 piatra cubica 359 |pulsatoriu continuu 283 52 25 0 0 0 50 50 50 0 0 0
317|str. Gorunului 1 Dacia Oltenia 2 6,1 asfalt 939 |pulsatoriu continuu 738 136 65 0 0 0 40 40 40 0 0 0
318|str. Gradinari 1 Balcesti 1 Simnic 2 7 asfalt 281  |pulsatoriu continuu 221 41 19 0 0 0 30 30 30 0 0 0
319|str. Gradiste 1 Brestei Balteni 2 7 piatra cubica 390  |pulsatoriu continuu 307 56 27 0 0 0 40 40 40 0 0 0
320|str. Grigore Alexandrescu 1 Craiovita Renasterii 2 piatra cubica 214 |pulsatoriu continuu 168 31 15 0 0 0 30 30 30 0 0 0
321]Str. Grigore Gabrielescu 1 A. Romanescu Oltenia 2 7,1 asfalt 1350  |pulsatoriu continuu 1061 196 94 0 0 0 50 50 50 0 0 0
322|Str. Grigore Plesoianu 1 C. Bucuresti Garlesti 2 7 asfalt 1043 |pulsatoriu continuu 820 151 72 0 0 0 40 40 40 0 0 0
324|str. Hanul Rosu 1 Dr. Jiului lim. adm. 2 5 piatra cubica 450  [pulsatoriu continuu 354 66 31 0 0 0 40 40 40 0 0 0
325]Str. Harghita 1 DN 55 infundata 2 7 asfalt 258 pulsatoriu continuu 203 37 18 0 0 0 50 50 50 0 0 0
326|str. Harsova 1 Fulger Fragilor 2 5 asfalt 349 pulsatoriu continuu 274 50 25 0 (9] 0 30 30 30 0 0 0
327|str. Henri Barbusse 1 Alexandru cel Bun Campia Islaz 2 7 piatra rau 898  [pulsatoriu continuu 706 130 62 0 0 0 30 30 30 0 0 0
328|str. Henri Coanda 1 C. Bucuresti Mircesti 2 6 asfalt 10574 [pulsatoriu continuu 8157 1503 718 150 24 22 40 40 40 35 35 35
329|str. Henri Coands (spre C. Bucuresti) 2 Mircesti Caracal 2 7,5 asfalt 9145 |pulsatoriu continuu 7111 1310 626 75 12 11 50 50 50 35 35 35
330(|str. Henri Coand3 (spre Caracal) 3 Mircesti Caracal 2 7,5 asfalt 8971  |pulsatoriu continuu 6974 1284 614 75 12 11 50 50 50 35 35 35
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331|str. Henry Ford (spre centru) 1 Decebal lim. adm. 2 7 asfalt 9476 |pulsatoriu continuu 7126 1313 627 328 32 51 50 50 50 50 50 50
332|str. Henry Ford (spre iesire) 2 Decebal lim. adm. 2 7 asfalt 12599  |pulsatoriu continuu 9580 1765 843 328 32 51 50 50 50 50 50 50
333]Al Homer 1 Homer infundata 1 3,5 pamant 55 pulsatoriu continuu 43 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
334|str. Homer 1 DN 55 Scolii 1 4,8 asfalt 506  |pulsatoriu continuu 398 74 35 0 0 0 30 30 30 0 0 0
335|str. Horezului 1 Matei Basarab Madona Dudu 2 6 asfalt 305  |pulsatoriu continuu 239 45 21 0 0 0 40 40 40 0 0 0
336|Str. Horia 1 Dezrobirii Imparatul Traian 2 7 asfalt 1727 |pulsatoriu continuu 1357 250 119 0 0 0 40 40 40 0 0 0
337]Al Hortensiei 1 Magnoliei C. lotzu 1 4 asfalt 717 |pulsatoriu continuu 563 104 50 0 0 0 40 40 40 0 0 0
338]Al | Abatorului 1 Abatorului infundata 2 6 asfalt 303 |pulsatoriu continuu 238 44 21 0 0 0 50 50 50 0 0 0
339(Al. | Banul Stepan 1 Banul Stepan infundata 1 4 balast 147 pulsatoriu continuu 116 21 10 0 0 4] 30 30 30 Y] 0 0
340]Al. | Bariera Valcii 1 |Bariera Valcii infundata 2 6 asfalt 161  |pulsatoriu continuu 126 24 11 0 0 0 50 50 50 0 0 0
341|Al | Bechet 1 |DN 55 Bucura 2 5 balast 150  |pulsatoriu continuu 118 22 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
342]Al | Brestei 1 Brestei infundata 2 5 asfalt 111 |pulsatoriu continuu 87 16 7 0 0 0 40 40 40 0 0 0
344]Al. | Cantonului 1 Cantonului infundata 1 4 balast 88 pulsatoriu continuu 69 13 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
345]Al. | Caracal 1 Caracal infundata 2 5 asfalt 153 |pulsatoriu continuu 120 22 11 0 0 0 40 40 40 0 0 0
346]Al. | Carol 1 Carol | infundata 1 3 piatra cubica 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
347|Al | Castanilor 1 Oltenia Dacia 2 6 asfalt 1685  |pulsatoriu continuu 1324 244 117 0 0 0 40 40 40 0 0 0
348]Al. | Calusari 1 Dr. Jiului 3 Calusari 2 7 pamant 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
349]Al. | Capsunilor 1 Capsunilor infundata 2 5 pamant 49 pulsatoriu continuu 38 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
350]Al. | Campia Islaz 1 Campia Islaz infundata 1 4 asfalt 76 pulsatoriu continuu 60 11 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
351]Al | Cernele 1 Cernele infundata 1 4,5 balast 140 |pulsatoriu continuu 110 20 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
352]Al | Crinului 1 Popoveni Crinului 1 4 asfalt 111 |pulsatoriu continuu 87 16 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
353|str. | Decembrie 1918 1 Dacia Brazda lui Novac 2 7 asfalt 4245 |pulsatoriu continuu 3311 610 291 22 6 4 40 40 40 35 35 35
354]Al. | Depoului 1 | Bariera Valcii infundata 2 5,5 beton 93 pulsatoriu continuu 73 14 6 0 0 0 40 40 40 0 0 0
355]Al. | Doicesti 1 Doicesti infundata 1 4 pavele 57 pulsatoriu continuu 46 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
356(Al. | Drumul Apelor 1 Dr. Apelor infundata 1 3,5 pamant 18 pulsatoriu continuu 15 3 1 4] 0 0 30 30 30 0 0 [
357]Al | Drumul Fabricii 1 Dr. Fabricii infundata 2 5 piatra cubica 30 pulsatoriu continuu 24 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
358]Al. | Drumul Muntenilor 1 Dr. Muntenilor infundata 2 5 balast 40 pulsatoriu continuu 32 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
359(Al. | Drumul Ungurenilor 1 Dr. Ungurenilor infundata 1 4 balast 19 pulsatoriu continuu 15 3 1 0 0 0 30 30 30 0 0 0
360]Al. | Fragilor 1 Fulger Fragilor 2 5 pamant 70 pulsatoriu continuu 56 10 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
361|Al. | Fulger 1 Fulger infundata 2 6 pamant 62 pulsatoriu continuu 48 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
363|Al. | Gheorghe Donici 1 Gh. Donici Tabaci 2 5 asfalt 92 pulsatoriu continuu 72 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
364(Bvd. | Mai (spre centru) 1 Stirbei Voda N. Romanescu 3 10 asfalt 17788  |pulsatoriu continuu 13610 2500 1196 380 44 59 50 50 50 35 35 35
365(Bvd. | Mai (spre iesire) 2 Stirbei Voda N. Romanescu 3 10 asfalt 15741  |pulsatoriu continuu 11993 2209 1056 380 44 59 50 50 50 35 35 35
366|Al. | Motru 1 Motru infundata 2 8 asfalt 91 pulsatoriu continuu 72 13 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
367|Al. | Odesa 1 Odesa Bucura 2 6 balast 98 pulsatoriu continuu 77 15 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
368]Al. | Parangului 1 Parangului infundata 1 3 balast 77 pulsatoriu continuu 61 11 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
369]Al. | Paltinis 1 Paltinis infundata 2 5 piatra cubica 71 pulsatoriu continuu 56 10 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
370]Al. | Plaiul Vulcinesti 1 Plaiul Vulcanesti 11l Plaiul Vulcanesti 1 3 pamant 30 pulsatoriu continuu 24 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
371|AlL | Poligonului 1 Poligonului Fulger 2 5 balast 143 pulsatoriu continuu 112 21 10 4] 0 4] 30 30 30 0 0 0
372]Al | Popova 1 Popova infundata 2 5 pamant 98 pulsatoriu continuu 77 15 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
373]Al | Primaverii 1 Primaverii Rozelor 2 6,1 pamant 177 |pulsatoriu continuu 139 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
374]Al. | Ramuri 1 Ramuri infundata 1 3,6 balast 40 pulsatoriu continuu 32 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
375]Al | Raului 1 Raului infundata 2 6 pamant 24 pulsatoriu continuu 18 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
376]Al. 1 Roznov 1 Roznov Tarnava 2 6 pamant 123 |pulsatoriu continuu 96 18 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
377]Al. 1 Simnic 1 Simnic Gradinari 2 5 balast 278 pulsatoriu continuu 219 40 19 0 0 0 30 30 30 0 0 0
378]Al. | Téréncutei 1 Raului Tarancutei 2 7,5 asfalt 334 |pulsatoriu continuu 263 48 23 0 0 0 40 40 40 0 0 0
379]Al | Teilor 1 Teilor Carpenului 2 5 asfalt 1167  |pulsatoriu continuu 916 169 81 0 0 0 50 50 50 0 0 0
380|str. 1. D. Stoica 1 T. Lalescu P. Poenaru 2 7 asfalt 526  |pulsatoriu continuu 413 76 36 0 0 0 40 40 40 0 0 0
381|str. 1.D. Sirbu 1 Rovinari infundata 2 6 asfalt 1081  |pulsatoriu continuu 850 157 75 0 0 0 50 50 50 0 0 0
382|str. 1.G. Duca 1 V. Madgearu B. Lazareanu 2 6 beton 622 |pulsatoriu continuu 490 90 43 0 0 0 40 40 40 0 0 0
383|str. 13 Septembrie 1 C.R. Motru Infratirii 2 8,5 asfalt 1521 |pulsatoriu continuu 1196 220 105 Y] 0 0 40 40 40 0 0 0
384(str. lalomita 1 Harghita Rarau 1 4 balast 240 |pulsatoriu continuu 189 35 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
385(str. lancu Jianu 1 G. Enescu Brestei 2 9 asfalt 11955 [pulsatoriu continuu 9397 1731 827 0 0 0 40 40 40 0 0 0




Anexa 3 - Baza de date privind sursa de zgomot reprezentata de traficul rutier dupa aplicarea PA

386/Str. lasi 1 Muntenia Dobrogea 1 4 balast 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
387|str. lezerului 1 Tarancutei Salciei 4 12 asfalt 144 |pulsatoriu continuu 113 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
388]Al. 1l Abatorului 1 Abatorului infundata 2 6 asfalt 121 |pulsatoriu continuu 96 17 8 0 0 0 40 40 40 0 0 0
389]Al. |II Albinelor 1 Fulger infundata 1 3 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
390]Al. |II Ana Ipatescu 1 C. Coposu infundata 1 4 piatra rau 66 pulsatoriu continuu 52 10 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
391(Al |II Banul Stepan 1 Banul Stepan infundata 2 5 balast 188 pulsatoriu continuu 148 27 13 Y] 0 0 30 30 30 0 0 [
392]Al |II Balteni 1 Balteni infundata 2 7 balast 183 |pulsatoriu continuu 144 26 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
393]Al |II Bechet 1 N. Romanescu Genistilor 4 12 asfalt 2387  |pulsatoriu continuu 1876 346 165 0 0 0 50 50 50 0 0 0
394]Al. |II Cantonului 1 Cantonului infundata 1 4 balast 295 |pulsatoriu continuu 232 43 20 0 0 0 30 30 30 0 0 0
396]Al. |II Castanilor 1 E. Garleanu 3 Castanilor 2 7 asfalt 931  |pulsatoriu continuu 732 135 65 0 0 0 50 50 50 0 0 0
397]Al |II Célusari 1 Dorobantilor 3 Calusari 2 6 pamant 138 |pulsatoriu continuu 108 20 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
398]Al. |II Cépsunilor 1 Capsunilor infundata 2 6 pamant 65 pulsatoriu continuu 51 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
399]Al. |II Campia lzlaz 1 Campia Islaz Fluturi 2 5 pamant 19 pulsatoriu continuu 15 3 1 0 0 0 30 30 30 0 0 0
400]Al. |II Crinului 1 Popoveni Crinului 1 4 asfalt 58 pulsatoriu continuu 46 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
401]Al. |II Depoului 1 Depoului infundata 1 4 pamant 52 pulsatoriu continuu 41 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
402]Al. |II Doicesti 1 Doicesti infundata 2 5 pamant 56 pulsatoriu continuu 45 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
403 (Al |II Drumul Apelor 1 Dr. Apelor infundata 1 3,5 pamant 37 pulsatoriu continuu 29 5 3 4] 0 0 30 30 30 0 0 0
404]Al. |II Drumul Fabricii 1 Dr. Fabricii infundata 1 3,5 pamant 62 pulsatoriu continuu 48 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
405]Al. |II Drumul Muntenilor 1 Dr. Muntenilor infundata 2 5 pamant 21 pulsatoriu continuu 16 3 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
406(Al. |II Drumul Ungurenilor 1 Dr. Ungurenilor infundata 1 4 balast 35 pulsatoriu continuu 27 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
407|Al. |II Fragilor 1 Fragilor infundata 2 5 pamant 25 pulsatoriu continuu 20 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
408]Al. |II Fulger 1 Fulger Constanta 2 5,5 balast 94 pulsatoriu continuu 74 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
409]Al. |II Garlesti 1 Garlesti infundata 2 5 asfalt 101 pulsatoriu continuu 79 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
410]Al. |II Gheorghe Donici 1 Gh. Donici infundata 2 5 asfalt 32 pulsatoriu continuu 25 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
411]Al |II Motru 1 Motru infundata 2 5 asfalt 103 |pulsatoriu continuu 81 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
412]Al. |II Odesa 1 Odesa Bucura 2 5 balast 119 |pulsatoriu continuu %4 17 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
413]Al. |II Parangului 1 Parangului Malinului 1 3 balast 80 pulsatoriu continuu 63 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
414]Al. |II Paltinis 1 Paltinis infundata 2 6 asfalt 19 pulsatoriu continuu 15 3 1 0 0 0 30 30 30 0 0 0
415]Al. |II Plaiul Vulcnesti 1 Plaiul Vulcanesti infundata 1 3,5 pamant 39 pulsatoriu continuu 31 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
416(Al. |II Poligonului 1 Poligonului infundata 1 3,5 balast 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
417|Al. |II Popova 1 Popova infundata 2 5 pamant 26 pulsatoriu continuu 21 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
418]Al. |II Priméaverii 1 Primaverii infundata 2 5 balast 50 pulsatoriu continuu 39 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
419]Al. |II Ramuri 1 Ramuri infundata 1 3,5 balast 50 pulsatoriu continuu 39 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
420]Al. |II Roznov 1 Roznov Tarnava 2 6 pamant 32 pulsatoriu continuu 25 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
421]Al |II Térancutei 1 Raului Tarancutei 2 6 asfalt 132 |pulsatoriu continuu 104 19 9 0 0 0 40 40 40 0 0 0
422]Al. |II Teilor 1 Teilor infundata 1 4 asfalt 68 pulsatoriu continuu 54 10 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
423]Al |II Toamnei 1 Carpenului Teilor 2 6 pamant 45 pulsatoriu continuu 35 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
424]Al. |III Abatorului 1 Abatorului infundata 2 5 pamant 25 pulsatoriu continuu 20 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
425]Al. |III Bariera Valcii 1 Bariera Valcii infundata 1 4 balast 43 pulsatoriu continuu 34 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
426]Al. |III Brestei 1 Brestei Balteni 1 4,4 pamant 92 pulsatoriu continuu 72 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
427]Al. |III Cantonului 1 Cantonului infundata 1 4 balast 29 pulsatoriu continuu 23 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
428|Al. |III Castanilor 1 Castanilor Dacia 2 7 asfalt 726 |pulsatoriu continuu 571 105 50 0 0 0 40 40 40 0 0 0
429]Al. |III Célusari 1 Calusari 1 Calusari 2 pamant 30 pulsatoriu continuu 24 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
430]Al. |III Cépsunilor 1 Capsunilor infundata 2 58 pamant 52 pulsatoriu continuu 41 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
431]Al |III Campia Islaz 1 Campia Islaz infundata 1 3 pamant 18 pulsatoriu continuu 15 3 1 0 0 0 30 30 30 0 0 0
432]Al. |III Crinului 1 Popoveni Crinului 1 4 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
433]Al |III Doicesti 1 Doicesti infundata 1 3 pamant 27 pulsatoriu continuu 22 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
434]Al. |III Drumul Apelor 1 Dr. Apelor infundata 1 3 pamant 27 pulsatoriu continuu 22 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
435]Al. |III Drumul Fabricii 1 Dr. Fabricii infundata 1 4 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
436(Al. |III Fragilor 1 Fragilor Fulger 2 5 pamant 75 pulsatoriu continuu 58 11 5 0 0 4] 30 30 30 0 Y] 0
437]Al. |III Fulger 1 Fulger infundata 1 3,5 pamant 32 pulsatoriu continuu 25 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
438]Al. |III Gheorghe Donici 1 Gh. Donici infundata 2 5 asfalt 26 pulsatoriu continuu 21 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
439]Al. |III Girlesti 1 Garlesti infundata 2 5 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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440|Al. |III Odesa 1 Odesa Homer 1 4,5 pamant 66 pulsatoriu continuu 52 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
441(Al |III Parangului 1 Parangului infundata 1 3,5 asfalt 37 pulsatoriu continuu 29 5 3 0 0 0 40 40 40 0 0 0
442]Al. |III Plaiul Vulcnesti 1 Plaiul Vulcanesti infundata 1 3,5 pamant 34 pulsatoriu continuu 26 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
443]Al. |III Poligonului 1 Poligonului infundata 2 5 balast 145 pulsatoriu continuu 114 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
444]Al. |III Popova 1 Popova Fantana Popova 2 5 piatra cubica 77 pulsatoriu continuu 61 11 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
445]Al. |III Priméaverii 1 Primaverii infundata 2 6 balast 83 pulsatoriu continuu 66 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
446]Al. |III Ramuri 1 Ramuri infundata 1 3,5 balast 24 pulsatoriu continuu 18 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
447|Al. 1l Teilor 1 Teilor infundata 1 4 asfalt 75 pulsatoriu continuu 58 11 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
448|str. Independentei 1 Unirii Narciselor 2 5 asfalt 622 |pulsatoriu continuu 490 90 43 0 0 0 40 40 40 0 0 0
449|Drum  |Industriilor 1 C. Severinului 4 Simnic 2 6 beton 401  |pulsatoriu continuu 261 48 23 55 5 9 50 50 50 40 40 40
450|Str. Ineului 1 Dragasani Isvarna 2 7 piatra rau 185 |pulsatoriu continuu 146 26 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
451|Str. Infanteriei 1 Vanatori de Munte Eroii Sanitari 2 7 asfalt 24 pulsatoriu continuu 18 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
452|str. Ing. Emil Marghitu 1 Raului infundata 2 6 asfalt Y] pulsatoriu continuu 0 0 0 4] 0 0 0 4] 0 0 0 0
453(str. loana Radu 1 T. Vladimirescu Gen. Magheru 2 7,4 asfalt 1026  |pulsatoriu continuu 806 148 71 0 0 0 50 50 50 0 0 0
454|str. lon Anestin 1 N. Coculescu infundata 2 8,1 asfalt 826  |pulsatoriu continuu 650 119 57 0 0 0 50 50 50 0 0 0
455|Str. lon Budai-Deleanu 1 Dr. Jiului Bucovat 2 6 piatra cubica 530  |pulsatoriu continuu 417 76 36 0 0 0 40 40 40 0 0 0
456|Str. lon Creang3 1 Serban Voda Remus 2 6 asfalt 581  |pulsatoriu continuu 457 85 40 0 0 0 30 30 30 0 0 0
457|Str. lon Luca Caragiale 1 Stefan cel Mare V. Conta 2 6 asfalt 1087  |pulsatoriu continuu 854 157 75 0 0 0 40 40 40 0 0 0
458|str. lon Maiorescu 1 Mihai Viteazul Madona Dudu 2 7 asfalt 6465  |pulsatoriu continuu 5081 936 448 0 0 0 40 50 50 0 0 0
459|str. lon Tuculescu 1 [Tehnicii Dr. Apelor 2 7 asfalt 1337 |pulsatoriu continuu 1050 194 93 0 0 0 50 50 50 0 0 0
460(Al. lon Vasilescu 1 Magnoliei C. lotzu 1 3,5 asfalt 592 pulsatoriu continuu 466 86 41 0 0 4] 30 30 30 0 0 0
461|Str. Ipotesti 1 Odesa Bucura 2 5,5 balast 247 pulsatoriu continuu 194 35 17 0 0 0 30 30 30 0 0 0
462|Al. Isvarna 1 Isvarna infundata 4 11 pamant 56 pulsatoriu continuu 44 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
463|str. Isvarna 1 Dr. Jiului Ciocarliei 2 7 piatra cubica 503 |pulsatoriu continuu 396 73 35 0 0 0 40 40 40 0 0 0
464|str. lulius Cezar 1 Alexandru cel Bun Calugareni 2 7 asfalt 185 |pulsatoriu continuu 146 26 13 0 0 0 50 50 50 0 0 0
465]Al. IV Alexandru cel Bun 1 Alexandru cel Bun infundata 2 5 asfalt 79 pulsatoriu continuu 62 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
466|Al. IV Balteni 1 Balteni infundata 1 43 pamant 167  |pulsatoriu continuu 131 24 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
467|Al. IV Brestei 1 Brestei Fermierului 1 4 pamant 295 |pulsatoriu continuu 232 43 20 0 0 0 30 30 30 0 0 0
468|Al. IV Doicesti 1 Doicesti infundata 1 4 pamant 69 pulsatoriu continuu 55 10 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
469|Al. IV Drumul Apelor 1 Dr. Apelor infundata 2 6 balast 103 pulsatoriu continuu 81 15 7 0 0 4] 30 30 30 0 0 0
470]Al. IV Fragilor 1 Fragilor infundata 1 3 balast 66 pulsatoriu continuu 52 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
471]Al IV Fulger 1 Fulger infundata 1 4 pamant 19 pulsatoriu continuu 15 3 1 0 0 0 30 30 30 0 0 0
472]Al. IV Gheorghe Donici 1 Gh. Donici infundata 2 5 asfalt 32 pulsatoriu continuu 25 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
473]Al. IV Parangului 1 Parangului infundata 1 3 asfalt 75 pulsatoriu continuu 58 11 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
474(Al. IV Poligonului 1 Poligonului infundata 1 3,3 balast 100 pulsatoriu continuu 78 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
475]Al. IV Primaverii 1 Primaverii infundata 2 6 pamant 29 pulsatoriu continuu 23 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
476|Al. IV Simnic 1 Dacia centura 2 6 asfalt 4929 |pulsatoriu continuu 3874 714 341 0 0 0 50 50 50 0 0 0
477|Al. IV Teilor 1 Teilor infundata 2 5 asfalt 78 pulsatoriu continuu 62 11 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
478|str. Izvorul Rece 1 C. Severinului infundata 2 7 asfalt 94 pulsatoriu continuu 74 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
479|str. Izvorului 1 Ogorului infundata 2 7,5 balast 171 pulsatoriu continuu 135 25 12 0 0 Y] 40 40 40 0 0 0
480|str. imparatul Traian 1 Aries Sararilor 2 7,1 asfalt 14829  |pulsatoriu continuu 11443 2108 1007 219 30 23 40 40 40 35 35 35
481|str. inclinat 1 Gh. Chitu Gen. Dragalina 2 5 asfalt 345 |pulsatoriu continuu 271 50 24 0 0 0 40 40 40 0 0 0
482|str. infratirii 1 Imparatul Traian A.l. Cuza 2 7 asfalt 1055 |pulsatoriu continuu 830 153 73 0 0 0 40 40 40 0 0 0
483(str. Jean Negulescu 1 Gh. Baritiu V. Conta 2 7,5 asfalt 675 pulsatoriu continuu 531 98 46 0 0 0 40 40 40 0 0 0
484|str. Jieni 1 Floresti Rugului 2 6 piatra cubica 80 pulsatoriu continuu 63 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
485|str. Jietului 1 Mircea Voda Gen. Dragalina 2 5 asfalt 693 |pulsatoriu continuu 545 100 48 0 0 0 40 40 40 0 0 0
487|str. Lalelelor 1 Raului bd. 1 Mai 2 7 asfalt 808  [pulsatoriu continuu 635 117 56 0 0 0 50 50 50 0 0 0
488|str. Lacrdmioarei 1 Carpenului infundata 1 4 balast 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
489|str. Lamaitei 1 Brazda lui Novac Paltinis 2 6 asfalt 2253 |pulsatoriu continuu 1771 326 156 0 0 0 40 40 40 0 0 0
490|Str. Lastarisului 1 lezerului Calmatui 2 9 pamant 240 |pulsatoriu continuu 189 35 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
491|Str. Leandrului 1 Stirbei Voda Luminitei 2 7 asfalt 415 |pulsatoriu continuu 326 60 29 0 0 0 30 30 30 0 0 0
492|str. Lebedei 1 Buzaului Dragasani 2 6 piatra rau 458  |pulsatoriu continuu 359 66 32 0 0 0 30 30 30 0 0 0
493|str. Libertatii 1 Brandusa Madona Dudu 2 7 asfalt 4261 |pulsatoriu continuu 3213 592 283 137 15 22 40 40 40 40 40 40
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494|str. Licurici 1 C. Brancusi infundata 2 5,5 pamant 21 pulsatoriu continuu 16 3 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
496/Str. Lipscani 1 Unirii Panait Mosoiu 2 6 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
497|Al. Livezi 1 Livezi infundata 1 4 piatra rau 177 |pulsatoriu continuu 146 27 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
498|str. Livezi 1 N. Romanescu Sebes 2 5 asfalt 177 |pulsatoriu continuu 146 27 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
499|Str. Locomotivei 1 Decebal Basarabia 2 6 asfalt 352 |pulsatoriu continuu 277 51 25 0 0 0 40 40 40 0 0 0
500(Str. Luceafarului 1 Maramures Basarabia 2 6 beton 599  |pulsatoriu continuu 470 86 42 0 0 0 40 40 40 0 0 0
501|Str. Ludovic Mrazek 1 H. Coanda Sararilor 2 8,6 asfalt 732 |pulsatoriu continuu 575 106 51 0 0 0 50 50 50 0 0 0
502|Str. Ludwig Van Beethoven 1 Dumbraveni C. Lecca 2 5 asfalt 263 |pulsatoriu continuu 207 38 18 0 0 0 40 40 40 0 0 0
503|str. Luminii 1 Plevnei infundata 2 5,5 asfalt 106 |pulsatoriu continuu 84 15 7 0 0 0 40 40 40 0 0 0
504|Str. Luminitei 1 Siretului Carpati 2 7 piatra cubica 590  |pulsatoriu continuu 463 86 41 0 0 0 40 40 40 0 0 0
505/Str. Lyon 1 G. Constantinescu G. Constantinescu 1 3,5 asfalt 679 pulsatoriu continuu 533 98 47 0 0 0 30 30 30 0 0 0
506(Str. Macului 1 Toporasi G. Enescu 2 6,2 asfalt 576 pulsatoriu continuu 452 84 40 4] 0 0 40 40 40 0 0 [
507|Str. Madona Dudu + Pta lerusalim 1 Bucovat Unirii 2 7 asfalt 4008  |pulsatoriu continuu 3150 581 277 0 0 0 40 40 40 0 0 0
508]Str. Maghiranului 1 Raului Luminitei 2 5 asfalt 415 pulsatoriu continuu 326 60 29 0 0 0 30 30 30 0 0 0
509]Al. Magnoliei 1 Oltenia Tineretului 2 5 asfalt 935 pulsatoriu continuu 735 135 65 0 0 0 40 40 40 0 0 0
510|str. Maior Gheorghe Sontu 1 Opanez Fagaras 1 4 beton 201 pulsatoriu continuu 158 29 14 Y] 0 0 30 30 30 0 0 0
511]Al Mamaia 1 S. Barnutiu infundata 1 4 asfalt 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 40 40 40 0 0 0
512|Str. Mangaliei 1 Brestei Fulger 2 5 piatra cubica 352 |pulsatoriu continuu 277 51 25 0 0 0 30 30 30 0 0 0
513|str. Maramures 1 Carol | Gh. Titeica 2 7 asfalt 1894 |pulsatoriu continuu 1489 274 131 0 0 0 40 40 40 0 0 0
514/Str. Maregsal Averescu 1 Brazda lui Novac infundata 2 6 asfalt 1008  |pulsatoriu continuu 793 146 70 0 0 0 40 40 40 0 0 0
515|Str. Maria Rosetti 1 Loc. lzvorul Rece 2 7 asfalt 143 |pulsatoriu continuu 112 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
516(Str. Maria Ténase 1 Brestei C. Severinului 4 14 asfalt 20573 [pulsatoriu continuu 15895 2929 1400 275 30 45 40 40 40 35 35 35
517|Str. Marin Sorescu 1 Unirii bd. 1 Mai 4 14 asfalt 15638  [pulsatoriu continuu 11810 2176 1039 484 57 72 50 50 50 40 40 40
518|str. Marinei 1 Cavaleriei Infanteriei 2 7 asfalt 41 pulsatoriu continuu 32 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
519]Al. Matei Basarab 1 Matei Basarab Campia Islaz 1 4 piatra rau 32 pulsatoriu continuu 25 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
520(str. Matei Basarab 1 Deva Madona Dudu 2 9 asfalt 3099  |pulsatoriu continuu 2298 424 203 137 15 22 40 40 40 35 35 35
521|Str. Matei Millo 1 Gh. Chitu Caracal 2 7,1 asfalt 815  |pulsatoriu continuu 641 118 56 0 0 0 50 50 50 0 0 0
522|str. Micesului 1 Popoveni infundata 2 7 piatra cubica 117 |pulsatoriu continuu 92 17 8 0 0 0 40 40 40 0 0 0
523]Al. Micinului 1 Macinului infundata 1 4,5 balast 76 pulsatoriu continuu 60 11 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
524(str. Mécinului 1 Lalelelor Deva 2 7 asfalt 215 |pulsatoriu continuu 169 31 15 0 0 0 40 40 40 0 0 0
525|str. Malinului 1 Dr. Cornesului Teilor 2 6 pamant 165  |pulsatoriu continuu 129 24 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
526|str. Mérasesti 1 Closca Closca 2 6,5 asfalt 708 pulsatoriu continuu 556 103 49 0 0 0 40 40 40 0 0 0
527|Str. Méragti 1 Horia Horia 2 6,5 asfalt 622 pulsatoriu continuu 490 90 43 0 0 0 40 40 40 0 0 0
529]Str. Merisorului 1 Carpenului infundata 2 5 asfalt 199 pulsatoriu continuu 157 29 14 0 0 0 30 30 30 0 0 0
530|str. Mesteacanului 1 Plopului Stejarului 2 5 asfalt 76 pulsatoriu continuu 60 11 5 4] 0 4] 30 30 30 0 0 0
531|str. Micsunele 1 Toporasi G. Enescu 2 7,3 asfalt 999 pulsatoriu continuu 785 145 69 Y] 0 4] 50 50 50 Y] 0 0
532|str. Mihai Eminescu 1 Carol | Stefan cel Mare 2 5,6 asfalt 1582 |pulsatoriu continuu 1244 229 109 0 0 0 40 40 40 0 0 0
533|str. Mihai Viteazu 1 Unirii Brestei 2 7 asfalt 5687  |pulsatoriu continuu 4333 798 381 137 15 22 40 40 40 35 35 35
534|str. Mihail Barc3 1 G. Constantinescu Decebal 2 7,1 asfalt 935  |pulsatoriu continuu 734 136 65 0 0 0 50 50 50 0 0 0
535[Str. Mihail Koglniceanu 1 Unirii Panait Mosoiu 2 7 asfalt 1600  |pulsatoriu continuu 1258 231 111 0 0 0 40 40 40 0 0 0
536|Str. Mihail Moxa 1 Infratirii infundata 1 4,2 asfalt 341  |pulsatoriu continuu 268 49 24 0 0 0 40 40 40 0 0 0
537|str. Mihail Strajan 1 T. Lalescu infundata 1 4 asfalt 909  [pulsatoriu continuu 714 132 63 0 0 0 40 40 40 0 0 0
538|str. Milcov 1 Buciumului N. Julea 2 6 asfalt 861  [pulsatoriu continuu 677 125 59 0 0 0 50 50 50 0 0 0
539|str. Miraslau 1 N. Romanescu Prutului 2 7 piatra cubica 567  |pulsatoriu continuu 446 82 39 0 0 0 40 40 40 0 0 0
540|Str. Mircea Vod3 1 Al. Macedonski Crisului 2 6 asfalt 1595 |pulsatoriu continuu 1183 217 195 0 0 0 50 50 50 0 0 0
541(str. Mircesti 1 Spaniei Sararilor 2 7 asfalt 1614 |pulsatoriu continuu 1268 234 111 0 0 4] 40 40 40 Y] 0 0
542(str. Miron Costin 1 Sf. Apostoli Gen. Dragalina 2 6,5 asfalt 1727 |pulsatoriu continuu 1357 250 119 4] 0 Y] 40 40 40 0 0 0
543(str. Mitropolit Firmilian 1 M. Kogalniceanu Unirii 2 7 asfalt 2161  |pulsatoriu continuu 1698 313 150 0 0 4] 30 40 40 0 0 0
545(Str. Mitropolit Nifon Criveanu 1 N. Balcescu Rovine 2 6,6 asfalt 1054 |pulsatoriu continuu 828 153 73 0 0 0 40 40 40 Y] 0 0
546|Str. Mixandrelor 1 A. Ipatescu Eroilor 2 7 asfalt 766 |pulsatoriu continuu 602 111 53 0 0 0 30 30 30 0 0 0
547|Str. Mohorului 1 Brestei Calugareni 2 9 asfalt 825  |pulsatoriu continuu 649 119 57 0 0 0 50 50 50 0 0 0
548|str. Moldova 1 Zalau Popoveni 1 4 balast 111 |pulsatoriu continuu 87 16 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
549(str. Moreni 1 Brestei Capsunilor 2 6,5 balast 118 pulsatoriu continuu 93 17 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
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550|Str. Morii 1 Raului Bucovat 2 6 piatra rau 304 |pulsatoriu continuu 239 44 21 0 0 0 30 30 30 0 0 0
551|Str. Motru 1 Brestei Fulger 2 asfalt 564  |pulsatoriu continuu 443 82 39 0 0 0 30 30 30 0 0 0
552|str. Muncelului 1 A. Ipatescu infundata 2 5,5 asfalt 102 pulsatoriu continuu 80 15 7 Y] 0 0 40 40 40 Y] 0 0
553|str. Muntenia 1 Stirbei Voda Braila 2 7 asfalt 439 |pulsatoriu continuu 345 64 30 0 0 0 30 30 30 0 0 0
554/str. Murelor 1 Teilor Toamnei 2 5 balast 275 |pulsatoriu continuu 216 40 19 0 0 0 30 30 30 0 0 0
555(Bvd. N Titulescu (spre centru) 1 pasaj nou Tineretului 2 7 asfalt 6673  |pulsatoriu continuu 5071 934 446 172 23 28 40 50 50 35 35 35
556(Bvd. N Titulescu (spre iesire) 2 pasaj nou Tineretului 2 7 asfalt 11183  |pulsatoriu continuu 8604 1585 758 186 22 29 40 50 50 35 35 35
557|Bvd. N Titulescu (sub pasaj, spre centru) 3 C. Bucuresti capat pasaj nou 2 7 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 Y] 0 0 0 0 0
558|Bvd. N Titulescu (sub pasaj, spre iesire) 4 C. Bucuresti capat pasaj nou 2 7 asfalt 10772 |pulsatoriu continuu 8365 1541 737 103 10 16 30 40 40 30 30 30
559|str. N.Julea 1 Dezrobirii Milcov 2 7 asfalt 844 |pulsatoriu continuu 663 122 58 0 0 0 40 50 50 0 0 0
560(Bvd. N. Romanescu (spre centru) 1 Unirii C. Dunarii 2 7 asfalt 12372 |pulsatoriu continuu 9542 1758 840 185 23 25 40 40 40 35 35 35
561|Bvd. N. Romanescu (spre iesire) 2 Unirii C. Dunarii 2 7 asfalt 3691 |pulsatoriu continuu 2718 501 239 185 23 25 40 40 40 35 35 35
562|str. N. Romanescu (DN 55) 3 C. Dunarii Prel. Bechetului 2 7 asfalt 8131  |pulsatoriu continuu 6295 1160 554 98 9 15 50 50 50 40 40 40
563|Str. Nanterre 1 Infratirii Spaniei 4 10 asfalt 2560  |pulsatoriu continuu 2012 371 177 0 0 0 40 40 40 0 0 0
564/Str. Narciselor 1 Unirii bd. 1 Mai 1 3,5 asfalt 442 |pulsatoriu continuu 348 64 31 0 0 0 40 40 40 0 0 0
565|Str. N3s3ud 1 Raului Buzaului 2 7 piatra cubica 666  |pulsatoriu continuu 523 96 46 0 0 0 40 40 40 0 0 0
566|Str. Navodari 1 Stirbei Voda infundata 2 7 piatra cubica 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
567|Str. Nectarului 1 Brestei Fulger 1 4 piatra cubica 621  |pulsatoriu continuu 488 90 43 0 0 0 30 30 30 0 0 0
568|Str. Nedeia 1 Prutului Bucura 2 5 piatra cubica 452 |pulsatoriu continuu 356 66 31 0 0 0 40 40 40 0 0 0
569|Str. Negoiului 1 Raului Lebedei 2 7 piatra cubica 526  |pulsatoriu continuu 413 76 36 0 0 0 40 40 40 0 0 0
570|Str. Nerva 1 Caracal Recunostintei 2 8 asfalt 757 |pulsatoriu continuu 595 109 53 0 0 0 40 50 50 0 0 0
571|str. Nicolae Blcescu 1 Carol | A. . Cuza 2 7 asfalt 1709  |pulsatoriu continuu 1343 248 118 0 0 0 40 50 50 0 0 0
572|str. Nicolae Banescu 1 Opanez infundata 1 3,5 beton 562 pulsatoriu continuu 442 81 39 Y] 0 4] 30 30 30 Y] 0 0
573|str. Nicolae Coculescu 1 Tineretului 1 Castanilor 2 5 asfalt 938  |pulsatoriu continuu 738 136 65 0 0 0 40 40 40 0 0 0
574(Al. Nicolae lorga 1 N. lorga N. Julea 2 7,5 asfalt 856 pulsatoriu continuu 673 124 59 0 0 0 40 50 50 0 0 0
575|str. Nicolae lorga 1 Fratii Golesti Dezrobirii 4 14 asfalt 2603 |pulsatoriu continuu 2045 377 180 0 0 0 50 50 50 0 0 0
576|Str. Nicovalei 1 Decebal Dacia 3 10 asfalt 8886  |pulsatoriu continuu 6985 1287 615 0 0 0 40 40 40 0 0 0
577|str. Noud 1 C. Dunarii DN 55 2 7 balast 249 |pulsatoriu continuu 196 36 17 0 0 0 30 30 30 0 0 0
579|str. Nuférului 1 Toporasi G. Enescu 2 6 asfalt 576 |pulsatoriu continuu 452 84 40 0 0 0 40 40 40 0 0 0
580]Al. Odesa 1 Odesa 2 Odesa 1 4 balast 140 |pulsatoriu continuu 110 20 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
581|Str. Odesa 1 Scolii infundata 2 5 balast 639 |pulsatoriu continuu 501 93 45 0 0 0 30 30 30 0 0 0
582|Str. Ogorului 1 Brestei Fulger 2 6 asfalt 567 pulsatoriu continuu 446 82 39 0 0 0 40 40 40 0 0 0
583|str. Oituz 1 Anul 1848 Closca 1 4,9 asfalt 201  |pulsatoriu continuu 158 29 14 0 0 0 40 40 40 0 0 0
584|str. Ol3nesti 1 Baraganului Alba lulia 2 7 pamant 166  |pulsatoriu continuu 130 24 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
585|str. Olteni 1 Stefan cel Mare Stefan cel Mare 2 6 asfalt 145 |pulsatoriu continuu 114 21 10 0 0 0 40 40 40 0 0 0
586(Bvd. Oltenia 1 [Tineretului Craiovesti 4 14 asfalt 10406  [pulsatoriu continuu 7642 1408 673 546 53 84 40 50 50 35 35 35
587|str. Oltet 1 Aries Unirii 2 6 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
588|str. Oltului 1 Harghita Rarau 2 6 balast 249 |pulsatoriu continuu 196 36 17 0 0 0 30 30 30 0 0 0
589]Str. Opanez 1 N. Titulescu Amaradia 2 6 asfalt 987 pulsatoriu continuu 776 143 68 0 0 0 40 40 40 0 0 0
590|Str. Ovidiu 1 Stefan cel Mare Paltinis 2 5,5 asfalt 545 |pulsatoriu continuu 429 79 37 0 0 0 40 40 40 0 0 0
591|Str. Padesului 1 Stirbei Voda Luminitei 2 5 piatra cubica 196 |pulsatoriu continuu 154 28 14 0 0 0 40 40 40 0 0 0
592[str. Paltinului 1 Dacia Oltenia 2 7 asfalt 1589  |pulsatoriu continuu 1249 230 110 0 0 0 40 40 40 0 0 0
593|Str. Panait Mosoiu 1 E. Carada A. |. Cuza 2 5 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
594|str. Pandurilor 1 Revolutiei 1D Sarbu 2 6 asfalt 963  |pulsatoriu continuu 757 139 66 0 0 0 40 50 50 0 0 0
595/Str. Parangului 1 Bariera Valcii Malinului 2 7,1 asfalt 1353 |pulsatoriu continuu 1063 196 94 0 0 0 40 40 40 0 0 0
596|Str. Parcul Campul Libert3tii Anul 1848 1 Horia Closca 2 6 beton 590  |pulsatoriu continuu 463 86 41 0 0 0 40 40 40 0 0 0
597|str. Parcului 1 Cerna Stefan Odobleja 2 5 asfalt 692 |pulsatoriu continuu 543 100 48 0 0 0 40 40 40 0 0 0
598|str. Parogeni 1 Muntenia Siretului 2 7 piatra cubica 364  |pulsatoriu continuu 286 53 25 0 0 0 40 40 40 0 0 0
599str. Pasaj Nou 1 C. Bucuresti N. Titulescu 4 9 asfalt 14237 pulsatoriu continuu 10578 1948 931 609 82 89 50 50 50 40 40 40
600]Str. Pagcani 1 C. Severinului G. Enescu 2 8 asfalt 10475  |pulsatoriu continuu 7633 1406 672 598 70 96 40 40 40 35 35 35
601|Str. PAcii 1 Carol | Stefan cel Mare 2 6 asfalt 1451 |pulsatoriu continuu 1141 210 100 0 0 0 40 40 40 0 0 0
602|str. Paltinis 1 Principatele Unite Fratii Golesti 2 6,5 asfalt 6458  |pulsatoriu continuu 4959 914 436 119 12 18 40 40 40 35 35 35
603|str. Parului 1 A. Ipatescu Bujorului 2 6 asfalt 1248  |pulsatoriu continuu 981 181 86 0 0 0 40 40 40 0 0 0
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604|Str. P3storului 1 N. lorga Buciumului 2 6 asfalt 685  |pulsatoriu continuu 539 99 47 0 0 0 50 50 50 0 0 0
605|Str. P3unitei 1 C. Bucuresti infundata 2 5 asfalt 325 |pulsatoriu continuu 255 47 23 0 0 0 40 40 40 0 0 0
606|Str. Paraului 1 Toporasi infundata 2 6 piatra rau 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
607|Str. Pelendava 1 C. Severinului Brestei 2 7 asfalt 3668  |pulsatoriu continuu 2884 531 254 0 0 0 40 50 50 0 0 0
6071(Str. Bretea Pelendava 1 1 C. Severinului Pelendava 1 4 asfalt 1833 |pulsatoriu continuu 1441 265 127 0 0 0 40 40 40 0 0 0
6072(Str. Bretea Pelendava 2 1 Pelendava C. Severinului 1 4 asfalt 1835  |pulsatoriu continuu 1442 266 127 0 0 0 40 40 40 0 0 0
608]Str. Peneg Curcanul 1 G. Enescu Dambovitei 2 7 beton 767 pulsatoriu continuu 603 111 53 0 0 0 40 40 40 0 0 0
609]Str. Pescérug 1 Dr. Muntenilor infundata 2 6 asfalt 228 pulsatoriu continuu 180 33 15 0 0 0 50 50 50 0 0 0
610|Str. Petrache Poenaru 1 Decebal Dezrobirii 1 3,8 asfalt 709  |pulsatoriu continuu 557 103 49 0 0 0 40 40 40 0 0 0
611|str. Petre Carp 1 Al. Macedonski Sf. Apostoli 2 6,5 asfalt 1213 |pulsatoriu continuu 954 175 84 0 0 0 40 40 40 0 0 0
612|str. Petre Ispirescu 1 C. Bucuresti Dezrobirii 2 6,6 asfalt 5336 |pulsatoriu continuu 4058 747 357 144 18 12 40 40 40 35 35 35
613|Str. Petrila 1 DN 55 infundata 2 5 asfalt 108  |pulsatoriu continuu 86 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
614]Str. Petru Rareg 1 Unirii Eroilor 2 5 piatra cubica 359 |pulsatoriu continuu 283 52 25 0 0 0 40 40 40 0 0 0
615|Str. Petuniilor 1 Bucovat Campia Islaz 2 7 asfalt 750 |pulsatoriu continuu 590 108 52 0 0 0 50 50 50 0 0 0
616|Str. Pictor Barbu Iscovescu 1 Petuniilor Bucovat 2 5 piatra cubica 283 |pulsatoriu continuu 222 41 20 0 0 0 40 40 40 0 0 0
617|str. Pictor lon Andreescu 1 Imparatul Traian Oituz 2 6,7 asfalt 181 pulsatoriu continuu 142 26 13 4] 0 0 40 40 40 0 0 0
618|str. Pictor lon Negulici 1 Fratii Golesti Feldioara 2 5,6 asfalt 200 pulsatoriu continuu 157 29 14 4] 0 0 40 40 40 0 0 0
619|Str. Pictor Oscar Obedeanu 1 Brestei Craiovitei 2 6 asfalt 879 |pulsatoriu continuu 691 127 61 0 0 0 50 50 50 0 0 0
620|Al. Piersicului 1 Oltenia Dacia 2 6 asfalt 1327 |pulsatoriu continuu 1043 192 92 0 0 0 40 40 40 0 0 0
621|Str. Piettii 1 Paltinis Stefan cel Mare 2 53 asfalt 1142 |pulsatoriu continuu 897 166 79 0 0 0 40 40 40 0 0 0
622|Str. Pietei 1 Caracal infundata 1 3,5 beton 622 |pulsatoriu continuu 490 90 43 0 0 0 40 40 40 0 0 0
623|Str. Pietrosu 1 Al. Macedonski Aries 1 4 asfalt 416  |pulsatoriu continuu 327 60 29 0 0 0 30 30 30 0 0 0
624]str. Pinului 1 Caracal infundata 2 7 asfalt 183 |pulsatoriu continuu 144 26 13 0 0 0 40 40 40 0 0 0
625|str. Plaiul Vulc&nesti 1 C. Bucuresti infundata 1 4,2 asfalt 410 pulsatoriu continuu 323 59 28 0 0 Y] 40 40 40 0 0 0
626|Str. Plevnei 1 G. Enescu Amaradia 2 5,2 asfalt 590  |pulsatoriu continuu 463 86 41 0 0 0 40 40 40 0 0 0
627]Str. Plopului 1 Carpenului infundata 2 5 asfalt 150 pulsatoriu continuu 118 22 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
628|str. Poetului 1 Paltinis Stefan cel Mare 2 5 asfalt 774 |pulsatoriu continuu 609 112 54 0 0 0 40 40 40 0 0 0
629|Str. Poieni 1 Raului Tismana 2 5 asfalt 478  |pulsatoriu continuu 376 69 33 0 0 0 40 40 40 0 0 0
630]Al. Poienii 1 Poienii infundata 2 6 asfalt 49 pulsatoriu continuu 38 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
631][Str. Poligonului 1 Brestei infundata 2 5 balast 623 pulsatoriu continuu 490 90 43 0 0 0 30 30 30 0 0 0
632|str. Polovragi 1 Rodnei Viilor 1 3,8 balast 140 pulsatoriu continuu 110 20 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
633]Str. Popa Sapcé 1 Unirii 1. Maiorescu 2 7 asfalt 4967  |pulsatoriu continuu 3905 719 344 0 0 0 40 40 40 0 0 0
634(str. Popescu Voitesti 1 S.Stoilov Decebal 2 7,5 asfalt 865 pulsatoriu continuu 680 126 60 0 0 Y] 50 50 50 0 0 0
635/Str. Poporului 1 Renasterii 0. Obedeanu 2 6 asfalt 615 pulsatoriu continuu 483 89 43 0 0 0 50 50 50 0 0 0
636/Str. Popova 1 N. Romanescu Bucura 2 7 asfalt 755 pulsatoriu continuu 593 110 52 0 0 0 40 40 40 0 0 0
637]Al Popoveni 1 N. Romanescu infundata 2 6 pamant 20 pulsatoriu continuu 15 3 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
638]Str. Popoveni 1 N. Romanescu Raului 2 7 asfalt 2421 |pulsatoriu continuu 1903 351 167 0 0 0 50 50 50 0 0 0
639]Sos. Popoveni 1 Raului lim. adm. 2 7 asfalt 3695  |pulsatoriu continuu 2905 535 255 0 0 0 50 50 50 0 0 0
640|Str. Porumbitei 1 Tismana Cicoarei 2 7 piatra cubica 308  |pulsatoriu continuu 242 45 21 0 0 0 40 40 40 0 0 0
641|Str. Porumbului 1 Lalelelor Deva 2 7 asfalt 213 |pulsatoriu continuu 167 31 15 0 0 0 40 40 40 0 0 0
642|Str. Postavarul 1 Rodnei Viilor 2 5 asfalt 258  |pulsatoriu continuu 202 37 18 0 0 0 30 30 30 0 0 0
643]Al. Potelu 1 Potelu infundata 2 7 asfalt 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
644|str. Potelu 1 N. Romanescu Caracal 2 9 asfalt 3595 |pulsatoriu continuu 2826 521 249 0 0 0 50 50 50 0 0 0
645|Str. Prahova 1 Fragilor Fulger 2 5 pamant 162 |pulsatoriu continuu 127 24 11 0 0 0 30 30 30 0 0 0
646|Str. Preajba 1 Stirbei Voda Paroseni 2 7 piatra cubica 240 |pulsatoriu continuu 189 35 16 0 0 0 40 40 40 0 0 0
647|Str. Preciziei 1 H. Ford infundata 2 5 asfalt 334 |pulsatoriu continuu 263 48 23 0 0 0 40 40 40 0 0 0
648|Str. Prelungirea Teilor 1 Teilor infundata 2 7 asfalt 113 |pulsatoriu continuu 88 16 8 0 0 0 50 50 50 0 0 0
649|Str. Priméaverii 1 Balcesti infundata 2 6 asfalt 460  [pulsatoriu continuu 361 66 32 0 0 0 50 50 50 0 0 0
650|Str. Principatele Unite 1 Stefan cel Mare C. Brancusi 2 7 asfalt 7385 |pulsatoriu continuu 5805 1069 511 0 0 0 40 40 40 0 0 0
651|Str. Privighetorii 1 Sg. D. Radovici infundata 2 6 piatra cubica 168  |pulsatoriu continuu 132 25 12 0 0 0 40 40 40 0 0 0
652|Str. Progresului 1 Siretului Olanesti 2 7 piatra cubica 68 pulsatoriu continuu 54 10 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
653|Str. Prunului 1 Viilor Teilor 2 5 balast 98 pulsatoriu continuu 77 15 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
654/Str. Prutului 1 Popova Scolii 2 7 piatra cubica 780 |pulsatoriu continuu 613 113 54 0 0 0 40 40 40 0 0 0
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655|Str. Pui de Lei 1 Brestei Fulger 1 3,5 asfalt 101 pulsatoriu continuu 79 15 7 Y] 0 0 30 30 30 0 0 0
656|Str. Putnei 1 H. Coanda Spaniei 2 6 asfalt 2560  |pulsatoriu continuu 2012 371 177 0 0 0 40 40 40 0 0 0
657]Str. Rampei 1 Decebal Garlesti 2 5 balast 210 pulsatoriu continuu 166 30 15 0 0 0 30 30 30 0 0 0
658|Str. Ramuri 1 Toamnei infundata 1 4 balast 117 |pulsatoriu continuu 92 17 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
659|Str. Rardu 1 DN 55 DN 55 2 7 asfalt 415  |pulsatoriu continuu 326 60 29 0 0 0 50 50 50 0 0 0
660|Str. Razelm 1 Caprioarei Cerbului 1 3 asfalt 53 pulsatoriu continuu 42 7 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
661|Str. Rachitei 1 Fragilor Fulger 2 7,5 asfalt 207 |pulsatoriu continuu 162 30 15 0 0 0 30 30 30 0 0 0
662|Str. Résinari 1 Siretului Raului 2 7 asfalt 661 pulsatoriu continuu 520 96 46 0 0 0 40 40 40 0 0 0
663|Str. Razboieni 1 Penes Curcanul Dambovitei 2 7 beton 811  [pulsatoriu continuu 637 117 56 0 0 0 40 40 40 0 0 0
664|Str. Randunelelor 1 Razelm Isvarna 2 8 piatra cubica 167  |pulsatoriu continuu 131 24 12 0 0 0 40 40 40 0 0 0
665]Al. Raului 1 Raului infundata 2 6 pamant 27 pulsatoriu continuu 22 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
666|Str. Raului (spre Brestei) 1 Brestei Stirbei Voda 2 7 asfalt 6972 |pulsatoriu continuu 5480 1010 482 Y] 0 ] 40 40 40 0 0 0
667|Str. Raului (spre iesire) 2 Brestei Stirbei Voda 2 7 asfalt 5674  |pulsatoriu continuu 4460 822 393 Y] 0 Y] 40 40 40 0 0 0
668|str. Raului (spre Brestei) 3 Stirbei Voda Popoveni 2 7 asfalt 2241 |pulsatoriu continuu 1761 325 155 Y] 0 Y] 40 40 40 0 0 0
669|str. Raului (spre iesire) 4 Stirbei Voda Popoveni 2 7 asfalt 2400 |pulsatoriu continuu 1887 348 166 4] 0 Y] 40 40 40 0 0 0
670|Str. Raului 5 Popoveni N. Romanescu 2 7 asfalt 7174 |pulsatoriu continuu 5639 1038 497 0 0 0 40 40 40 0 0 0
671|Str. Raureni 1 Calarasi Caprioarei 2 7 piatra cubica 148 |pulsatoriu continuu 116 22 10 0 0 0 40 40 40 0 0 0
672]Al. Recunostintei 1 Recunostintei infundata 2 5 asfalt 56 pulsatoriu continuu 44 8 4 0 0 0 40 40 40 0 0 0
673|str. Recunostintei 1 Inclinata Gen. Dragalina 2 7,7 asfalt 714 pulsatoriu continuu 561 104 49 0 0 0 50 50 50 0 0 0
674]Str. Remus 1 Brazda lui Novac Paltinis 2 6,5 asfalt 569  |pulsatoriu continuu 447 83 39 0 0 0 40 50 50 0 0 0
675/Str. Renagterii 1 N. Titulescu Craiovitei 2 6,6 asfalt 524 pulsatoriu continuu 412 76 36 0 0 0 40 50 50 0 0 0
676|Str. Revolutiei 1 Caracal str. 22 Decembrie 1989 2 6 asfalt 1460  |pulsatoriu continuu 1148 211 101 0 0 0 40 40 40 0 0 0
677|Str. Rodna 1 Teilor Viilor 2 6 piatra rau 476 |pulsatoriu continuu 374 69 33 0 0 0 30 30 30 0 0 0
678|Str. Roiului 1 Alexandru cel Bun E. Teodoroiu 2 5 piatra cubica 185  |pulsatoriu continuu 146 26 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
679|Str. Romain Rolland 1 Panait Mosoiu infundata 2 5 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
680|Str. Romanitelor 1 Brestei Balteni 2 9 balast 320  |pulsatoriu continuu 252 46 22 0 0 0 30 30 30 0 0 0
681|Str. Romania Muncitoare 1 Panait Mosoiu Aries 2 7,2 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
682|Str. Romul 1 C. Bucuresti A. 1. Cuza 2 7 asfalt 876  |pulsatoriu continuu 689 126 61 0 0 0 40 40 40 0 0 0
683|Str. Rosmarinilor 1 bd. 1 Mai infundata 2 7 asfalt 242 |pulsatoriu continuu 190 35 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
684|str. Rovinari 1 Imparatul Traian Anul 1848 2 asfalt 2809  |pulsatoriu continuu 2208 407 194 0 0 0 40 40 40 0 0 0
685/Str. Rovine 1 N. lorga V. Alecsandri 2 56 asfalt 600 pulsatoriu continuu 471 86 42 0 0 0 40 40 40 0 0 0
686|Str. Rozelor 1 Bariera Valcii 1 Simnic 2 6 asfalt 336  |pulsatoriu continuu 264 48 24 0 0 0 50 50 50 0 0 0
687|Str. Roznov 1 Vaslui Siretului 2 7 piatra cubica 639 |pulsatoriu continuu 501 93 45 0 0 0 40 40 40 0 0 0
689|Str. Rugului 1 Balcesti Jieni 2 6 pamant 132 |pulsatoriu continuu 104 19 9 0 0 0 30 30 30 0 0 0
690|Str. Runcu 1 Sararilor Electroputere 1 4 asfalt 30 pulsatoriu continuu 24 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
691|str. Sabba Stefanescu 1 Opanez infundata 2 6 asfalt 458 pulsatoriu continuu 359 66 32 4] (9] 0 40 40 40 0 Y] 0
692|Str. Sadu 1 Stirbei Voda Paroseni 2 6 balast 402 |pulsatoriu continuu 316 58 28 0 0 0 30 30 30 0 0 0
694|Str. Salciei 1 lezerului Calmatui 2 9 pamant 178 |pulsatoriu continuu 140 25 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
695|Str. Sicelu 1 Raului Tismana 2 7 piatra cubica 200  |pulsatoriu continuu 157 29 14 0 0 0 40 40 40 0 0 0
696|Str. Silcioarei 1 Balcesti Gradinari 2 7 piatra rau 138 |pulsatoriu continuu 108 20 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
697/|str. Sararilor 1 Rampei Imparatul Traian 2 7 asfalt 865 pulsatoriu continuu 680 126 60 0 0 4] 50 50 50 0 0 0
698]Str. Savinesti 1 Romul Unirii 2 6 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
699|Str. Sebes 1 Popova Miraslau 2 7 piatra cubica 309  |pulsatoriu continuu 243 45 22 0 0 0 40 40 40 0 0 0
700(str. Serban Cantacuzino 1 Com. Rovine 2 6 asfalt 127 |pulsatoriu continuu 100 18 9 0 0 0 50 50 50 0 0 0
701|str. Serg. C-tin Popescu 1 Lamaitei Gen. C. Argentoainu 2 7 asfalt 1011 |pulsatoriu continuu 794 147 70 4] 0 4] 50 50 50 Y] 0 0
702|str. Serg. Dimitrie Radovici 1 Serg. C. Popescu C. Argentoianu 2 6 asfalt 441 pulsatoriu continuu 347 64 31 0 0 4] 50 50 50 0 0 0
703|str. Sfantu Dumitru 1 Unirii Matei Basarab 2 7 asfalt 1818  |pulsatoriu continuu 1430 263 126 0 0 0 40 50 50 0 0 0
704]Al. Sfantu Gheorghe 1 Paltinis infundata 2 5 piatra rau 171  |pulsatoriu continuu 135 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
705|Str. Sfintii Apostoli 1 Imparatul Traian Spaniei 2 [3 asfalt 11190  |pulsatoriu continuu 8582 1581 755 219 30 23 40 40 40 35 35 35
706Str. Simion B&rnutiu 1 Fratii Buzesti Al. Macedonski 2 7 asfalt 5113  |pulsatoriu continuu 3688 679 324 334 40 48 40 40 40 35 35 35
707|Str. Simion Stoilov 1 Gh. Titeica M. Barca 2 7,3 asfalt 771 |pulsatoriu continuu 605 112 54 0 0 0 50 50 50 0 0 0
708|str. Sinaia 1 Vaslui Siretului 2 7 piatra cubica 513 |pulsatoriu continuu 403 75 35 0 0 0 40 40 40 0 0 0
709|str. Sinoe 1 Caprioarei Cerbului 1 3,5 asfalt 68 pulsatoriu continuu 54 10 5 0 0 0 30 30 30 0 4] 0
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710|str. Siretului 1 Stirbei Voda Alba lulia 2 7 asfalt 1178  |pulsatoriu continuu 926 171 82 0 0 0 40 40 40 0 0 0
711|Str. Slanic 1 Brestei Capsunilor 2 7 pamant 78 pulsatoriu continuu 62 11 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
712|str. Snagov 1 Raului Luminitei 2 5 pamant 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
713|str. Soarelui 1 Mitr. N. Criveanu V. Alecsandri 2 5,7 asfalt 309  |pulsatoriu continuu 243 45 22 0 0 0 40 40 40 0 0 0
714]str. Sovata 1 Raului Negoiu 4 12 pamant 197 |pulsatoriu continuu 155 28 14 0 0 0 30 30 30 0 0 0
715|str. Spania 1 C. Bucuresti Imparatul Traian 4 10 asfalt 3125  |pulsatoriu continuu 2319 428 204 144 18 12 40 40 40 35 35 35
716|Str. Spiru Haret 1 Brestei Balteni 2 6 piatra cubica 258  |pulsatoriu continuu 202 37 18 0 0 0 40 40 40 0 0 0
717|str. Stanjeneilor 1 Calusari Isvarna 4 12 pamant 161  |pulsatoriu continuu 126 24 1 0 0 0 30 30 30 0 0 0
718|Str. Stejarului 1 Carpenului infundata 2 5 asfalt 96 pulsatoriu continuu 76 14 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
719]Str. Strungarilor 1 Dr. Jiului Bucovat 2 6 asfalt 181 pulsatoriu continuu 142 26 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
720|str. Sulina 1 Tismana Raului 2 7 pamant 80 pulsatoriu continuu 63 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
721|str. Scolii 1 N. Romanescu Bucura 2 5 piatra cubica 338 |pulsatoriu continuu 265 49 24 0 0 0 40 40 40 0 0 0
722|Str. Serban Voda 1 Brazda lui Novac Stefan cel Mare 2 6,5 asfalt 1350  |pulsatoriu continuu 1061 196 94 0 0 0 50 50 50 0 0 0
723|str. Simian 1 Popoveni N. Romanescu 2 7 piatra cubica 91 pulsatoriu continuu 72 13 6 0 0 0 40 40 40 0 0 0
724]str. Simnic 1 Rozelor infundata 2 6 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
725|str. Soimului 1 Bibescu E. Teodoroiu 2 5 piatra cubica 499 |pulsatoriu continuu 392 72 35 0 0 0 40 40 40 0 0 0
726|str. Stefan cel Mare 1 N. Titulescu Carol | 2 9 asfalt 10776  |pulsatoriu continuu 8353 1539 735 119 12 18 40 40 40 35 35 35
727|Str. Stefan Odobleja 1 Brestei Maria Tanase 2 5 asfalt 866 pulsatoriu continuu 681 126 60 0 0 0 40 40 40 0 0 0
728|Str. Stefan Velovan 1 C. Bucuresti P. Ispirescu 2 5 asfalt 912 pulsatoriu continuu 717 132 63 0 0 0 40 40 40 0 0 0
729]Str. Stiintei 1 Tehnicii Dr. Apelor 2 6 asfalt 291 pulsatoriu continuu 229 42 20 0 0 0 40 40 40 0 0 0
730|Bvd. Stirbei Vodd 1 Unirii bd. 1 Mai 2 8 asfalt 19153  |pulsatoriu continuu 14895 2744 1311 161 19 24 40 40 40 35 35 35
731|Bvd. Stirbei Vod (spre centru) 2 bd. 1 Mai Banul Stepan 2 7 asfalt 11444 |pulsatoriu continuu 8915 1642 785 80 10 12 40 40 40 35 35 35
732|Bvd. Stirbei Vod (spre iesire) 3 bd. 1 Mai Banul Stepan 2 7 asfalt 9177 |pulsatoriu continuu 7133 1314 628 80 10 12 40 40 40 35 35 35
733|Str. Susita 1 Bicaz Tarnava 2 7 pamant 63 pulsatoriu continuu 49 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
734(str. Tabaci 1 bd. 1 Mai Raului 4 14 asfalt 2609  |pulsatoriu continuu 2051 378 180 0 0 0 50 50 50 0 0 0
735]Al. Tabacu 1 0. Obedeanu infundata 2 7 balast 65 pulsatoriu continuu 51 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
736|str. Take lonescu 1 Com. Rovine 2 6 asfalt 206  |pulsatoriu continuu 161 30 15 0 0 0 50 50 50 0 0 0
737|str. Tarcaului 1 Odesa Bucura 2 7 balast 195 |pulsatoriu continuu 153 28 14 0 0 0 30 30 30 0 0 0
738|str. Tardncutei 1 Bucovat Stirbei Voda 2 8 asfalt 1591  |pulsatoriu continuu 1250 230 110 0 0 0 50 50 50 0 0 0
739]Str. Targoviste 1 Tismana Galati 2 7 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
740]Al. Targului 1 Targului infundata 2 5 pamant 67 pulsatoriu continuu 53 10 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
741]Str. Targului 1 N. Romanescu infundata 4 14 asfalt 303 pulsatoriu continuu 238 44 21 0 0 0 50 50 50 0 0 0
742|str. Tarnava 1 Bicaz infundata 2 7 piatra cubica 369  |pulsatoriu continuu 289 54 25 0 0 0 40 40 40 0 0 0
743|Str. Techirghiol 1 Nasaud Constanta 2 10 asfalt 146 pulsatoriu continuu 115 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
744|str. Tecuciului 1 Raului Bibescu 2 7 piatra cubica 715 |pulsatoriu continuu 562 104 49 0 0 0 40 40 40 0 0 0
745|str. Tehnicii 1 C. Bucuresti infundata 2 7 asfalt 381  |pulsatoriu continuu 299 56 26 0 0 0 50 50 50 0 0 0
746|Str. Teilor 1 centura Viilor 2 6 asfalt 3861 |pulsatoriu continuu 3034 559 267 0 0 0 40 40 40 0 0 0
747|Str. Teleajenului 1 Siretului Cicoarei 2 7 piatra cubica 566  |pulsatoriu continuu 445 82 39 0 0 0 40 40 40 0 0 0
748|str. Teslui 1 Preajba Siretului 2 7 piatra cubica 131  |pulsatoriu continuu 103 19 9 0 0 0 40 40 40 0 0 0
749|str. Theodor Aman 1 M. Kogalniceanu A. 1. Cuza 2 7 asfalt 2211 |pulsatoriu continuu 1738 320 153 0 0 0 40 40 40 0 0 0
750|Str. Ticleni 1 Brestei Balteni 1 4,5 balast 143 |pulsatoriu continuu 112 21 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
751|Str. Timisoara 1 Popoveni Banul Stepan 2 14 pamant 45 pulsatoriu continuu 35 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
752|Bvd. Tineretului 1 Dacia C. Severinului 4 10 asfalt 7032 |pulsatoriu continuu 4518 832 398 1009 118 157 40 40 40 35 35 35
753|str. Tisa 1 Candrel infundata 2 5 asfalt 75 pulsatoriu continuu 58 1 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
754]str. Tismana 1 Raului infundata 2 7 pamant 159 |pulsatoriu continuu 126 23 11 0 0 0 30 30 30 0 0 0
755]Al. Toamnei 1 Toamnei infundata 1 4 piatra cubica 98 pulsatoriu continuu 77 15 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
756|Str. Toamnei 1 Bariera Valcii Teilor 2 6,5 asfalt 5767  |pulsatoriu continuu 4533 835 399 0 0 0 40 40 40 0 0 0
757]Str. Tomis 1 Raului infundata 2 6,5 asfalt 615 pulsatoriu continuu 483 89 43 0 0 0 40 40 40 0 0 0
758]Str. Topolnitei 1 Doicesti Caprioarei 1 3 asfalt 18 pulsatoriu continuu 15 3 1 0 0 0 30 30 30 0 0 0
759]Str. Toporasi 1 Tineretului C. Severinului 2 8 asfalt 2504 |pulsatoriu continuu 1968 363 173 0 0 0 50 50 50 0 0 0
760|Str. Traian Demetrescu 1 Panait Mosoiu Aries 1 3,65 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
761|str. Traian Gheorghiu 1 E. Farago E. Farago 2 5 asfalt 439 pulsatoriu continuu 345 64 30 0 0 0 40 40 40 0 0 0
762[str. Traian Lalescu 1 Decebal 1. Mincu 4 14 asfalt 2970  |pulsatoriu continuu 2197 404 194 144 18 12 40 40 40 35 35 35




Anexa 3 - Baza de date privind sursa de zgomot reprezentata de traficul rutier dupa aplicarea PA

763|str. Trandafirului 1 Carpenului infundata 2 5 asfalt 234 |pulsatoriu continuu 184 34 16 0 0 0 30 30 30 0 0 0
764]Str. Transilvaniei 1 Libertatii Campia Islaz 2 7 asfalt 748  |pulsatoriu continuu 588 108 52 0 0 0 50 50 50 0 0 0
765]Al. Triajului 1 Triajului infundata 1 4 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
766|Str. Triajului 1 Dacia Dacia 2 5 piatra cubica 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
767|Str. Trifoiului 1 Toporasi Craiovesti 2 6 asfalt 448 |pulsatoriu continuu 352 65 31 0 0 0 40 40 40 0 0 0
768|str. Troaca Rovine Il 1 Brestei Severinului 2 6 asfalt 237 |pulsatoriu continuu 186 35 16 0 0 0 50 50 50 0 0 0
769]Al. Trotusului 1 Trotusului Viilor 2 5 balast 58 pulsatoriu continuu 46 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
770|Str. Trotusului 1 Viilor Cantonului 2 5,3 piatra rau 286  |pulsatoriu continuu 225 41 20 0 0 0 30 30 30 0 0 0
771|str. Tudor Vladimirescu 1 Imparatul Traian Jietului 2 7 asfalt 3302 |pulsatoriu continuu 2595 478 228 0 0 0 40 40 40 0 0 0
772|str. Tufdnele 1 C. Severinului Craiovesti 2 7 asfalt 1224 |pulsatoriu continuu 962 177 85 0 0 0 40 40 40 0 0 0
773|str. Tulcea 1 Braila Moldova 2 7 asfalt 25 pulsatoriu continuu 19 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
774]str. Turturele 1 G. Enescu infundata 2 6 asfalt 120 |pulsatoriu continuu 95 17 8 0 0 0 40 40 40 0 0 0
775|str. Ulmului 1 Imparatul Traian Gen. Dragalina 2 6 asfalt 881 pulsatoriu continuu 693 127 61 Y] 0 4] 40 40 40 0 0 0
776|str. Unirii 1 C. Bucuresti A. . Cuza 2 8 asfalt 11462  |pulsatoriu continuu 8830 1626 778 182 18 28 40 40 40 35 35 35
777|str. Unirii 2 M. Kogalniceanu N. Romanescu 2 8 asfalt 11159  |pulsatoriu continuu 8313 1531 732 460 53 70 40 40 40 35 35 35
778]Al. V Alexandru cel Bun 1 Alexandru cel Bun infundata 2 5 asfalt 76 pulsatoriu continuu 59 1 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
779]Al. V Brestei 1 Fermierului Brestei 1 4 pamant 105 |pulsatoriu continuu 82 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
780(Al. V Drumul Apelor 1 Dr. Apelor infundata 1 4,5 pamant 57 pulsatoriu continuu 46 8 4 Y] 0 0 30 30 30 0 0 [
781|Al. V Gheorghe Donici 1 Gh. Donici infundata 1 4 asfalt 46 pulsatoriu continuu 36 6 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
782]Al. V Parangului 1 Parangului infundata 1 3,2 pamant 55 pulsatoriu continuu 43 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
783|Al. V Primaverii 1 Primaverii infundata 1 3,5 pamant 46 pulsatoriu continuu 36 6 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
784]Al. V Teilor 1 Teilor infundata 1 3,5 piatra sparta 37 pulsatoriu continuu 29 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
785|str. V.G. Paleologu 1 E. Garleanu C. Brancoveanu 2 5 asfalt 858  |pulsatoriu continuu 674 125 59 0 0 0 40 40 40 0 0 0
786|str. Valter Maricineanu 1 G. Enescu infundata 2 6 asfalt 488  |pulsatoriu continuu 383 71 34 0 0 0 40 40 40 0 0 0
787|Al. Valter Maricineanu 1 W. Maracineanu infundata 2 5 asfalt 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
788|str. Vasile Alecsandri 1 Carol | Gilortului 2 7 asfalt 1614 |pulsatoriu continuu 1268 234 111 0 0 0 40 40 40 0 0 0
789|str. Vasile Carlova 1 Caracal infundata 1 4 piatra cubica 79 pulsatoriu continuu 62 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
790|Str. Vasile Conta 1 C. Bucuresti Carol | 2 7,2 asfalt 1093 |pulsatoriu continuu 859 159 75 0 0 0 40 40 40 0 0 0
791|Str. Vasile Lupu 1 T. Vladimirescu Gen. Magheru 2 6 asfalt 766 pulsatoriu continuu 602 111 53 0 0 0 50 50 50 0 0 0
792str. Vasilescu Carpen 1 H. Coanda Sararilor 2 7 asfalt 851 [pulsatoriu continuu 669 123 59 0 0 0 40 40 40 0 0 0
793|str. Vaslui 1 Sadu Siretului 2 asfalt 511  |pulsatoriu continuu 401 74 35 0 0 0 50 50 50 0 0 0
794|str. Valcelei 1 Balcesti Dr. Cornesului 1 4,5 piatra cubica 103 |pulsatoriu continuu 81 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
795|str. Vanatori 1 Gen. Dragalina infundata 2 5 piatra cubica 138 |pulsatoriu continuu 108 20 10 0 0 0 40 40 40 0 0 0
796|Str. Vanatori de Munte 1 Genistilor Artileriei 2 7 asfalt 30 pulsatoriu continuu 24 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
797|str. Vantului 1 1D Sarbu A. Vlaicu 2 6 asfalt 632 |pulsatoriu continuu 497 92 44 0 0 0 40 40 40 0 0 0
798|Al. VI Alexandru cel Bun 1 Alexandru cel Bun infundata 2 5 asfalt 25 pulsatoriu continuu 19 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
799(Al. VI Brestei 1 Fermierului Poligonului 2 5,5 balast 212 pulsatoriu continuu 167 31 15 4] 0 4] 30 30 30 Y] 4] 0
800|Al. VI Doicesti 1 Doicesti infundata 1 3 pamant 38 pulsatoriu continuu 30 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
801|Al VI Drumul Apelor 1 Dr. Apelor infundata 2 5 balast 116 pulsatoriu continuu 91 16 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
802]Al. VI Fragilor 1 Fragilor infundata 1 3 pamant 45 pulsatoriu continuu 35 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
803]Al. VI Parangului 1 Parangului infundata 1 3 balast 37 pulsatoriu continuu 29 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
804]Al. VI Prim3verii 1 Primaverii infundata 1 3 pamant 75 pulsatoriu continuu 58 1 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
805|str. Victoriei 1 Imparatul Traian Sf. Apostoli 2 9 asfalt 1124 |pulsatoriu continuu 884 163 77 0 0 4] 50 50 50 Y] 0 0
806|Str. Vidra 1 Paunitei infundata 1 4 balast 188  |pulsatoriu continuu 148 27 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
807|Al. VIl Brestei 1 Fermierului Brestei 1 4 pamant 117 |pulsatoriu continuu 92 17 8 0 0 0 30 30 30 0 0 0
808|Al. VIl Fragilor 1 Fragilor infundata 2 5 pamant 30 pulsatoriu continuu 24 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
809|Al. VIl Teilor 1 Teilor Toamnei 2 5 piatra rau 79 pulsatoriu continuu 62 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
810|Al. VIIl Fragilor 1 Fragilor infundata 1 4,5 balast 46 pulsatoriu continuu 36 6 4 4] 0 0 30 30 30 0 0 0
811]Al VII Teilor 1 Teilor infundata 2 piatra rau 102 |pulsatoriu continuu 80 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
812|str. Viilor 1 Bariera Valcii Carpenului 1 4 asfalt 470  |pulsatoriu continuu 369 68 33 0 0 0 40 50 50 0 0 0
813|str. Viitorului 1 centura Pescarus 2 5 asfalt 211 |pulsatoriu continuu 166 31 15 0 0 0 50 50 50 0 0 0
814|str. Viorele 1 Rodnei Bucegi 1 4,5 piatra rau 161  |pulsatoriu continuu 126 24 11 0 0 0 30 30 30 0 0 0
815|str. Virgil Madgearu 1 N. lorga Maramures 2 6 beton 1087  |pulsatoriu continuu 854 157 76 Y] 0 4] 50 50 50 0 0 0
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816|Str. Viseului 1 Gorjului infundata 2 6 piatra rau 178  |pulsatoriu continuu 140 25 13 0 0 0 30 30 30 0 0 0
817|Str. Visinului 1 Teilor Trandafirului 2 5 asfalt 106 pulsatoriu continuu 84 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
818|Str. Vlad Tepes 1 Al. Macedonski Eroilor 2 6 asfalt 1451 |pulsatoriu continuu 1141 210 100 0 0 0 40 40 40 0 0 0
819|str. Voineasa 1 Banatului Progresului 2 7 piatra cubica 295 |pulsatoriu continuu 232 43 20 0 0 0 40 40 40 0 0 0
820(str. Voinicului 1 Unirii C. Coposu 2 5 asfalt 889 [pulsatoriu continuu 698 129 62 0 0 0 40 40 40 0 0 0
821]Al Voinicului 1 Voinicului infundata 2 5,5 asfalt 87 pulsatoriu continuu 68 13 6 0 0 0 40 40 40 0 0 0
822|str. Vrancei 1 Lalelelor Deva 2 7 asfalt 474 |pulsatoriu continuu 373 68 33 0 0 0 40 40 40 0 0 0
823|str. Vulturi 1 Brazda lui Novac infundata 2 6,5 asfalt 297 |pulsatoriu continuu 233 43 21 0 0 0 40 40 40 0 0 0
824|str. Zaldu 1 Moldova Timisoara 2 7 asfalt 148  |pulsatoriu continuu 116 22 10 0 0 0 30 30 30 0 0 0
825|str. Zambilei 1 Marasesti Marasesti 2 6,5 piatra cubica 685  |pulsatoriu continuu 539 99 47 0 0 0 40 40 40 0 0 0
826|Str. Z3voiului 1 Brestei Balteni 2 8,5 balast 369  |pulsatoriu continuu 289 54 25 0 0 0 30 30 30 0 0 0
827|str. Zmeurei 1 Viilor Rodnei 1 3,3 piatra rau 394 |pulsatoriu continuu 309 57 27 0 0 0 30 30 30 0 0 0
828|str. Zorele 1 0. Obedeanu Beethoven 2 5 piatra cubica 592 |pulsatoriu continuu 466 86 41 0 0 0 30 30 30 0 0 0
829|str. Zorilor 1 Viitorului infundata 2 6 asfalt 89 pulsatoriu continuu 70 13 6 0 0 0 40 40 40 0 0 0
830(str. centura nord 1 C. Bucuresti Bariera Valcii 4 12 asfalt 7545 |pulsatoriu continuu 4946 896 428 1019 99 157 90 90 90 70 70 70
831str. centura nord 2 Bariera Valcii 4 Simnic 4 12 asfalt 4228  |pulsatoriu continuu 2606 480 229 728 71 113 90 90 90 70 70 70
832str. centura nord 3 4 Simnic C. Severinului 4 12 asfalt 3056  |pulsatoriu continuu 2043 377 180 364 36 56 90 90 90 70 70 70
833]Al Nicolae Balcescu 1 N. Balcescu infundata 1 3 piatra rau 76 pulsatoriu continuu 59 11 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
834]Al. Frasinului 1 Eroilor infundata 1 2,5 balast 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
835]Al. Parului 1 P3rului infundata 2 5 piatra cubica 70 pulsatoriu continuu 56 10 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
836]Al. Teatrului 1 Romul infundata 2 5 asfalt 597  |pulsatoriu continuu 470 86 41 0 0 0 40 40 40 0 0 0
837|Str. Neajlov 1 S. Barnutiu Al. Macedonski 2 6 asfalt 1237 |pulsatoriu continuu 972 179 86 0 0 0 50 50 50 0 0 0
838|Al Fluturi 1 Raului Fluturi 1 4 pamant 62 pulsatoriu continuu 48 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
839]Al | Alexandru cel Bun 1 Alexandru cel Bun infundata 2 5 asfalt 29 pulsatoriu continuu 23 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
840|Al. 1l Alexandru cel Bun 1 Alexandru cel Bun infundata 2 5 asfalt 34 pulsatoriu continuu 26 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
841]Al. 1l Alexandru cel Bun 1 Alexandru cel Bun infundata 2 5 asfalt 39 pulsatoriu continuu 31 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
842|str. Cernei 1 Maria Tanase Craiovitei 1 4 asfalt 260  |pulsatoriu continuu 205 37 18 0 0 0 40 40 40 0 0 0
843|Al | Balteni 1 Balteni infundata 2 5 balast 262 |pulsatoriu continuu 206 38 18 0 0 0 30 30 30 0 0 0
844]Al. Il Balteni 1 Balteni infundata 2 5 balast 174 |pulsatoriu continuu 137 25 12 0 0 0 30 30 30 0 0 0
845]Al. |I Nectarului 1 Nectarului infundata 1 4 pamant 42 pulsatoriu continuu 33 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
846]Al. |Brestei 1 Brestei Albinelor 2 5 balast 87 pulsatoriu continuu 68 13 6 0 0 0 30 30 30 0 0 0
847|Al. 1l Raului 1 Raului infundata 1 3 pamant 27 pulsatoriu continuu 22 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
848|Al. | Mai 1 bd. 1 Mai infundata 2 5 asfalt 50 pulsatoriu continuu 39 7 4 0 0 0 40 40 40 0 0 0
849]Al. | Albinelor 1 Albinelor infundata 1 3 asfalt 32 pulsatoriu continuu 25 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
850]Al. | Ana Ipatescu 1 A. Ipatescu infundata 2 5 asfalt 43 pulsatoriu continuu 34 6 3 0 0 0 40 40 40 0 0 0
851]Al. | Dambovita 1 Opanez infundata 2 5 asfalt 26 pulsatoriu continuu 21 4 2 0 0 0 40 40 40 0 0 0
853|Al. 1 Rovine 1 Rovine infundata 1 3,7 balast 27 pulsatoriu continuu 22 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
854]Al. 1l Bariera Valcii 1 Bariera Valcii infundata 1 3 pamant 34 pulsatoriu continuu 26 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
855|Al. |II Bucegi 1 Bucegi Viilor 1 4 balast 79 pulsatoriu continuu 62 12 5 0 0 0 30 30 30 Y] Y] 0
856|Al. |II Corneliu Coposu 1 C. Coposu infundata 1 1,5 asfalt 4] pulsatoriu continuu 0 0 0 4] 0 0 4] 0 4] 0 0 0
857|Al. |II Dambovita 1 Dambovita infundata 1 4 asfalt 24 pulsatoriu continuu 18 4 2 0 0 0 40 40 40 0 0 0
858|Al. |II Rovine 1 Rovine infundata 2 5 balast 83 pulsatoriu continuu 66 12 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
859]Al. |III Dambovita 1 Dambovita infundata 1 4 asfalt 19 pulsatoriu continuu 15 3 1 0 0 0 40 40 40 0 0 0
861|Al. |III George Enescu 1 G. Enescu infundata 1 4 asfalt 48 pulsatoriu continuu 37 7 4 0 0 0 40 40 40 0 0 0
862|Al. |III Rovine 1 Rovine infundata 2 6 balast 56 pulsatoriu continuu 45 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
863|Al. |III Roznov 1 Roznov Roznov 1 4 pamant 32 pulsatoriu continuu 25 5 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
864|Al. Il Stejarului 1 Stejarului infundata 1 4 pamant 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
865]Al. V Doicesti 1 Doicesti infundata 1 3 pamant 38 pulsatoriu continuu 30 5 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
866|Al. V Fragilor 1 Fragilor infundata 1 3 pamant 43 pulsatoriu continuu 34 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
867]Al. VI Teilor 1 Teilor infundata 1 3,5 balast 56 pulsatoriu continuu 45 8 4 0 0 0 30 30 30 0 0 0
868|Al. Dionisie Ecleziarhul 1 Dionisie Ecleziarhul infundata 1 beton 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
869|Al. Dunarii 1 Dunarii infundata 2 8 asfalt 307  |pulsatoriu continuu 241 45 21 0 0 0 30 30 30 0 0 0
870]Al. George Cosbuc 1 G. Cosbuc infundata 1 3 asfalt 46 pulsatoriu continuu 36 6 4 0 0 0 40 40 40 0 0 0




Anexa 3 - Baza de date privind sursa de zgomot reprezentata de traficul rutier dupa aplicarea PA

872]Al. Sfintii Apostoli 1 Sf. Apostoli infundata 2 5 asfalt 126 pulsatoriu continuu 98 18 9 0 0 0 40 40 40 0 0 0
873|Al Simion Barnutiu 1 S. Barnutiu infundata 2 5 asfalt 21 pulsatoriu continuu 16 3 2 0 0 0 40 40 40 0 0 0
876|Cale Brezei 1 Brestei infundata 2 5 asfalt 249 |pulsatoriu continuu 196 36 17 0 0 0 30 30 30 0 0 0
877|Prl. Bechetului 1 N. Romanescu Bechetului 2 7 asfalt 8218  |pulsatoriu continuu 5444 1003 480 1032 101 159 50 50 50 50 50 50
878|Pta Constantin Brancusi 1 Dacia Nicovalei 2 7 asfalt 726 |pulsatoriu continuu 571 106 50 0 0 0 40 40 40 0 0 0
879|str. Ardeal 1 Constanta Dorobantilor 2 6 pamant 63 pulsatoriu continuu 49 9 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
880|str. Bechet 1 Prel. Bechetului lim. adm. 2 7 asfalt 153 |pulsatoriu continuu 120 22 11 0 0 0 50 50 50 0 0 0
882|str. Deceneu 1 4 Simnic infundata 2 5 asfalt 66 pulsatoriu continuu 52 10 5 0 0 0 40 40 40 0 0 0
884]Al. Drumul Jiului 1 Dr. Jiului infundata 1 3,5 pamant 75 pulsatoriu continuu 58 11 5 0 0 0 30 30 30 0 0 0
886|str. Falticeni 1 Fragilor infundata 2 5 piatra cubica 41 pulsatoriu continuu 32 6 3 0 0 0 30 30 30 0 0 0
892|str. Oltenita 1 Nedeia Potelu 2 9,5 asfalt 100 |pulsatoriu continuu 78 15 7 0 0 0 30 30 30 0 0 0
893|str. Piatra Neamt 1 Constanta Dorobantilor 2 6 pamant 25 pulsatoriu continuu 19 4 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0
895]Al. Prunului 1 Prunului infundata 1 3,2 balast 21 pulsatoriu continuu 16 3 2 0 0 0 30 30 30 0 0 0




Anexa 4 - Baza de date pentru sursa de zgomot feroviar - tramvai - dupa aplicarea PA

Denumire tronson| Sectiunea Capat sectiune Nr. trenuri care nu franeaza Nr. trenuri care franeaza | Viteza trenuri care nu franeaza | Viteza trenuri care franeaza
cale ferata nr. Inceput Sfarsit Tip terasament | Tip frana | Tip vagoane Z S N Z S N Z S N Z S N
tramisclf lim. adm. CLF sistem constructiv disc GT6 15 2 3 35 35 35
1 elastic
tramclfis CLF lim. adm. sistem constructiv disc GT6 15 2 3 35 35 35
2 elastic
tramclfpeco CLF Peco Sev. sistem constructiv disc GT6 58 6 10 35 35 35
3 elastic
trampecoclf Peco Sev. CLF sistem constructiv disc GT6 58 6 10 35 35 35
4 elastic
tramclfcap bretea capat CLF sistem constructiv disc GT6 43 4 7 15 15 15
5 elastic
trampecocap sistem constructiv disc GT6 106 30 19 15 15 15
bretea capat Peco .
6 elastic
trambrdeppeco bretea depou-peco sistem constructiv disc GT6 0 0 6 20 20 20
7 elastic
trampecodep Peco Sev. Depou sistem constructiv disc GT6 8 16 5 35 35 35
8 elastic
tramdeppeco Depou Peco Sev. sistem constructiv disc GT6 0 0 29 35 35 35
9 elastic
trampecopasel Peco Sev. Pasaj Electro [sistem constructiv disc GT6 164 36 29 40 40 40
10 elastic
trampaselpeco Pasaj Electro Peco Sev. sistem constructiv disc GT6 164 36 29 40 40 40
11 elastic
tramelectrocap bretea capat Electro sistem constructiv disc GT6 106 30 19 15 15 15
12| elastic
tramelectrodec Pasaj Electro |Inters. Caracal [sistem constructiv disc GT6 58 6 10 35 35 35
13 elastic
tramdecelectro Inters. Caracal |Pasaj Electro sistem constructiv disc GT6 58 6 10 35 35 35
14 elastic
tramdecford Inters. Decebal Ford sistem constructiv disc GT6 58 6 10 40 40 40
15 elastic
tramforddec Ford Inters. Decebal |sistem constructiv disc GT6 58 6 10 40 40 40
16 elastic
tramfordcap bretea capat Ford sistem constructiv disc GT6 0 0 0 0 0 0
17| elastic
trambrpecodep bretea peco-depou sistem constructiv disc GT6 114 46 34 15 15 15
18| elastic
tramdep1 linia 1 depou sistem constructiv disc GT6 4 6 4 5 5 5
19 elastic
tramdep2 linia 2 depou sistem constructiv disc GT6 4 6 4 5 5 5
20 elastic
tramdep3 linia 3 depou sistem constructiv disc GT6 6 2 4 5 5 5
21 elastic
tramdep4 linia 4 depou sistem constructiv disc GT6 4 6 1 5 5 5
22 elastic




Anexa 4 - Baza de date pentru sursa de zgomot feroviar - tramvai - dupa aplicarea PA

Denumire tronson| Sectiunea Capat sectiune Nr. trenuri care nu franeaza Nr. trenuri care franeaza | Viteza trenuri care nu franeaza | Viteza trenuri care franeaza
cale ferata nr. Inceput | Sfarsit Tip terasament | Tip frana ] Tip vagoane Z S N Z S N Z S N Z S N
tramdep5 linia 5 depou sistem constructiv disc GT6 12 8 14 5 5 5
23 elastic
tramdep6 linia 6 depou sistem constructiv disc GT6 4 6 4 5 5 5
24 elastic
tramdep7 linia 7 depou sistem constructiv disc GT6 2 3 2 5 5 5
25 elastic
tramdepbret bretea depou sistem constructiv disc GT6 14 14 12 5 5 5
26 elastic
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Buna ziua si bine ati venit la dezbaterea publica pentru Reevaluare si revizuire
Planul de actiune privind diminuarea zgomotului ambiant pentru municipiul Craiova.
Dezbaterea de astdzi vine ca urmare a reactualizarii hartilor de zgomot aprobate in
municipiul Craiova prin HCL nr. 368/2009. Este vorba de o actiune care a demarat in
anul 2007 pentru realizarea hartii de zgomot a municipiului Craiova, de altfel
municipiul Craiova fiind al doilea oras din cele 9 cu mai mult de 250000 de locuitori
care a dus la indeplinirea Directivei Europene 2002/49/C, care avea in vedere elaborarea
acestor harti de zgomot. Ca sd fim destul de operativi o sd ddm cuvantul pentru inceput
dl. Luigino de la INCERTRANS, este societatea care a realizat revizuirea acestor
planuri.

DI. Luigino Szecsy — S.C. Incertrans S.A. Bucuresti

Buna ziua.

Numele meu este Luigino Szecsy, sunt cercetdtor stiintific in cadrul Institutului de
Cercetari in Transporturi Incertrans si m-am ocupat de realizarea atat a hartilor de
zgomot, cat s1 a planurilor de actiune aferente acestor harti de zgomot pentru municipiul
Craiova. O sa incerc sd trec in revista lucrarea de la inceput, adica si hartile de zgomot
pentru a putea intelege ceea ce am incercat s propunem la planurile de actiune.

Asa cum am spus, in anul 2013 institutul nostru a fost declarat castigator pentru a
realiza aceste harti de zgomot pentru municipiul Craiova in urma unei proceduri de
acizitie publicd. Am demarat realizarea acestor harti de zgomot, respectand legislatia
nationald si europeand in vigoare. Soft-ul pe care 1-am utilizat pentru realizarea acestor
harti si a planurilor a fost Soundplan 7.1, tindnd cont asa cum am spus de metoda
interimard a uniunii europene cu corectiile specifice reglementarilor din Romania. A



fost luat in calcul realizarea pentru 4 surse de zgomot: trafic rutier, trafic feroviar, trafic
aerian si zone industriale si aici vorbim de unitatile aflate sub incidenta IPPC. Am
realizat har{i de zgomot in urma carora am vazut care este nr. de persoane afectate
pentru fiecare din aceste surse. Pe baza acestora am realizat hartile de conflict, iar in
final am facut si planurile de actiune. Pentru a putea demara aceasta activitate a fost
nevoie de culegerea unor date, o parte din date ne-a fost pusa la dispozitie de Primaria
Craiova, pe celelalte care nu existau sau nu au fost disponibile la organele abilitate le-
am cules noi de pe teren.Astfel, harta GIS modelul 3D al orasului l1-am obtinut de la
Primaria municipiului Craiova, datele de trafic o parte le-am obtinut de la primarie, alta
parte a fost culeasa de noi, datele feroviare au fost obtinute de la oparatorul feroviar.
Emisia de zgomot a unitatilor IPPC a fost masuratd de catre noi la fiecare dintre aceste
unitati, nr. de locuitori ne-a fost pus la dispozitie de primarie, iar toate celelalte
informatii necesare au fost culese de noi.

Pentru a realiza aceste harti de zgomot a trebuit sa plecam de la un model 3D, un
model GIS, pe baza hartii care mi-a fost pusa la dispozitie de catre primarie. Aceasta a
fost modificatd pentru a corespunde cerintelor soft-ului de cartare a zgomotului. In
reteaua rutiera a fost segmentat asa cum prevede legea in functie de caracteristicile
fiecdrei strazi in parte unde am avut diferente de valori de trafic sau diferente
constructive pentru diferite segmente, le-am considerat separat: strazile mai late de 15
metri au fost considerate cu 2 linii de emisie, etc., la fel si pentru reteaua feroviard si
aceasta a fost construitd de noi plecand de la ce ne-a fost pus la dispozitie. Dupa rularea
programului si1 introducerea tuturor acestor date culese am obtinut hartile de zgomot.
Am dat un exemplu aici pentru rutier: harta corespunzatoare pentru zi, searda, noapte
unde se poate constata intreaga refea semnificativa de strdzi din municipiu este afectata
in bund masura de valori ridicate ale zgomotului cu cat culorile de pe hartd sunt mai
inchise cu atat zgomotul este mai mare. Reteua semnificativa se poate distinge usor din
aceasta harta, se vede ca pe intreaga retea de strdzi importante din municipiu avem
valori peste 70-75 dB, uneori chiar 80 dB.

In functic de aceastd harti am elaborat si harta de conflict aferentd si aici
observam cam aceeasi retea de strazi unde avem depasiri de 5-10 dB, chiar si peste 10
dB. Aveti o listd cu strazile care au un conflict semnificativ ceea ce inseamna o
depasire a nivelului de zgomot cu mai mult de 5 dB, este o lista destul de lungd dupa
cum puteti observa.

Nr. persoanelor expuse de la zgomotul rutier pentru perioada zi, seara, noapte.
Observam valorile care sunt trecute in tabel sunt exprimate in sute, deci daca vedem 566
locuitori pe intervalul 65- 70, asta inseamna 56.600 de locuitori si toate valorile care
sunt in acest tabel sunt inmultite cu o suta, ca sa ne facem o idee a nivelului de afectare
a populatiei din oras. Conform legislatiei pragul de la care populatia este afectata este de
65 pentru perioada zi, seard, noapte, respectiv 50 pentru noapte. Observam din nr. de
persoane afectate pentru perioada zi, seard, noapte avem in jur de 100000 de locuitori
afectati cu valori ale zgomotului peste limitele admise de reglementari. Pentru noapte
avem peste 120000 de locuitori. Cateva concluzii pe care le-am observat noi dupa
aceastd cartare a zgomotului pentru traficul rutier: traficul rutier este principalul factor
care cauzeazd probleme de zgomot in municipiu, nivelul de zgomot asa cum spuneam
de pe langa unele drumuri principale se situeaza intre 75-80dB, cu depasiri de 10-15dB.
Valori de 70 dB, 65dB sunt caracteristice pe aproape intrega retea. Din ce cauzd avem



aceste valori? Concluzia noastrd este cd avem un trafic foarte intens in municipiu, lucru
pe care il cunoasteti si dumneavoastra. Strazile inguste avand in vedere ca orasul este un
oras cu un istoric destul de bogat, el a fost construit avand in vedere un anumit nr de
locuitori, o anumita dezvoltare, pe parcurs orasul a crescut, s-a dezvoltat, casele sunt
destul de apropiate mai ales in zonele istorice, in zonele unde sunt cladiri vechi sunt
destul de apropiate de drum, strazile sunt inguste, de aici si zgomotul mare pentru
traficul rutier care afecteaza aceste cladiri. In unele cazuri am observat si o suprafata
destul de proastd a pavajului, a infrastructurii care si aceasta influenteaza negativ
zgomotul. Numarul mare de vehicule grele care inca mai patrund in interiorul orasului
chiar daca avem o centura ocolitoare a orasului pe partea de nord-nord-est, in partea de
sud aceasta centura lipseste, sunt cateva trasee destinate traficului greu dar aceste trasee
tranziteaza orasul, aici avem cateva depasiri ale zgomotului cauzate de vehiculele cu
tonaj mare. Asa cum spuneam reteaua stradald a fost gandita pentru un trafic mult mai
mic, deci numarul in continud crestere a participantilor la trafic este o problema. Dupa
cum stiti de multe ori intersectiile functioneaza la limita capacitatii, se blocheaza, de
aici avem numeroase accelerari, franari care sunt principalele cauzatoare de zgomot. O
solutie ar fi dezvoltarea transportului in comun, din pdcate in prezent transportul in
comun nu ofera aceleasi standarde de calitate referitoare la deplasarea cetatenilor, astfel
incat sd poatd concura cu succes automobilul privat. Din aceasta cauzad trebuie gasite
solutii pentru a se dezvolta acest serviciu in municipiu. De asemenea ar trebui gandit un
sistem de parcare, asa numitul sistem de parcare “park and ride”, cu parcari situate in
anumite noduri chiar pe penetratiile Tn municipiu de unde cetdtenii sa poata fi preluati
de transportul public si pot fi dusi in punctele de interes. O altd cauza pe care am
sesizat-o noi in momentul in care am facut harta pentru traficul rutier si traficul de
penetratie de multe ori ajunge chiar pana in centrul orasului.

In schimb la traficul feroviar lucrurile stau mult mai bine, asta si datoritd faptului
ca traficul pe calea ferata a scazut foarte mult. Avem si o retea de tramvai in municipiu
si din ce am constatat noi aceastd retea de tramvai constituie principala problema a
zgomotului in municipiu in ceea ce priveste sursa de zgomot feroviar. Am reprezentat
aici doar partea pentru noapte cand populatia afectatd este un pic mai numeroasa decat
cea pe perioada de zi, seara, noapte. Se observa si din harta de conflict ca principalele
zone afectate sunt cele de-a lungul cdilor feroviare, atat a tramvaiului, cat si a cdii ferate.
Dupa cum spuneam situatia este mult mai bund in ceea ce priveste numarul de persoane
afectate in perioada zi, seard, noapte avem in jur de 700 de persoane afectate de
zgomotul produs de traficul feroviar. Pentru noapte avem ceva mai multe, in jur de
17000-17500 de persoane. Circulatia feroviard cauzeaza depasiri a valorii de zgomot
numai in anumite zone, cum este normal n apropierea garii si de-a lungul anumitor
tronsoane nemodernizate n special pentru infrastructura de tramvai. O sa vedem la
planurile de actiune exact ceea ce propunem noi pentru rezolvarea acestei situatii.

Industria sta si mai bine decat traficul feroviar, din cauza ca la industrie nu prea
mai existd Tn momentul de fatd. Am luat in calcul 7 unitati IPPC, care sunt pe lista
IPPC. Din acestea doar doud sunt cele care produc usoare depasiri ale nivelului de
zgomot si acestea sunt CET II si FORD si afecteazd in general cladirile situate in
imediata apropiere a celor doud, avand in vedere ca avem case chiar pana in gardul
acestor unitdti, deci sunt foarte apropiate de ele si evident sunt afectate. Asta este o alta
problema care tine de urbanism, deci Inainte trebuie avut in vedere sa nu se mai dea



autorizatii de constructie pentru locuinte in zone unde avem surse de zgomot industrial
sau alte surse mari cum ar fi trafic rutier intens sau feroviar. Dupa cum se poate observa
ce am zis mai inaine doar in jurul celor doua unitati avem ceva depasiri ale valorilor
reglementate. Pentru zi, seard, noapte, numarul persoanelor in tabel il vedeti ca este 0,
de la 65 incolo totusi sunt unele persoane, dar rotunjirile facandu-se la suta, de aceea
este 0, dar avem un numadr de persoane sub 50 pentru zi, searda, noapte, iar pentru
noapte an jur de 100. Cele 7 unitati care au fost luate in calcul care se regadsesc pe lista
IPPC si asa cum am spus cele 2 unitati care produc depasiri sunt CET II si FORD.

Harta pentru traficul aerian, avand in vedere ca aeroportul este in afara limitei
administrative, dar noi am facut-o conform caietului de sarcini am elaborat si aceasta
hartd. Aeroportul din cate stiu eu si-a facut harta proprie, sunt obligati conform
legislatiei, probabil cu alte date la nivelul unui alt an de referinta, dar chiar si asa nici
noud nu ne-au iesit depasiri ale nivelului de zgomot admis de legislatie pentru oras, atat
pentru zi, seard, noapte, cat si pentru noapte. Dupa cum se vede avem limita
administrativd a orasului, iar depasirile sunt doar in zona pistei aeroportului, deci
cladirile din interiorul limitei administrative nu sunt afectate, ca urmare persoanele
expuse nu exista.

Am studiat un pic si zonele verzi, zonele linistite din municipiu conform hartilor
si conditiilor care se impun pentru a declara o astfel de zona pentru ca zgomotul sa fie
mai mic de 55 dB, iar suprafata acestei zone sa fie minim de 4,5 ha. Am ajuns la
concluzia ca cele 4 parcuri mari ar putea fi declarate zone linistite: Parcul Romanescu,
Gradina Botanica, Parcul Craiovita si Parcul Cornitoiu. Din informatiile de la Primarie
parcul Cornitoiu si Craiovita sunt zone private, deci acolo nu se poate interveni, in
schimb celelalte doud Romanescu si Gradina Botanica ar putea fi declarate ca zone
linistite, ceea ce Tnseamnd ca pe viitor sd nu se amplaseze surse de zgomot majore in
aceste zone. Aici este o hartd cu amplasarea acestor parcuri.

Acum o sa trecem la Planurile de actiune

A fost nevoie de Planuri de actiune doar pentru rutier, feroviar si partial industrie,
cu toate ca aici nu ar fi fost chiar necesar foarte mult.

Pentru trafic, pentru ca aici este problema cea mai mare, am gandit 4 planuri de
actiune.

Primul care este cel mai important se referd la realizarea si finalizarea proiectelor
de management al traficului pe care Primaria municipiului Craiova le are prevazute si o
parte pe care le-am propus si noi. Astfel un lucru foarte important este realizarea unui
plan de mobilitate urband durabila. Din cate stiu acest plan a fost demarat chiar in
aceasta toamna, cred ca sunt niste firme din afard cu finantare de la Banca Europeana de
Dezvoltare si acest plan ar urma sa vina in sprijinul si sa dezvolte totodata aceste planuri
de actiune pentru zgomot, precum si alte studii care au fost realizate in municipiu. Acest
plan se va referi la toate aspectele care tin de mobilitatea cetatenilor, va veni cu unele
masuri care probabil vor fi considerate de catre cetatenii orasului un pic dure, cel putin
asta banuiesc pentru ca am realizat un astfel de plan pentru municipiul Oradea si stiu
cam ce Tnseamna i cam ce se va propune in cadrul acestui plan de mobilitate. Accentul
va fi pus pe dezvoltarea transportului public in comun si scdderea traficului vehiculelor
de crestere Craiova, proiect in derulare, realizarea sistemului pentru managemntul
traficului pe Calea Bucuresti-Nicolae Titulescu-Severinului, ceea ce va conduce la



corelarea celor 16 intersectii, semafoarclor, astfel Incat sa se elimine franarile,
accelerarile bruste care apar la semafoare, s avem un trafic cat de cat continuu, ceea ce
va duce si acest lucru la scdderea zgomotului. Amenajarea de piste de biciclete, evident
cu tintd, renuntarea la autovehiculul personal, extinderea sistemului de functionare
corelatd a semafoarelor, fluidizarea traficului rutier si pietonal pe relatia est-vest,
realizarea unei traversari rutiere denivelatd si a unei pasarele pietonale, realizarea unei
traversari in Calea Bucuresti- strada Sararilor, construire de parcare supraetajata
ecologica, amenajare sens giratoriu, si asa cum spuneam scopul acestor proiecte de
management al traficului este sa reduca timpii de deplasare dintre doua puncte ale
orasului, sa conduca la eliminarea accelerarilor si franarilor bruste, o influenta pozitiva
cum spuneam §i mai Tnainte asupra zgomotului. Am facut si un cost estimativ in functie
de informatiile pe care le-am avut de la toate aceste proiecte.

Un al doilea plan de actiune consta in eliminarea sau reducerea pe cat posibil, dar
eliminarea ar fi ideal a traficului greu din municipiu, in principal prin finalizarea soselei
de centurd si pentru partea de sud a orasului care include acest plan cu reducerea
numdrului de vehicule grele, inclusiv innoirea parcului de vehicule, atat pentru
transportul public, cat si pentru celelalte servicii de salubrizare, de exemplu sa fie dotate
cu autovehicule ecologice, mai silentioase care sa contribuie la un oras mai linistit.

Un al treilea plan de actiune este inlocuirea suprafetei de rulare pentru cat mai
multe strdzi. Noi am avut o listd de la municipalitate cu strazile care sunt propuse in
viitorul apropiat, in urmatorii ani pentru a fi reabilitate, inclusiv cu schimbarea acestel
suprafete de rulare care poate conduce la reducerea zgomotului cu pana la 5 dB.

Un al patrulea plan constd in reabilitarea termica a cladirilor, de asemenea
Primaria Municipiului Craiova are prevazut reabilitarea unui numar destul de insemnat
de blocuri, in special, majoritatea amplasate de-a lungul caii rutiere care are un trafic
important cu un zgomot destul de mare.

In urma rulirii soft-ului de cartare tinand cont de toate aceste masuri propuse am
obtinut noi valori ale populatiei afectate pentru diferite intervale de zgomot.

Din cele 4 tabele, ne intereseaza tabelele al doilea si al patrulea care reprezinta
diferenta dintre numarul de persoane afectate initial si cele care mai sunt afectate dupa
aplicarea planurilor de actiune. Din pacate avand in vedere valorile de trafic si de
zgomot existente nu putem sa ajungem la situatia ideala in care nimeni sd nu mai fie
afectat de zgomot peste valoarea limitd admisa: 65dB pentru zi, seara, noapte si S0dB
pentru noapte. Putem sa facem insad niste pasi care sa conduca spre reducerea acestui
numdr de persoane afectate. Dupda cum observati am reusit sd reducem numarul de
persoane afectate, de exemplu pentru un zgomot mai mare de 75 dB cu 2800 de
locuitori, ceea ce Tnseamna un numar semnificativ avand in vedere ca erau aproape 5000
de locuitori afectati cu aceste valori, in jur de 75-80 dB. Am redus cu aproape 20000
numarul de locuitori care erau afectati de zgomot intre 70-75dB. Asa cum am spus
vreau sa retineti ca este imposibil in momentul de fata, este foarte greu, posibil este daca
ajungem la valori de trafic foarte scdzute pe toatd reteaua de strazi, ceea ce nu cred ca
este realist, nu poate fi pus in practica in momentul de fatd in nici un orag din Romania
si nu numai in Romania ci de peste tot.

Harta de diferenta pentru traficul rutier pentru zi, seard, noapte: cu galben sunt
reprezentate zonele cu o scddere de pana la 5dB, cu verde mai deschis intre 5-10dB, iar
cu verde inchis unde unde s-a obtinut o reducere de peste 10 dB.



Pentru feroviar, aici ne-am axat in principal pe partea de tramvai pentru cd am
vazut ca pe partea de CFR nu sunt atat de mari problemele si la tramvai primul plan de
actiune consta in finalizarea lucrarilor de refacere, de reabilitare a infrastructurii care
sunt in desfasurare in momentul de fatd si pe cale de finalizare, iar al doilea plan este
innoirea, modernizarea parcului de tramvaie, aceastd masura contribuie la randul e la
reducerea zgomotului. De asemenea un al treilea cu izolarea fonica a cladirilor afectate
de acest zgomot al traficului feroviar. O mare parte din aceste cladiri pe care le-am
1dentificat noi sunt prevazute a fi reabilitate in lista pusa la dispozitie de municipalitate.
Observam ca pentru zi, seard, noapte nu vom mai avea depasiri ale valorilor admisibile,
deci peste 65dB nu v-a mai fi afectate nimeni pe zi, seard, noapte. Pentru noapte vor
ramane afectati in principal in intervalul 50-55dB, deci la limita, va aduc aminte pentru
noapte limita este de 50dB, undeva in jurul a 11000 de locuitori, dar din acestia o mare
parte vor fi inclusi n acel program de reabilitare a cladirilor, deci zgomotul la exteriorul
cladirilor va fi cuprins in acest interval, dar in interior el va fi mai mic, asa ca putem sa
discutdm si aici de o rezolvare a problemei.

Harta de diferenta pentru traficul feroviar unde s-a obtinut de-a lungul céilor de
rulare ale tramvaiului, respectiv a cdii ferate reduceri de 5-10dB.

Pentru industrie o retehnologizare a principalelor utilaje care cauzeaza zgomotulk
poate conduce la o scadere cu minim 3dB astfel incat nici cei cativa locuitori care sunt
situafi in imediata vecindtate sa nu mai fie afectati in asa mare masura si aici planul al
doilea cu reabilitarea cladirilor care este fezabil. Dupa cum observam in urma aplicarii
planurilor nu o sd mai fie nici macar pentru perioada de noapte nu vom mai avea
persoane afectate cu mai mult de 50dB.

Harta de diferenta pentru industrie

Asta am avut de spus pe scurt. Va mulfumesc.
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Va multumesc. Dau cuvantul domnului Ion Bala de la Agentia pentru Protectia
Mediului.

DI. Bala Ion — Agentia pentru Protectia Mediului Dolj

Problema aceasta cu legiferarea zgomotului este destul de delicata, depinde de
foarte mulfi factori. Toata lumea vorbeste care este limita de zgomot. Sunt extrem de
multi factori, poate cel mai important factor este legat temperamentul cetatenilor din
comunitatea respectivd. De exemplu, in Anglia oamenii stau cu mainile lipite de corp, in
Franta incep sa miste putin, iar in Italia devin adevarate vartejuri.

La Copacabana nivelul de zgomot continuu este de peste 90dB. Daca facem o
masuratoare continud, de pilda eu am facut astfel de masuratori in Valea Vldicii si ai un
nivel de zgomot echivalent de ordinul 65-70 dB cu tot cu pasajul respectiv, nivelul de
zgomot este mare. Treburile se repetd in fiecare zi identic chiar si sambata si duminica.
Tine zgomotul pana la ora 02.00-03.00 noaptea, deoarece multe activitafi economico-
sociale se prelungesc in noapte dupa aceea incep alte activitati : discoteci, baruri. Pana
la ora 04.00 avem un minim de zgomot, iar de la ora 05.00 incepe din nou agitatia.
Masurile respective sunt masuri generale. Nu putem aplica masuri punctuale pe toata
suprafata orasului. Sd vedem care sunt proximitatile ca resurse si sa vedem care da cel
mai mare randament, sa modernizam niste sisteme de descarcari aburi, fenomenul



aceasta se Tntampla de cateva ori pe an si se cheltuie multi bani ca ca se reducd povestea
aceasta ca sd avem o reducere de zgomot de 2-3dB, nu prea meritd sa o facem. Trebuie
sd acceptam si ideea respectivaca nu putem trai fara zgomot. Dar daca cu cheltuieli
minimale, de pilda o reducere de trafic, o limitare de viteza, asta este problema sa
limitdm viteza. Se opreste la intersectii, la semafoare, depinde cum este dirijata
circulatia si face zgomot de doud ori: prima data cand decelereaza, frana aceea care se
aude pana la a patra, a cincea casa si cand pleaca de pe loc. Chestia tine pana la urma de
gradul de cultura al cetdtenilor nostri. Oricum lucrurile au evoluat pozitiv. Prin anii
1990, noi cei de la Agentia de Mediu aveam un sonometru numai cu afisaj direct fara
normalizarea zgomotului, mai era un sonometru pe la Electro si cred ca SANEPID-ul
mai avea un sonometru. Acum sunt multe sonometre, in toatd Craiova sunt mai multe,
numai eu am 4 profesionale si capacitatea de a inregistra zgomote pe perioada lunga de
timp, de ordinul lunilor. Exista si un soft, o aplicatie care sunt orientative, dar bune.
Nivelele de zgomot sunt totusi mari in Craiova si speranta de a le reduce este extrem de
dificila, pentru ca nu avem acel comportament consecvent si continuu de reducere a
zgomotului. Atitudinea este pozitiva intr-adevar si pretentiile cetateanului au crescut si o
parte din masurile de fluidizare a traficului si-au facut treaba. Eu personal nu sunt de
acord cu construirea acestui pasaj suprateran din Valea Vlaicii, dar este o parere. Prin
realizarea acestui pasaj ridicdm poluarea la patul cetatenului. Nu trebuie sa fluidizdm
traficul, trebuie sa-1 limitam, iar cei care vor sa traverseze orasul sa-1 traverseze
ocolindu-1l, nu trecand prin centrul orasului. Nu stiu cand se va termina §i parcarea
subteranda, daca vor fi corelate cele doud pasaje subteran si suprateran, cum va scadea
nivelul de zgomot. In momentul de fatd este o chestie care nu functioneazi si care
scoate din sdrite pe toatd lumea, este sensul giratoriu Calea Bucuresti la colt cu
Universitatea, deci tot traficul din pasajul suprateran se blocheaza acolo, tot traficul de
pe Calea Bucuresti se blocheaza acolo, ideea este sa separam masinile de pietoni, acolo
totul se intrepatrunde, si pietoni si masini. Fluidizarile generate de trecerea de pietoni
peste AL Cuza au eficacitate zero din cauza acestui sistem. Intr-adevir sensurile
giratorii sunt mai bune decat semafoarele, dar numai ca acel sens giratoriu absoarbe mai
putin trafic decat trebuie. Acolo ar fi mai bun un sistem semaforizat. Este observatia
mea. Incercati o data la orice ord chiar si seara cand se mai linisteste traficul tot treci
greu prin zona respectiva. Atunci s-ar putea ca ideea salvatoare sa fie o trecere acolo,
cel putin fluxul de pe Calea Bucuresti si cel de pe Carol sa se separe. Alte sensuri
giratorii isi fac treaba foarte bine.

Legat de zonele de liniste. Alegerea unor zone de liniste este foarte dificila. La
noi distantele de apropiere intre locuinte, intre diverse activitdti care se intrepatrund,
activitati in zonele rezidentiale mai avem cate o mica industrie sau cate un mic atelier
sau cate o discotecd, cele mai multe reclamatii pe zgomot in Craiova sunt legate de
activitatea de noapte. Ziua zgomotul nu este atat de deranjant ca si noaptea. Aici avem
60dB lejer, dar noaptea zgomotul este foarte mare. Daca nu avem somn eficient, evident
suntem obositi a doua zi. Atunci limitarea unor activitati generatoare de zgomot noaptea
numai prin masuri administrative s-ar putea sa aiba mai multa eficientd decat metodele
restrictive. Tot ce este restrictiv este privit negativ si este comentat de catre cetdfean-

Totusi lucrurile au evoluat pozitiv in ultimii ani, avem harti strategice de zgomot,
avem niste planuri de reducere a zgomotului si existd o gandire care poate fi
imbunatatita. Eu zic c¢d in 10 ani Craiova poate deveni un oras mai linistit
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Si noi va multumim domnul Bala. Inainte de a da cuvantul celor care s-au inscris
la cuvant o sa-l ascultam si pe domnul Carlugea Cristian de la Directia de Sanatate
Publica.

DI. Carlugea Cristian — Directia de Sanatate Publica Dolj

Competentele personalului nostru cu atributii in cadrul D.S.P. Dolj sunt
reglementate prin Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 119/2014. Respectivul act normativ
defineste acesti termeni specifici problemei la articolul 1 alineatele b, ¢, d si e din
prezentul. De asemenea, la articolul 16 si 14, se fac precizari clare asupra conditiilor de
amplasare si desfasurare a unor activitati cu potential generatoare de zgomot. Aici este o
problemad, limitarile care le avem 1n ordinul acesta sunt mult mai mici decat le-ati spus
dumneavoastrd, respectiv: pe intervalul orar 7 — 23 avem 55 de db, noaptea, 23 — 7
respectiv avem 45 db.

DI. Luigino Szecsy — S.C. Incertrans S.A. Bucuresti

Legislatia europeand, Ghidul si1 toate legile aparute in Romania stabilesc aceste
valori pe care noi le-am luat in calcul.

DI. Carlugea Cristian — Directia de Sanatate Publica Dolj

Dupa cum a spus antevorbitorul meu, noi ne confruntam la fel cu aceeasi
problema: aceste sesizdri. Trebuie sa aplicam legislatia, conform ordinului. Deja sunt
depasiri, conform Ordinului. Zgomotul de fond uneori se suprapune peste cel produs de
aceste spatii, discocluburi sau cum doriti dumneavoastra sa le spuneti. Pentru o justa
valorificare a zonelor cu expunere la zgomot, consideram ca este necesar obtinerea unor
date ale morbiditatii locuitorilor expusi. Aceste date le putem lua, spre exemplu, in
terioriu de la medicii de familie. Metodologia de evaluare face referire la STAS-ul nr.
1009/88 si STAS 6156/86. Eu cam atat am avut de spus.
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Vi multumim domnul Carlugea. In momentul acesta o si dau cuvantul
persoanelor inscrise la cuvant. Sunt patru la numdr. O sda am o rugdminte la
dumneavoastra: sesizarile pe care le faceti sau punctul de vedere al dumneavoastra sa fie
strict 1a proiectul de pe ordinea de zi si cat mai succint formulat.
Deci, domnul Rac Vasile, va rog.

DI. Rac Vasile — Asociatia Pensionarilor Civili Mihai Viteazul

Buni ziua pentru toati lumea. In primul rnd, vreu si ma refer la ce a spus
domnul de la mediu. A trecut in revista zgomotele, zonele, si asa mai departe, dar vreau
sd precizez ca aceste cladiri si acest pasaj sunt construite si cu avizul de la mediu.
Domnule, stiti ... € zgomot, pai e zgomot datoritda dumneavoastrd, institutiei care sunteti
platiti cu bani publici. Bun, am incheiat. Acum, referitor la planul respectiv, sd ni se
comunice $i noud cat a costat acest plan, aceasta cercetare, pentru ca sunt bani publici.
Intucat exista contractul nr. 87813 din 17.06.2014 si in care nu se spune, nu l-am vizut.
Trebuie sa fie public si el. Avand in vedere acest contract care a fost incheiat in



17.06.2014, vreau sd imi spuneti si mie cand ati inceput masuratorile in 2013, in ce baza
le-ati inceput. Incd un lucru. Dumneavoastri ati misurat poate pe, si zicem, dar n-ati
madsurat, ati masurat pe zidul cladirii exterior. Aceste cladiri au fost facute acum 40-60
de ani In urma si trebuie masurat pe zidul interior. Ele au fost construite pentru
zgomotul de la data respectiva, practic atunci trecea o masind la 7 ani, acum este trafic,
deci trebuia masurat interior. Nu pot sa modific eu zidul, constructia mea, cd faci acum
mata, si dai autorizatie ca asa vrei si vrei s faci, eu stiu, fabricd de armament sau eu stiu
ce mare fabrica de zgomot langa cladirea mea. Nu se poate. Deci trebuie masurat si
interior. ... Pentru aceste masini sa facd parcuri in afara orasului, iar aceste depozite,
sunt depozite de legume, depozite de materiale electronice, televiziuni, parabolice, pe
strizi. Vine ala si parcheazi 10 masini. In momentul in care incepe si descarca se aude
tronc, tronc. Deci dstea sunt masuri. Ar trebui sd nu le mai dati autorizatii.

DI. Luigino Szecsy — S.C. Incertrans S.A. Bucuresti

Contractul cu planurile de actiune a fost semnat si a inceput in 2014. Asa cum am
spus, in 2013 am avut contract pentru realizarea hartilor strategice de zgomot, si in
cadrul acelui contract s-au facut masuratori.
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Domnul Trifan.

DI. Trifan Marian — Asociatia Pensionarilor Civili Mihai Viteazul

Am fost invitati aici sa discutdm unele probleme privind cetatenii orasului si
privind zgomotul. Si am sa-1 explic domnului de la Incertrans ca din prima fila incepe cu
erori. Sa stifi domnule, cd din 1998 nu mai exista SNCFR, exista societdti s1 companii
de cai ferate, iar dumneavoastra cand exemplificati ca primdria nu are control asupra
acestor societdti, trebuie sa exemplificati care societati, ca avem societati de transport
privat, societate de calatori, societate de marfa. lar masuratorile care spuneti cd le-ati
facut in preajma caii ferate sunt nule si neavenite, intrucat nu exemplificati ca, de o
parte si de alta a caii ferate unde existd zgomot trebuie sa fie construite niste
fonoabsorbante care sd preia zgomotul de la sina, sd preia zgomotul de la franari, sa
preia zgomotul de la tamponari, sa preia zgomotul care se produce de calea ferata prin
circulatia trenurilor, precum si a sirenelor care se dau la plecarea din statii, precum si
modul de tratare prin care se fac executdrile de manevra, despre care nu specificati
nimic. Deci ati omis acest punct de vedere, intrucat Craiova se gaseste inconjurata de
cale feratd, chiar daca nu mai e circulatia care a fost Tnainte. De asemenea, la SNCFR,
cum 11 spuneti dumneavoastra nu existd o masind de rectificat a sinei. Pentru ca daca s-
ar face, la 4 ani s-ar reduce decibelii cu 2,8, la 6 ani s-ar reduce cu 4,7, si asa mai
departe pana la 12 decibeli. Deci, din punctul acesta de vedere va rog sa va insusiti
aceasta critica care v-o aduc si este legala si nu ati trecut-o in acest studiu. De asemenea,
referitor la traficul aerian, stiti ce disconfort este la aterizare si la decolare? Nu
specificati nimic. Spuneti destul de clar ca nu s-au creat si sunt in parametri. Pai, in
momentul in care este o lege care este datd: cine polueaza plateste, pai nu specificati
nimic. Spuneti ca responsabilitatea aeroportului este sub patronajul Consiliului
Judetean, spuneti ca hartile se fac de cdtre primarie, deci dumneavoastra ati luat datele
respective, cd asa specificati in prima faza, de la unele parti. Dacd eu am spus cd nu e



zgomot si ne Incadrdm in limitele admise, le-ati trecut in proiect, In acest studiu pentru
care ati primit bani. V& rog foarte mult sd va insusiti aceste lucruri si sa reveniti asupra
unor masurdtori care trebuie facute, intrucat nu specificati nimic de zgomotul facut de
maginile care au facute modificari la tobele de esapare, de motocicletele care noaptea
deranjeaza pe Calea Bucuresti si concursurile care se fac cu masini. O altd problema,
dati-mi voie. In momentul in care se vor pune in circulatie tramvaiele, n-ati specificat ca
trebuie 1zolate fonic in interior, fiindca eu nu stiu care va fi contactul dintre sina si roata.
Nu se stie ce elasticitate va avea, deci nu puneti niste supozitii. Va multumesc.

DI. Luigino Szecsy — S.C. Incertrans S.A. Bucuresti

Pentru toate datele culese, va recomand sd studiati site-ul primariei unde aveti
hartile de zgomot facute anul trecut. Acolo o sd gasiti toate datele de trafic rutier, de
trafic feroviar, toate tabelele cu masuratori efectuate, buletine de masurare pentru zonele
IPPS si asa mai departe. O sad gasiti toate aceste informatii. Deci nu puteti sd ne acuzati
cd nu am facut masuratori, nu aveti de unde sa stiti lucru asta, si v-am zis: toate
masuratorile, toate culegerile de date s-au facut in cadrul proiectului ”Realizarea hartilor
strategice de zgomot” in anul 2013. Planurile de actiune au fost facute, asa cum spune
legislatia pe baza acelor mdsurdtori si a acelor harti strategice elaborate in 2013.

DI. Rac Vasile — Asociatia Pensionarilor Civili Mihai Viteazul

Am si eu o intrebare pentru domnul de la mediu, daca se poate. Aceste masuratori
nu se fac si pe anotimpuri? larna e un zgomot, vare e un zgomot. Daca dansul a facut
masuratori in luna ianuarie la tramvaie, in vara cum au evaluat? Ca nu ma duce pe mine
mintea. Poate dumneavoastra imi dati un raspuns mai competent.

DI. Ionel Bala — Agentia pentru Protectia Mediului Dolj

Noi, conform procedurii de utilizare a sonometrului facem o inregistrare de lunga
duratd. Facem masuratori punctuale, nu facem masurdtori pe anotimpuri. Se fac de 24
ore, de 12 ore. Se calculeazi statistic. In principiu, un parametru cu cit este mai
punctual, cu atat trebuie sd am o baza de achizitie mai lungd, ca sa pot sa obtine o medie
orientativa. Desigur, cd prin masurdtori punctuale nu poti sd generalizezi. Dar, in
general in masuratorile de zgomote se 1au in considerare si aceste evenimente, conditiile
meteo, alte zgomote. Cele mai simple sonometre au canale de achizitie paralela si in
momentul in care a trecut masina, trec pe canalul celalalt. Zgomotul acela il scot afara si
caut numai zgomotul de fond. Majoritatea sonometrelor au cate trei canale de achizitie.
Deci cu putind instructie, masuratoarea de zgomot poate fi facutd corect. Sa stiti ca
existd un fond de date, nu neaparat numai din perioada respectiva. Eu am masurat mai
multe intersectii si raportul acestor date trebuie sa fie cam in acelasi trend. in domeniul
zgomotelor nu avem o evolutie de asta, spectaculoasa.
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Domnul Mustatd Constantin. Va rog veniti la microfon aici..

DI. Mustata Constantin — cetatean

Mustata Constantin cetdtean din Craiova. Locuiesc pe b-dul Carol. Am asistat la
prezentarea acestui plan de reevaluare si revizuire planuri de actiune privind diminuarea
zgomotului ambiant. M3 refer la cele doud aspecte: mediu ambiant si siguranta



cetateanului. Daca ii spune reevaluare e clar cd cineva competent a facut o evaluare
inainte. Dacd dumneavoastrd spuneti ca ati facut o reevaluare, ei bine, aceastd evaluare
trebuie facutd de oameni care locuiesc in Craiova si cunosc zgomotul si zonele afectate.
Dar asta nu e treaba mea si nu sunt eu Th masura sa apreciez. Mi-au placut discutiile si
interventiile celorlati doi dinaintea mea si a domnului de la mediu. Vreau sa specific
doua aspecte. Eu locuiesc pe acest bulevard Carol, pe care dumneavoastra 1-ati plasat pe
locul 6. Eu cred ca trebuie undeva pe locul 2-3. Este unul din cele mai circulate sau
afectat de zgomot bulevard. Am niste propuneri in vederea diminuarii cat de cat a
acestui zgomot. Avand in vedere ca e poarta de intrare in orasul Craiova, de la gara catre
universitate, pe langa cele doua artere Calea Bucuresti — aeroport — Severinului, deci
turistii pe aici tranziteaza, asta e zona centrala a Craiovei. Existd, cand venim de la
Universitate intersectia cu Nicolae Balcescu, o gradinita, la Policlina Tomed, este o
trecere de pietoni si eu personal la 61 de ani am vazut copii, vin cu masina, intra in
oameni. Trebuie neaparat pus un covor asfaltic acolo, cumva sa limiteze aceasta viteza,
pus un semafor, facut ceva. In fatd e Hotelul Reston, inca o trecere de pietoni, € o
intreprindere acolo cu 100 de angajati, la Interamerican acolo, intr-o curte sunt multe
intreprinderi. Au omorat om acolo pe trecerea de pietoni. Nu existd, tot la fel o limitare
ceva pus pe asfalt, degeaba este ea marcatd ca nu tine cont. Intersectia Pacii cu b-dul
Carol trebuie semaforizatd cumva, trebuie facut cumva un semisens giratoriu. Trebuie
cineva sa i1a o masurd. Se circuld foarte dur, mai ales noaptea, pe acest bulevard. Exista
politia care patruleaza, monitorizeazd zona, degeaba. Nu degeaba, dansii au plecat,
imediat se revine la normal: noaptea la viteza maximd, nimeni nu respectd nimic.
Trebuie gasitd o solutie cu aceste covoare si se reduce si zgomotul. Mai este jos
intersectia Feldioarei, la podisor. Acelasi lucru trebuie pus la trecerea de pietoni. Daca
va uitati cu atentie sunt cruci, domnilor. Au murit oameni pe trecerea de pietoni.

DI. Claudiu Popescu - Director Directia Relatii Publice si Management Documente
Am o rugaminte la dumneavoastra: puteti sa treceti toate aceste observatii pe
formularul pe care il aveti la dispozitie.

DI. Mustata Constantin — cetatean

Am trecut aici. Doi: Eu, ca cetitean, de doua ori am fost pus intr-o situatie
jenantd. Odatd, acum 10 ani mi-am vandut casa, domnilor. Ma refer aici la zgomot
ambiant s1 mediu. Mi-am vandut casa pentru cd langa noi s-a facut un restaurant. Mi-a
distrus viata. Cand se face un bar 1angd o casa, mai bine preferi moartea, decat sa ai un
asemenea disconfort de zgomot. In Craiova au fost niste interese la nivelul local in
vechea legislatura, consilierii locali, cativa erau proprietari de baruri si s-a dat o hotarare
a Consiliului Local in care se cere acordul scris la vecinilor, cei care sunt pe verticala si
orizontala, adicad de la blocuri, care sunt constituiti in asociatii de proprietari. Pai legea
321 din 2005, republicata in 2007, in mod expres domnilor de la mediu, se referad la
protectia cetdteanului, cei care produc noxe, zgomot ambiental sd ceara acordul scris al
vecinilor. Noi, de la casele din Craiova nu suntem cetiteni? In orasele Romaniei exista
hotarare a consiliului local in care se cere acordul scris al vecinilor; scris, prin notar,
pentru eliberarea autorizatiei de functionare a unui bar, numai la cele trei capitole: bar,
discoteca si club, fiind o activitate specifica. Eu m-am mutat pe bulevardul Carol, fugind
de un restaurant de pe Macedonski si am dat aici peste altul, ca are el trei spatii si tine



muzica pana la cinci dimineata. Politia ce s faci? Oamenii vin la sesizare. Ii amendeaza
o data, de doud ori. Ce sd le mai faca? Domnule, toti oamenii... eu vorbesc in numele
cetatenilor orasului, nu numai al meu, sunt oameni care au murit. Eu am facut accident
vascular pe acest lucru. Sa extindd hotdrarea consiliului local, prin consilieri si la nivelul
caselor. Am facut doud memorii la doamna primar. Astept si eu un raspuns.

DL. Claudiu Popescu - Director Directia Relatii Publice si Management Documente
Am notat domnul Mustata si o sa primiti raspuns la toate problemele.

DI. Claudiu Popescu - Director Directia Relatii Publice si Management Documente
Va multumim. Domnul Bobosca.

DI. Bobosca Florea — cetitean
Am scris in formular, acolo. Nu va mai retin. Va multumesc.

DL. Claudiu Popescu - Director Directia Relatii Publice si Management Documente

Va multumim frumos. Dacd nu sunt alte propuneri, vd multumim pentru
participare si cei care au formulat propuneri o sa primesca si raspuns. Va multumesc
frumos.

INTOCMIT,
Directia Relatii Publice si Management Documente
insp. Barbu Alina
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