BENEFICIAR: MUNICIPIUL CRAIOVA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CRAIOVA

PASARELA PIETONALA STR. HENRY FORD
STUDIU DE FEZABILITATE

STUDIU DE FEZABILITATE

PROIECTANT: ROMASCO CONCEPT SRL

2020
ROMANIA




!.%ﬂ. %Lﬂ% % Ne 218 pan {7.03.2020

Atestat MLPAL e 347701992 si MTCT or 651171000
Buscarresn, stv, L1 Anion loswscy, mr, 3, seetor 2
telifan. N21. 253066 5% 72391 31 10

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinele B1. B6. C. D, E. F. o prodectului:

Tasareln f}rmfomﬁ’iz o, HEHT}' Rl

faza SF . prour

. DATE DE IDENTIFICARE:
e Proiectant general: Roweprymr W Z.R.L.

*  Proiectant de specialitate:

*  |nvestitor (Beneficiar): -'B-da-ﬁéﬂm, Poely ﬂr&é&ﬁ.«m wR.L.
= Amplasament: @mm} g}'gh Hfifﬁ’w : ‘ggf : :.Ilbcf%

*  Daw prezentirii proiectului spre verificare: |6 o 3 Zn
2. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE PROIECTULUI:

Tosardld rnsall”fpoctuc Trarersarea R deponi wgurackc
Mmajg s mm (4,50 0 Coliwee . B
Myiiom. do xtjisits @ pravascells va fe e, mahel gi et
E.M_Lh Mr:?. C&;& ‘ﬂimc ﬁméﬁ; r:!.g'fﬂ Mﬁ uﬁ.q%
wul ire dieeave Githoces, eﬁ;w} oo alneihera mtalied g
tnclodecs do Gl aeeagalles .
¢ @aﬁﬁm‘a o e il -

L

3. DOCUMENTE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE:

» Certificat de urbanism nr. {42.8 /2&,:}5 2019 cliberat de P pq ﬂm
= Autorizagia de construire nr, eliberad de
* Piese scrise: fy bweomiey Q..q‘.ﬂ

» Piese desenate: angﬁﬂyt bovdlevoie 4{’3:.&(]1!&11?
v &

4. CONCLUZIT ALE IFICARII: .

In uma verificini se considerd proieciul  corespunzitor pentru  faza verificald semndfindu-se s
stampilandu-se conform indrumatorului, cu wrmdtoarele conditii abligatoriu a fi introduse in proiect prin arijn
mvestitorului de citre proiectant la faza urmitoare de proigclare:

hz}ciﬁafﬁ’«emi{d}:_

|
M AN
AT -
1 - a 5 e :E -‘*1 = ” {‘
Nerespectarca celor de mai sus atrage nulitatea verificarii, * ~NR: 547
Verificarea documentagiei peniru obtineren autonizagiel de construire ni se s bﬁlilﬂiﬂ_wﬂﬁtﬂ;ji lehpjse a
detaliilor de executie. -%ﬁ & a {T
Am primit 2 exemplare, Am predat 2 eNgmiplarg?s. ¢ € °
" r o __T____r [

Investitor/Proieciant Verificator



MINISTERUL DEZVOLTARI REGIONALE, ADMINISTR. ATIEI PUBLICE §1 FONDURILOR ELROPENE |

Phrectin Cicneralid 1 Ddeevalinre HRopionald gi Infrastructursd

3 > ' v Fowvind con

Do DL EMBCU. b DA JwE e

J € sfeta O
LT I T P e o R T | i
jn - BT T IMrca i Garimcral.
A N ATESTA Mk TEd .

R LA R L ICHER th?--_'rﬁ" “W- ¢ BELIE Sl s briw £ UL EIE AR THE R |.|| 1 ﬂr "‘v"’
I-;: T ERTI fq.qu'ﬁ RN dind WM, M\‘T.E'- =i IV Dt
| h -lﬁrﬂ;;h ad; —u.‘;_t "ol ala dioanie e
| %2 Sl ..ui: L] DINWIEE L E D T

| ; ' : AL ....:- Al I- ol I-“..-- . .. ‘:II:-E';I..I";.H-Jl‘-I-.--II-
l‘ o . : % © Seria S8 NG B A

MINISTERUL DEZVOLTARI
REGIONALE, ADMINISTRATIEI PUBLICE
51 FONDURILOR EUROPENE

i ;!} humgin valabilieatea Prelangdl valabilhaies

222 N
- DUPLICAT

LEGITIMATIE.

Prolengit valshilltares | Prelungit salabilitates | Prelungh valabllses

pindla .. .. PRBE I e (plalila Serin 55 Nr. Vﬁ'ﬁ;f'ﬂé ADF L

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRI JICTIILOR SI TURISMULUIL

SEATESTA DOMNUL / B it D e caradd ﬂiﬁff aie 06, 2004
7 ﬁfﬁgﬁ £ .E-"Aﬂf‘ IWLIE z b et <atisncs ve YELTIFACATOR Fﬁa;fcrf
?T""J:ﬁ.'"........_'”' 7= /7 N T El&#ﬁﬁ ' ""..".ffm"":?éi?ff PONENIILE (’ﬁ :f}
T 2yl J*EH..‘_?-_EC_?- :
1 0 in speialitates _.. e P i SRR A
1) Peates -unih.mncle n.mnp. A= ..:?dﬁﬁﬁ.’.ﬁ‘ ﬂﬂﬂ?ﬂﬂf'

BEA = pg&mf MEDLLU (D),
PERTECTRE IETEVA TEOMPELEL - (S ..

Walabad vexi verab
Prereaw| centalicat & fust U{' [ - l l
tlibcnan b b Jegii e, 0L 1t SERIA M NK. # ti'

LEGITIMATIE




BENEFICIAR: MUNICIPIUL CRAIOVA
PROIECTANT: ROMASCO CONCEPT SRL
FAZA: SF

PASARELA PIETONALA STR. HENRY FORD (SF)

Contract nr.; 224009 / [8.12.2019
Cod lucrare: C43Ro

LISTA DE SEMNATURI

Elaboratori:

Arh. Bogdan Radu
1 N

\ I.
Ing. Gabara Andrei J:

ing. Cristian Panail

Ing. Diana Pavel

2020
ROMANIA



BENEFICIAR: MUNICIPIUL CRAIOVA
PROIECTANT: ROMASCO CONCEPT SRL
FAZA: SF

PASARELA PIETONALA STR. HENRY FORD (SF)

Contract nr.: 224009/ 18.12.2019
Cod lucrare: C43Ro

BORDEROU DOCUMENTATIE

Piese serise

= Lista de semnaturni
- Borderou
- Memoriu tehnic

Piese desenate

- Plan de amplasament — Pasarela metalica acoperita — Varianta | =S¢ 1:500
- Plan de amplasament — Pasarela metalica acoperita — Varianta | = S¢ 1:200
- Plan pasarela pietonala cota 5.61 — Varianta | — Sc 1:100

- Plan pasar¢la pictonala cota £ 0.00 — Varianta | - Sc 1:100
- Veders nord pasarela — Varianta 1 = Sc 1:100

- Vedere sud pasarela — Varianta | — Sc 1:100

- Vedere est pasarela — Varianta | - Se 1:100

- Vedere vest pasarela — Varianta | — Sc 12100

- Sectiune AA - pasarela — Variama | — Sc 1:100

- Secliune BB - pasarela - Varianta | — 5¢ 1:100

= Plan pasarela = iluminat, prize si forta — Sc 1:100

= Plan pasarela pietonala cota 5.61 - Varianta 2 - Sc 1:100

- Plan pasarela pietonala cota + 0.00 — Varianta 2 - Se 1:100
- Vedere nord pasarcla — Yarianta 2 — Sc 1:100

- Vedere sud pasarela — Varianta 2 — Sc 1:100

= Wedere est pasarela — Varianta 2 — S¢ 1: 100

= Vedere vest pasarela — Varianta 25 — Sc 1: 100

- Sectiune AA - pasarcla = Varianta 2 = S¢ 1:100

- Sectiune BB — pasarela — Varianta 2 = S¢ 1:100 -

rbltect oo drepl & sempitan




“Pasarela pievonala str. Hewry Foard” Siwdin de fezabilitate

MEMORIU TEHNIC

Servicii de proiectare SF

Fisa de identificare a lueririi Beneficiar: MUNICIPIUL CRAIOVA
Proiectant general: ROMASCO CONCEPT SRL
Cod lucrare: C43Ro

Contract nr: 224009/15.12.2019

4 0N
Hfge 2\
450, 3)

C43Ra Rev.l 1739



“Pasarcla pietonala siv. Hewry Fard ™ Studiv de fezabilitare

CUPRINS

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITH .....ooovvivemiisins s RS 5
1.1, DENUMIREA OBIECTULUI DE INVESTITH c.cvocevrsvassnsonsi senbmssssmssssssenssinssness joni )
1.2,  CRDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR ....uomsemssmmsssssssssnssnsnsenesans B
1.3, ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR / TERTIAR)......ovurmssrmssmmssssssmmssnssssssssmsssmssasssssssssass esssssansssssasssassses 3
1.4,  BENEFICIARUL INVESTITIEI .. e
1.5. ELABORATORUL STUDILULUI DE FEZABILITATE .. S S e R

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA HEALIZﬁRII CBIECTIVULLI DE IWESTI‘HI ......................... 5
21, CONGCLUZILE STUDNULUI DE PREFEZABILITATE PRIVIND SITUATIA AETUH..E, NECESITATEA 51 OPORTUNITATEA

PROMONERN ORIECTIVULLE DE INVESTITI . ... . osseremsesssniosscsssasnisnssmssrasds srsss sissscnssiessassansnssnterasassassastsininsse B3
22 PREZENTAREA CONTEXTULUL POLITICI, STRATEGH, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE ..o.ooovvvveee e 6
2.3 ANALIZA SITUATIE EXISTENTE S1 IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI DEFICIENTELOR. .
24,  COBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE ..

J. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM [H}LIA SCENARII { IIIZJF*TILINI

TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII.... e
4.1, PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULLN ....... B 1 A A o T T o e B A A S e 7
311 Descrierea amplasamenlului ... R R e e e i e e S

3.1.2  Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si'sau cai de acces puﬁb:le
313 Orentari pmpuse fatd de punctele cardinale §i raqa de punctele de interes naturale sau

] LT - AR PR A T e Rl e e
314 Surse de puluare exlstenteTnzuna S A s e i e e s s L
315 Dale climatice si particularitati de mllei el WO ersenserens B

3.1.6  Existenta unor refele edilitare, monumente istorice/de arhllen:turé sturr |ston(:e elc. in

amplasament, care ar necesita relocara/proleJare ._................cccccoovmeeresismscmmsisisssisiessonnssnns 9

3.1.7  Caracleristici geofizice ale terenulul din amplasament ..., 9

332

DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, COMSTRUCTIV, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL 51 TEHNOLOGIC, | 12

3.21  Caracteristici tehnice si parametn specifici obiectivulul de investifi ... ..........12
322 Varanta constructiva de realizare a investiliei, cu justificarea alegerii acesteia ... 13

3.3, COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEL ... AR |
34.  STUDH DE SPECIALITATE, [N FUNCTIE DE CATEGORIA 51 CLASA DE iHPGRTﬁHI.ﬁ ﬁ.mmuc‘rumﬁ_ DUPA CA;TE
T T T OB RENC i o e S bk s B B e e T
JA.2. STUDIU GEOTEHNIC ....uueveevvoessvemssnesssssessvnmssnmssssss s sesmssssasssmssssanssessessssssssssssssossonnsseemsssssssonsessenssecsnes 210
3.5.  GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIE] .vuuuvuncusesmsusmssssssssssssssassessssssosssssesssemsesssssassssasssesssins 20
4.  ANALIZA FIEGARUI SCENARIU TEHNICO-ECONOMIC PROPUS.......coovieressessssessssssemsssssasssssssssonsess 20
4.1, PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADE! DE REFERINTA SI PREZENTAREA

= Do DT S o g e s e sl o o Tt Gl e e e | |

C43Ho

Hev 239



“Pasarela pietonala str. Hewry Ford " Studiu de fezabilivare

4.2, ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI S| MATURALI, INCLUSIY DE SCHIMBAR
CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITLA 1uresiinsvensnssmemsssssasssssssessssssssmscsmssssssisssssesssssensmsnsnensssssssessnsseree 21
4.3, SITUATIA UTILITATILOR 51 AMALIZA DE COMEUR. .....covceusecsssmssssmssesssseassassmssssssss i iossecsrsssssssssssssissssmnsr 28
4.4,  SUSTENABILITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE INVESTITIE ovrerseersseersssmsmssmssssssneseseeresenssssssssnsssesssseresse 20
45. ANALIZA CERERI DE BUNURI 51 SERVICH, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULLN DE INVESTITI....... 24
46, ANALIZA FINANCIARE, INCLUSIY CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA: FLUXUL
CUMULAT, VALDAREA ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE; SUSTENARILITATEA FINANCIARA
U ——— i e —
47. AN#LIEA ECONOMICA, INCLUSIY CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA ECONOMICA: VALOARES
ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE 51 RAPORTUL COST-BENEFICIL AL, DUPA CAZ, ANALIZA
COST-EFICACITATE,.. e L e e
4.8.  ANALIZA DE SENZITIVITATE... i 3 0 A o AN R I}
49  ANALIZA DE RISCURI, ntAwm DE PRE'-"ENPREJ'NHHUARE A RISCURILOR.... e R L G
492 RISCURIEXTERNE .. SO
5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNIGD-ECGNDMIG[A] DPTlM{A} REGGMANGAT[AJ RPN
5.1.  COMPARATIA SCENARILOR [ OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL
SUSTENABILITATINS RISCURILDIR .....o.oeomoimoioeeeeeeecmeme s sss e et snsas s e aam s s k-
5.2,  SELECTAREA Sl JUSTIFIGAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT............ B e AT G 35
53. DESCRIEREA SCENARULUIOPTIUNI OPTIM{E) RECOMANDATIE) ... ..ovociremeceecenresenscemsicmsnmsassssssssnreans 35
o4, PRINCIPALI INDECATORI TEHHICC-ECONOMIGH AFERENTI OBIEGTIVULUI DE BAVESTITH oo eveceres T
9.3, PREZENTAREA MODULUI TN GARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNGTIUNN
PRE(:GHIEATE, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARI TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE
CONSTRUGTIEI, CONFORM GRADULLN DE DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHMICE i, OB
5.6, MNOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, G URMARE A ANALIZEI FINANGIARE 51
ECCNOMICE; FONDURI PROPRI, CREDITE BANCARE, ALOCATI DE LA BUGETUL OE STAT/BUGETUL LOCAL,
CREDITE EXTERNE GARANTATE SAL CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE
6.  URBANISM, ACORDOURI $1 AVIZE CONFORME ... sttt ees e s ese sememeeeetenane e semtmteeeseaerene A}
6.1. CERTIFICATUL DE URBANIEM EMIS TN VEDEREA OBTINERI AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE ..o 38
8.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCERTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE DE LEGE .............. 38
6.3.  ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATI COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A
IMPACTULLI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA OE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU
I OO T A T TEHM OB I o s e e e A e e ig
6.4. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR....ceececmmsnsssasins ST —— ||
6.9,  STUDW TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU 51 PUBLICITATE IMOBILIARA -OCPI............. 38
B.8. AWZE, ACORDURI 5| STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE SPECIFICUL OBIECTIVULI DE INVESTITII 81
CARE POT CONDITIOMA SOLUTIILE TEHNICE . o vurusssusunsssnss strsnssnsnsssssansnsnmes issss asi sesssssssnm ssanmsnsansassssnssmasnosrs 45
7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEL........ccccocoiinmmmmssmmsssssssssemssremsssrass vsssssasssssssssases snsssemsssemsssssssseessns 90
7.1, INFORMATH DESPRE ENTITATEA RESSONSABILE CU IMPLEMENTAREA INVESTITIED .oovovev e eercsmsemssesensassesss 39
7.2, STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND. DURATA DE IMPLEMENTARE A OBIECTIVULLI DE INVESTITI (M

LUNI CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL DE IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALOMAREA
IMVESTITIEI PE AMI, RESURSE NECESARE 1...evvivsss v snssssssasssssassins sessamsasssssere sesesessssssas ot nsnenssssssssasasass 99

CdIRo

Rev.0 339



“Pasarela pictorala str. Henry Ford ™ Stedin de fezabilitoe

T.3. STRATEGLA DE EXPLOATARE / OPERARE S| INTRETINERE: ETAPE, METODE S RESURSE NECESARE ............. 39
74, RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATH MANAGERIALE S1INSTITUTIONALE. ....covvveresssssssesssrsssssss 39
8. CONCLUZI SI R I R o e e e i Kt

C43Ro Rev.d 4139



“Paravela pietonala ste. Henry Fard " Studine de fezabilitae

A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTULUI DE INVESTITH

Fasarela pietonala str. Henry Ford

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE | INVESTITOR
MUNICIFIUL CRAIOWVA

Consiliul Local Craiova prin Primar: GENOIL MIHAIL
Manager proiect: -
Adresa sediului Localitate: Craiova, Judei: Dolj, Str. AL Cuza, nr. 7

1.3. ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR I TERTIAR)

Administrator

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI

Municipiul Craiova prin Primar: GENOIU MIHAIL
Responsabil intemn de contract =
Diriginte Santier -
Adresa sediului Localitate: Craiova, Judef; Dolj, Str. AL Cuza, nr. 7

1.5. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE
ROMASCO CONCEPT SRL

Administrator: Diana Pavel
Reprezentantul Contractorului in cadrul projeciului: Arh. Bogdan Radu
Adresa sediului principal: str. Jean Steriadi nr.4, blLIIS,

se.2, apl. 23, sector 3, Bucuresti

i SITUATIA EXISTENTA S§| NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVEST Tl

2.1, CONCLUZILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA §I
OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Prezenta documentatie, care cuprinde picse serise §i desenate, a fost intocmitd in conformitate cu

prevederile HG 90772016, privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico=economice,
aferente investitiilor publice.

Mu a fost intoemit un studiu de prefezabilitate.

Solufiile constructive $i tehnice corcspund exigenjelor cu privire la rezistenfa, slabililatea, sigurania
in exploatare, proteciia camenilor §i a mediului, in conformitale cu legea 10/1995—, Calitatea in
construciu™, HG 925/1995 si NP 27-97.

C43Ro Rev. 5/3%
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2.2, PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGI, LEGISLATIE, ACORDURI RELEVANTE

Prezentul proiect a fost intocmit in conformitate cu HG 90772016, privind etapele de elaborare si
confinulul-cadru al documentatiilor tehnico-economice, aferenic obicctivelor [ proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice,
Reglementari legislative in vigoare ce au stat la baza proiectarii:

- Certificat de urbanism nr. 1128 din 28.05.20197

= HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor wehnico-
economice alerente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fondurile publice

- Legea 10/1991 actualizata prin legea 163/2016
- Legea S0WV1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii
- Legeanr. 1972016 privind aprobarea Ordonaniei de urgentd a Guvernului nr. 22/2014 pentru

modificarea si completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de
constructii

2.3, ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE §I IDENTIFICAREA NECESITATILOR $1 DEFICIENTELOR

In prezent zona industriala care se dezvolta pe directia strazii Henry Ford este putemic circulata si
prezinta un grad inalt de aglomerare de pietoni si automobile. Obiectivul lucrarii il constituie
elaborarea unor categorii de interventii in folosul interesului public si in dezvoltarea mobilitatii
cetatenilor. Modernizarea propusa se va integra in contextul urban, va asigura utilizarea eficienta a
spatiului public, Imbunatatirea sigurantei si a conditiilor de mediu. Odata realizat acest obiectiv de
investitii, se va asigura un acces sigur si functional pentru locuitorii si vizitatorii ce tranziteaza zona.

Scopul este implementarea unei pasarele pietonale care va face legatura intre Jaturile adiacente ale
strazii Henry Ford pentru a facilita un trascu mai sigur si mai rapid pentru pietoni, asigurand si accesul
catre peronul de tramvai numarul 101 102 si autobuzul 25, din vecinatate,

Principalele oportunitati care vor apare in urma realizarii proicctului sunt urmatoarele:
s fluidizarea traficului de pietoni;
e crearea unui element de semnalistica
= valorificarea aceesului in orasul Craiova

» ridicarea potentialului unei zone indusiriale moderne

2.4. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE

Investitia reprezinta una din oportunitatile de revitalizare a peisajului urban din zona, face parte din
ohicctivele prioritare de dezvoliare,

Prin realizarea inveslitiei se va asigura conditia tehnica, in conformitate cu normativele privind
siguranta pietonilor, care presupune asigurarea protectiei ulilizatorilor, impotriva riscului de
accidentare,

Realizarea unei pasarele pietonale va aduce urmatoarele oportunitati:
=  valorificarea unei suprafete de reren care in prezent nu are o utilitme specifica ;
s impactul pozitiv asupra vizitatorilor si cetatenilor;
* imbogatirea experientei urbane in zona
= cresterca calitatii spatiului urban

Lucrarile de modemizare vor pastra amplasamentul stabilit astfel incit sl nu se puni problema de
exproprieri §i pentru a avea un regim juridic clar (terenul apartinand domeniului public).

C43Ha Rev. D 039
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3.  IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENA-
RII / OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE

INVESTITII

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

3.11 Descrierea amplasamentului

Municipiul Craiova este situat in sudul Romdniei, pe malul sting al Jiului, la icsirea acestuia din
regiunea deluroasd, la o altitudine cuprinsa intre 75 i 116 m, Craiova face pane din Cdmpia Roména,
mai precis din Campia Olteniei care s¢ intinde intre Dundire, Olt si podisul Getie, fiind strabatuti prin
mijloc de Valea Jiului. Oragul este asezal aproximativ in centrul Olieniei, la o distanjd de 227 km
de Bucuresti 51 68 km de Dunfre. Forma orasului este foarte neregulati. in special spre partea vestici
si nordicd, iar interiorul orasului, spre deosebire de marginea acesiuia, este foarte compact.

Relieful municipiului Craiova se identifica cu relieful judetului Dolj, respectiv de cimpie. Spre partea
nordicd se observi o usoard influenid a colinelor, in timp ce partea sudica tinde spre lunci.

Conform recensiimintului efectuat in 20011, populatia Municipiului Craiova se ridici la 269 506
locuitori, in scidere fapi  de recensiminiul  anterior din 2002, cfind se  inregistraserd
302,601 locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romédni (89,49%), cu o minoritate de romi (1,96%).
Pentrn 8,25% din populatie, apartenenta ¢tnich nu este eunoseutd. Din punct de vedere confesional,
majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (91,03%). Pentru 8,11% din populatic, nu este cunoscuta
apartenenta confesionald.

Rezimul juridic
Amplasamentul studiat se alla in intravilanul municipiului Craiova.
Terenul apartine domeniului public conform HG nr. 14172008,

Figura 3-1 Localizarea strada Henry Ford
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3.1.2 Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Strada Henry Ford reprezinta unul din aceesele principale pe latura de Sud-Est a orasului.
Este o zona puternic industrializata unde se gasese sediile mai multor companii, respeetiv compania
de masini auto Ford, depozite, pareari auto. Pasarela se va aplasa in zona spatiului verde in relatie cu

aria trotuarului.
Accesul in zona se poate realiza cu mijloacele de transport in comun, Legatura intre ccle doua laturi
ale strazii s¢ realizeaza in prezent prin trecerea de picloni care s¢ invecineaza cu statia de avwlobuz,
peron tramvyai Si parcare,
Terenul pentru amplasamentul studiat are urmatoarele vecinatati:

s La nord: parcare pentru angajatii companiilor

» La sud: sediul companici Helprod si Strada Capsunilor

31.3 Orientari propuse fata de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale
sau construite

Constructia propusa va avea orientarea NE-5V si se va situa in vecinatatea statiei de autobuz 25 si
peronul tramvaiului 101 si 102,

314 Surse de poluare existente in zoné

Lucrarile cuprinse prezentale in prezentul proicct, nu reprezinta si nu produc surse de:
= poluare a apelor
& poluare a aerului
* zgomol si vibratii

# radiatii

= poluare a solului si subsolului

= poluare a ecosistemelor terestre si acvatice

¢ poluarea asezarilor umane si a altor obiective de interes public
o deseuri de orice natura

# subsianie oxice periculoase.

3.1.5 Date climatice si particularitati de relief

Date climaterice
Din punct de vedere climatic, Municipiul Craiova se incadreazii in sectorul cu elimi continentala
(apartinind districtului climatic central al Cimpici Romdne) caracterizat prin ierni moderate din punet
de vedere al regimului termic, cu viscole rare §i frecvente intervale de incilzire, datorate advectiilor
de aer cald dinspre Marea Medilerand, respectiv veri calde, cu precipitalin nu prea bogate, oo cad mai
ales sub formi de averse.
s Temperatura medie anvald a aerului se situeazd in intervalul 10 + 11°C;
- temperatura medie a lunii ianuarie: -2 + -3°C;
- temperatura medie a lunii wlie: 22 + 23°C.
s Precipitagiile medii multianuale sunt cuprinse intre 500 = 350 mm / an;
= cantitatca medic de precipitagii din luna ianuaric: 30 + 40 mim;
— cantitatea medie de precipitatii din luna iulie: 50 = 60 mm.
o Conform STAS 6054 - 77 — adéincimea maxima de inghet in terenul natural "2 este de 80
cin.
+ Conform STAS 1709/ 1 - 90 — zona studiata apar{ine ipului elimatic ,,I” {moderal uscat) cu
indicele de umiditate Thornthwaite ,,Im™ = - 20 + 0.
« Conform SR 174 / |- octombrie 2008, privind imbricAmintile bituminoase cilindrate,
executate la cald, zona studiatd apartine zonei climatice 1 (zona calda).
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Particularitati de relief

Amplasamentul face parte din lunca si erasele extinse ale Raului Jiu (zona de cimpic piemontani) i
apartin subunitdii morfologice .Cimpia Romanati” din cadrul marii unitdgii , .Cimpia Romind™, la
limita nordica cu unitdtile mai inalte — _ Dealurile Geamdrtiluiului™ din cadrul piemontului Getic.
Aldtitudinea terenului in zona urbana este cuprinsa intre 98 m si 105 m,

Cimpia Romanati, situata la ¢st de Réul Jiu i compusi din terasele extinse ale acestuia, este aproape
complet lipsita de un sistem de drenaj hidrografic. Terasele sunt acoperite de siruri intinse de dune,
intre care se formeaza vai secundare, alungite pe direcia NV = SE, urménd micile depresiuni siluate
intre dune.

Lo, morfologia este caracterizatd printr-un reliel relativ sters, fard denivelin importante, cu energie
gi pante reduse. ce nu favorizeazd desfisurarea unor procese geomorfologice rapide.

31.6 Existenta unor retele edilitare, monumente istorice/de arhitectura, situri istorice
etc. in amplasament, care ar necesita relocare/protejare

- refele edilitare in amplasament care ar neeesita relocare/protejare, in misura in care pot
fi identificate

In zona amplasamentului exista reiele elecirice. Retelele de utilitati ce necesita relocare/protejare vor
fi stabilite la urmatoarea faza de proiectare, dupa obtinerea tuturor avizelor.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturii sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondirilor specifice in cazul
existeniei unor zone profejate sau de proteciie = Nu ¢sie cazul

- terenuri eare aparfin unor institufii eare fae parte din sistemul de apirare; ordine publied
si sigurantd nationald - Nu este cazul

3.1.7 Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Din punct de vedere peamorfologic (conform Enciclopedici Geografice a Romanici, Editura
Tehnica, 1982, Judetul Dolj) - amplasamentul face parte din lunca si terasele extinse ale Réaului Jiu
(zona de cimpie piemontana) si apartin subunitatii morfologice ,.CAmpia Romanati” din cadrul marii
unitatii ,.Cimpia Romind™, la limita nordicd cu unitdtile mai inalte = ,,Dealurile Geamdrtdluiului™ din
cadrul picmontului Getic,

Altitudinea terenului in zona urband este cuprinsd intre 98 m i 105 m.

Campia Romanali, situata la est de Riaul Jiu si compusa din terasele extinse ale acestuia, este aproape
complet lipsitd de un sistem de drenaj hidrografic, Terasele sunt acoperite de siruri intinse de dune,
intre care se formeazd vai secundare, alungite pe directia NV — SE. urméind micile depresiuni situate
intre dune.

Local, morfologia este caracterizatd printr-un relief relativ sters, frd deniveldri importante, cu energie
si pante reduse, ce nu favorizeaza desfiisurarca unor procese geomorfologice rapide.

Din punet de vedere geologie (conform Harta Geologica a Romaniei 1:200000), substratul terenului
in zona Municipiului Craiova si zonele adiacente acestuia se desfasoard exclusiv pe formatiuni
recente de wvirstd cuaternard — (Holocen si Pleistocen mediu — superior), alcatuite din depozite
aluvionare (pictriguri $1 nisipuri), coliene (nisipuri prafosc / argiloase) si logssoide (pralun argiloase
! nisipoase) ale luncii si teraselor infericare ale Jiului si, respectiv = pe zonele de interfluviu =
lormatiuni aparfinand Pleistocenului inferior, reprezentate prin depozite fluvio-lacustre (argile, argile
prafose [ nisipoase). Depozitele loessoide (ce ocupd suprafete restrinse in arealul din care face parte
Municipiul Craiova) sunt reprezentate in general prin ,loessuri remaniate” (transformate Tn pAménturi
loessoide), constituite din prafuri argiloase loessoide si prafuri nisipoase loessoide.
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Extras din Harta Geologica a Romaniei, sc 1:200000

Din punct de vedere seismic. conform Mormativului PIOD - 1 /7 2013 pentru cutremure avind
intervalul mediu de recurenil IMR = 225 ani (s5i 20 % probabilitate de deplisire la 50 de ani),
amplasamentul se situeazf in zona cu valoarea de virf a acceleratiei terenului pentru projectare ag =
0,20 si pericada de conirol {col{) a spectrului de rispuns Te = 1.0 sec.
Conform SR 11100/1 — martie 1993 — Harta de zonare seismici — gradul de intensitate seismicii in
zona amplasamentului cereetal este de 82 (grade MEK) cu o perioadd de revenire de 50 ani (1).
Media aritmeticd a valoarilor indicelui de inghel din cele mai aspre trei ierni dintr-o perioada de 30
ani la drumurile cu sisteme rutiere nerigide (conform STAS 1709 / | - 90), pentru clasele de trafic
mediu, ugor §i foarte ugor este: | ™™ = 372 (°C *zile);
Corespunzitor acestui indice, adincimea de inghet in sistemul rutier, corespunzatoare tipului climatic
1" si condifiilor hidrologice — considerate ..defavorabile” la momentul actual (conform STAS 1709
{2 =90} cste de:

~ 95 cm pentru tipul de pAmént P2 (pietris cu nisip);

— &1 em pentru tipul de pamiént P3 (nisip, nisip prifos);

= 79 cm pentru tipul de pAdmant P3 (misip argilosh

— 75 em pentru tipul de pimdint P4 (prafl, pral nisipos-argilos):

- 68 cm pentru tipul de pamént P5 (argila prafoasa, argila nisipoasi, argila-priifoasi-nisipoasi);

65 em pentru tipul de pidmant P5 (argild);

—~ 57 em pentru tipul de pamént P3 (argild grasd);
Conform PD 177 = 2001 = valorile de ealeul ale modulului de elasticitate dinamic al pamdntului de
fundare ..Ep" (pentru sisteme ruticre nerigide. tip ¢limatic 1" si conditii hidrologice ,.defavorabile”
prezintd urmatoarele valori:

— tip pimént F1 — Ep = 100 (MPa);
tip paméint P2 - Ep = 90 (MPa);

~ {ip pamant P3 — Ep = 65 (MPa);

- tip pdmaint P4 - Ep = 70 (MPa);

= tip pAmant P5 = Ep = 70 (MPa);.
Conform GT 006 - 97 — Ghid pentru identificarea i monitorizarea alunecarilor de teren, arealul din
care face paric $i zona drumurilor / strdzilor supuse modernizérii s¢ caracterizcaza prin:

— poteniial de producere a alunecirilor: . redus™;

= posibalitate de alunccare: . redusd™;

— eoeficientul K" = 0,10.
Ajpa subterana
La data executdrii lucrdrilor de cercetare (decembrie 201%9), apa subterand nu a fost intdlnité Tn
lucrarile de foraj executate, pana la adancimea maxima investigata (-6.50m CTH).
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Fundagia construegici propuse nu intra in incidentd cu acviferul freatic,

In conformitate cu prevederile Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii
indicativ NP 074/2014, amplasamentul se situeaza in categoria geotehnicd cu urmatorul punctaj:

+ Conditii de teren - terenuri medii=dificile - 3 puncte;

= Apa sublerand = (ard epuismente = 1 punc;

= Clasif. construcfiei dupd categ de imporian{i — normali — 3 puncie;

= Vecinitali - risc inexistent — 1 punct;

= Zona seismicd - ag = 0,20 - | punct.

Riscul geotehnic conform punciajului maxim cumulat - ¥ puncte, este de tip ,,rise redus”, jar catezoria
geotchnica este . 1"

Caracterizares geotehnici a amplasamentului

Terenul natural este alcétit din formatiuni de virstd cuaternard (Pleistocen superior) si anume
nisipuri fine medii cu liant prafos i intercalatii decimetrice mai argiloase, mediu indesate.

In scopul identificarii litologiei, a stratificatici it §i a determindirii caracteristicilor geotehnice ale
terenului din amplasamentul studiat, conform cerinfelor proiectantului general, a fost stabilit un
program de teren o€ a cuprins atdt observalii de teren din arealul cercetat, precum i executia unoi
foraj geotehnic cu adincimea maximd de 6.00m, cu prelevare de probe de pimddnt (conform
reglementérilor tehnice), pentru testare in laboratorul geotehnic.

Litologia siribdiuld de forajul executat in amplasament, ¢fit 5i rezuliatele analizelor de laborator, sunt
redate in fisa sinteticl de foraj (pl. 2) si succint in continuare ):

0.00 = 0,70m - Umpluturd din balasttpiatra sparta si material argilos, compactata;
0,70 — 1.20m - Misip fin mijlociu, galben cafeniu, cu rar pietris, mediu indesat;
1,20 — 1,80m - Misip fin mijlociu, cenusiu inchis, umed, cu liant prafos, mediu indesat:
1,80 - 2,70m - Argila nisipoasa, galben-bruna (ruginic), plastic consistentd;
2,70 - 3,10m - Nisip argilos, roscat, plastic consistent;
3,10 = 3,90m - Nisip fin-mijlociu, roscat, umed, mediu indesat;
3.90 - 6,50m - Nisip mediu, galbui, indesat, cu rar pietris mic, umed.
Dupa =5.00m cu intervalle centimetrice mai argiloase.
La data excouici lucrarilor de teren, apa subterand nu a fost intdlnitd in forajul executar pind la
adincimea maximd investigati (-6.50m CTA).
Tabel sintetic cu Parametrii geotehnici de calcul pentru terenul natural.

Indérval ] -] & E -8 k [ro—
Descriers srat . -
T~ adancims |y lofo fopae | * | % | % | vear | ) (s Pa)
mﬂm;’:;‘u omanom | mwa |z | 2z |os pax | oo | oz | wiowt | =0
coimplia diglon rikipos -
R SrEE Pl T AD-3T0m 18,2 1 w | mee | 0 99sr | oes | wi-owt ]
cornit ord
3 #0500 190 £ 1 06T . 656 | 1zkoo | oas | 197.00° 300
comples presied, nipaa
user ooaziv, in baze mai -
gk
5 006 S0mn 183 20 4 |0 |0 wroo | oes [ ot 20
1=
¥ (' — Careartatea volmIca in stans nanraa
L Tl — Unghiul de fnecane infemd
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Din punct de vedere granulometric, pdménturile semicoezive ce alcituiese terenul de fundare se
ineadrearzsi in grupa nisipuriler prafoase+argiloase.

Dupi indicele de plasticitate (Ip), pAménturile coezive ce alcatuiese terenul de fundare se incadreazi
in grupa pamdanturilor cu plasticitate mica + mare.

Dupd indicele de consistenta (lc) respectiv gradul de indesare (1D). pAménturile coczive ce alcdtuiese
terenul de lTundare se incadreazd, in general in categoria pamdnturilor plasiic consistente + mediu
indesate.

Adancimea minimd de fundare, condifionatd de depdsirea adincimii de inghe{. a umpluturilor si
incastrarea in strat, poate fi consideratd Dfinin = -1,00m fatd de nivelul terenului actual.

La aceste adincimi rezultfi ca stral portant orizontul de nisip mediu=mare, cu liant prifos, mediv
indesan,

Presiunca convenjionald de bazd pentru stratul portant, stabilitd conform STAS 3300-2/85 respectiv
MNP 12-2004, este estimaté la P conv = 260 kPa,

Pentru alte adincimi de fundare i lifimi ale talpii de fundare, presiunea pe teren s¢ va calcula conform
punctului AL, anexa A, NP 112-2004 sau pot i consultate valorile din urmatorul tabel,

Poce. ~ 2000 Litimea fundajici
k= vl 0. 4hm 150 m U hlim 0, Tk 1, 80k 11, %k
1.00m 19344 19396 194.22 194 48 194.74 195
E 1, 1m 194994 200,46 200, 72 298 0L 013
| 1. 20km 206,44 206,96 )70 20748 0774 208
= 1.30m Jiy X [ NP R 4N 245
s 1.40m 219.4 219,96 1022 230.48 220.14 221
£ 1.50m 1289 646 236,72 726,98 273 3375
é |.6lm 1324 Y296 Man REEW MiTd >
- 1, 70m 1R X046 235,72 1008 0.4 il [
1505 2454 24596 246,22 74648 246.74 47

3.2. DEBCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHMIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIOMAL-ARHITECTURAL SI
TEHNDLOGIC,

3.2.1 Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Suprafata cailor de acces si a platformelor amenajate este:
- Pasarela pietonala cu doua puncte de acces, scari i lift = 107,56 mp
Cladirile ce fac parte din prezenta investitie sunt:
- lifturi pentru persoanele cu dizabilitati 2 buc
- scari de acces 2 buc
- Balustrada scari 50 m
Instalatii electrice
Instalatii de incalzire, climatizare si ventilare
- Aparaie de climatizare pentru ascensor
- Sistem de ventilatie penltru ascensor
Evacuarea apelor pluviale se va face in canalizarea existenta
Incadrarea lucriirilor proiectate in clasa de importanfi si categoria de imporiang

Categoria de importanta a lucrarilor aferente portului ce urmeaza a s¢ executa ¢ste “Categoria de
importanta C” — construclii de importanta normala - conform regulamentului privind stabilirea
categorici de importanta a constructiilor INCERU aprilic 1996,
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3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

SITUATIA PROIECTATA

Functiunea generala a pasarelei metalice este traversarea in deplina siguranta a pietonilor peste
carosabilul auto de aproximativ 14,50 m latime

ARHITECTURA

Pentru a indeplini criteriile referitoare la siguranta in exploatare, se propune ca pasarela metalica sa
le acoperita,

Accesul catre platforma pasarelei metalice se face prin intermediul a doua scari metalice acoperite.
de o parte si de alta a pasarclei, amplasate in trotuarul pictonal de aproximativ 3,00 m. Acestea vor
ocupa circa 1,80 m latime in plan, cu tot cu struclura de rezistenta, lasand libera o circulatie pietonala
la sol de aproximaliv 1,20 m { 2 fuxuri de circulatie ). Scarile metalice de acces catre platforma
pasarelei metalice vor avea latime libera , intre balustrade, de 1,10 m, asigurand, astfel, doua fluxuri
de circulatie.

Se propun, totodata, doua ascensoare pietonale, de o parte si de alta a carosabilului, amplasate pe
trotuar, in vecinatatea scarilor, destinate pictonilor si persoanelor cu dezabilitati. Latimea libera a
pasarelei pictonale ce traverseaza carosabilul se propune de 2,10 m latime libera intre balustrade (4
Nuxuri circulatie). Inaltimea libera pietonala circulabila a pasarelei este de 2,80 m. Inaltimea libera
intre pasarela metalica ce traverseaza carosabilul si suprafata carosabilului va fi de minim 5,50 m
inaltime.

STRUCTURA

Structura de rezistenta a pasarelei va fi mixia, confectie metalica si din beton armat cu armatura rigida
(stalpi, contravantuiri, grinzi si o sarpanta metalica).

Scarile de acces vor fi alcatuite din structura de beton armat.
Ascensoarele pietonale vor avea struciura metalica de rezistenta si prevazute cu inchideri din sticla
securizata.

Fundatiile vor fi executate din beton armat, tip radier si tip bloc izolat, la o cota de fundare ce se va
stabili prin studiul geotehnic si prin proieciul de arhiteciura.

FINISAJE

Inchiderile perimetrale ale pasarelei vor fi semi-opace, din pereti realizati cu profile de teava metalica
(maxim R=12 cm). Suprafala structurii metalice va h partial tencuita cu tencuiala decorativa culoare
alb si contravantuirile vopsite cu vopsea pentru suprafele metalice. Tavanele suspendate, cel de la
interior si cel de la exterior se vor finisa de asemenea eu tencuiala decorativa culoare alb.
Pardoseala pasarelei pietonale va fi executata din tabla cutata si beton armat finisala cu placi din
piatra antiderapanta. Scarile de acces voi avea treplele si contratreptele placale cu piatra. Pe intrados
se va lencui cu lencuiala decoraliva culoare alb.

Balustrada metalica va avea ¢ inaltime minima de 90 cm, pentru a evita caderea in gol, realizata din
plasa metalica bordurata si mana curenta metalica.

Sistemul de acoperire al pasarelei metalice va fi de tip terasa cu pante de scurgere, acoperita cu o
invelitoare din membrana PV,

Structura de beton va fi placata cu caramida aparenta.

UTILITATI

Pasarcla metalica va fi alimentata din reteaua clectrica existenta pentru a asigura sistemul de iluminat
corespunzalor circulatiei pietonale si pentru a alimenta electric cele doua ascensoare pietonale
PrOpUsE.
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Scurgerca apelor pluviale se va asigura printr-un sistem de jgheaburi degivrate, iar apa va fi
directionata catre trotuarul pietonal existent, pentru a fi preluata mai departe de catre canalizarca
existenta in zona.

Pasarela metalica va dispune de cosuri de gunoi, ce vor fi colectate periodic conform servicului public
de salubritaie. Se vor respecta prevederile normelor de salubritate in vigoare.

Pasarcla metalica nu propune incalzire sau ventilare a spatiului inlerior, pasarela liind doar acoperita,
deschisa, insa, pe lalerale. Ascensoarele pietoanale vor fi prevazute, insa, cu sistem de racire/ventilare
pe timpul verii.

Constructia nu prezinta probleme de protectie pentru utilizatori impotriva zgomotului si nici pentru
mediul inconjurator,

SIGURANTA LA FOC

Obiectivul se incadreaza in categoria spatiilor cu risc mic de incendiu si este de gradul 111 de rezistenta
la foc.

Prin solutiile consiructive prevazute, obiectivul prezinta un grad ridicat de sizuranta la foc.

Finisajele alese sunl incombustibile la foc, clasa CO (CAl). Se vor respecta prevederile Normelor
Generale de prevenire si stingere a incendiilor aprobate prin Ordinul M.1. nr. 775/22.07.1998 si ale
Normativului P1TET999,

Elementele de constructie vor avea clase de combustibilitate si rezistenta la foc conform legislatici in
vigoare.
Amenajarea in plan

Pasarcla va fi amplasata in vecinatatea spatiului verde (latime 2.15 m) adiacenl trotuarului cu
marcarca zonclor de acccs Calre scara si astensor printr-o pardoseala de piatra de circa 23 mp

Constructia se dezvolta pe latimea latimea pantii carosabile este de 14.50 m, are patru benzi de
circulatie (cate doua benzi pe sens), si este prevazut cu trotuar dreapta avand latimea de 2 80 m

Scarile sunt conlformate pentry un numar de trei Nusurd avand latimea de 1.60 m far latimea pardoselii
in zona de traversare este de 2.10 m.

Amenajarea in profil longitudinal
Amenajarea in profil longitudinal se asigura pantele minime necesare pentru scurgerea longitudinala
a apelor din precipitatii si a apelor provenite din topirea zapezii.
Amenajarea in profil transversal
Elementele geomeirice in profil transversal adoptate, anume:
Capacitati drum:

- Latime parte carosabila 4 x 3.50 m

Latime trotuare stanga dreapta = 2.8 - 4.6m
— Latime peron tamvai = 3.73 m

—  Latime zona stationare autobuz= 2.80 m

Iuminatul
Se va asigura iluminarea pasarelei.

Semnalizari si marcaje
Proieciarea sistemului de semnalizare si marcaj va respecia prevederile SR 1848/7-2004.
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Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta intre acesta
si la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite, pentru a fi citit
cu usurinia atat pe timp de zi cal si pe timp de noapte.

Toate materialele utilizate (vopseaua de marcaj, portalele, indicatoare etc) vor fi agrementate conform
HGR 766/1997 si cele care nu sunt agrementate vor i insotite de Certificate de Calitate.

Toate aceste masuri vor fi implementate |a faza Proiect Tehnic. Se va asigura semnalizarea provizorie
pe timpul executiei.
s INSTALATII ELECTRICE

1. Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a sistemului de iluminat aferent esplandei se va realiza din sistemul
energelic national (SEN). conform studiului de solutie”™/ATR, elaborat de furnizorul de energie local
in baza bilantului energetic rezultat in faza de proiectare PTh+DE (proiect tehnic si detalii de
executie), la cererea beneficiarului,

Inslalatia electrica este dimensionata pentru urmatorul bilant energetic estimativ:
Pi=70 kW
Pa = S0kW
le =90.3A
U=3x40W230V
f=50Hz
2. Instalalii de iluminai

Se propune executia iluminatului aferent pasarelei, cu corpuri linjare, cu grad de protectie min P65,
IK09, cu surse LED. montate pe plafonul fals al pasarelei, conform planului 1E01.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se vor folosi cabluri de eneregie din cupru, protejate in
tuburi PYC dimensionate corespunzator,

Alimentarea circuitelor de iluminat ese va face din tablou TGD prevazut in exterior, pe peretele
adiacent scarii.

La proiectarea instalatiei de iluminat s-a tinut seama de destinatia incaperilor, dorintele beneficiarului,
tema de proicctare primita, precum si de necesitatea realizarii unei performante vizuale optime in
conexiune eu sarcina vizuala corespunzatoare.

Conform temei de proiectare pentru iluminatul artifical au fost prevazute corpuri de iluminat cu surse
LED, complet echipate, cu grade de protectie corespunzatoare spatiilor in care s¢ vor monta,

Amplasarca acestora s-a facut conform indicatiilor beneliciarului si planurilor de arhitectura.

Corpurile de iluminat vor fi aprovizionate de beneficiar si vor avea grad de protectie corespunzator
spatiilor in car¢ s¢ vor monta.

Actionarea iluminaiului se va face cu sensor crepuscular si comanda manuala.

Toate circuitele de iluminat interior se vor executa cu cablu din cupru, nearmat, cu intarziere la
propagarea flacarii, tip CYYF protejate in tuburi PYVC.
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2.2 Hluminatul de Securitate

lluminatul de securitate pentru prezentul obiectiv se constituie din;

2.2.a Huminatul de securitate pentru evacuare

Pentru iluminatul de securitate pentru evacuare, au fost prevazute corpuri de iluminat, de tip
luminobloc, cu surse LED, echipate cu Kit-uri de emergenta, cu functionare autonoma de 1h.

Aceste corpurt de iluminal se vor alimenta din tablourile electrice de consumatori normali, conform
NP 17/2011, cu cabluri din cupru neanmat, cu intarziere la propagarea flacarii, tip CYYF.

Corpurile de iluminal pentru evacuare sunt de tip PERMANENT, si vor functiona atat timp cat in
cladire exista persoane,

Huminat de securitate pentru evacuare este montat :

. langa scari, astfel incat fiecare treapta sa fie iluminata direct ;
. la fiecare usa de iesire destinata a i folosita in caz de urgenta ;
. la fiecare schimbare de directie :

. la ficcare iesire din cladire ;

. in toate incaperile cu mai mult de 50 persoane ;

. toaleiele cu suprafete mai mari de & mp si cele destinate persoanelor cu disabilitati ;
. incaperi cu suprafete mai mari de 100 mp ;
' in imediata vecinalate a buloanelor manuale pentru semnalizare incendiu ;

De-a lungul cailor de evacuare distanta dintre corpurile de iluminat pentru evacuare trebuie sa fie de
maximum 15 m.

A. Instalatii de prize si forta

Toate prizele sunt prevazute cu contact de protectic. Amplasarea lor se va face linand cont de planul
de arhitectura, planul de mobilare si de tema de proiectare.

Inaltimea de montaj este de minim 1.8 m fata de pardoseala finita sau conform indicatiilor
beneficiarului.

Prizele vor aven gradul de protectic minim P44,

Distributia circuitelor de prize se realizeaza ingropat cu cabluri tip CYYF pozate in tuburi de protectic
PVC.

Traseele pentru circuitele de prize sioracorduri electrice sumt comune cu cele pentru iluminatul
artificial, fiind momate pe acelasi pal de cabluri.

A fosi respeciaia incarcarca admisa de 2000%W pe un circuit monofazat de prize, in conformitae cu
normativele in vigoare,

Mumarul conductoarelor din cupru precum si sectiunea lor este adaptata puterii consumatorulun.

In mod analog sunt alese si aparaiele din tablourile elecirice. Circuitele (forta, iluminat, prize si

automatizare) sunt protejaie la scuricircuit si acolo unde este cazul la suprasarcina cu disjunctoare
automate bipolare, tripolare sau terapolare dupa caz.
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Instalatia de forta este reprezentata de alimentarca cu energie electrica a lifturilor de persoane,
degivrarii, ete.

Alimentarca acestora sc va realiza in aceleasi conditii ca si instalatiile de prize sau de iluminat
artificial.

Vor fi prevazute circuite de forta pentru alimentarea cu energie electrica a receptorilor normali,
respectand sectiunea minima de cablu pentru utiliarea normala a echipamentelor,

Numarul conductoarelor din cupru precum si sectiunca lor ¢ste adaptata puterii consumatorului. In
maod analog sunt alese si aparatele din tablourile electrice,

Circuitele (forta, iluminat, prize si automatizare) sunt protejate la scurtcircuit si acolo unde este cazul
la suprasarcina cu disjunctoare automate bipolare, tripolare sau terapolare dupa caz.

5. EXIGENTE DE CALITATE
Pentru obtinerea unor constructii de calitate sunt obligatorii realizarea $i mentinerea, pe intreaga
duratd de existentd a constructiilor, a urmiitoarelor cerinte fundamentale aplicabile:

a) rezistentd mecanicd si stabilitare:

- rezistenta mecanica a elementelor instalatiei la eforturile exercitate in timpul utilizarii

= numarul minim de manevre mecanice si ¢lectrice asupra aparatelor electrice si a corpurilor
de ilminat , care nu produc deleriorari si uzura;

b) securitate la incendiu:
- adaptarea instalatiei electrice corespunzator rezistemiei la foc a elementelor de constructie:
- adaptarea instalatiei electrice la gradul de rezistema la foc a elementelor de constructie;

- incadrarca instalatici ¢lectrice in categoriile de pericol de incendiu, respectiv de pericol de
cxplozic;

- precizarea nivelului de combustibilitate a componentelor instalatiei elecirice;

¢) igiend, sindtate 5i mediv ineconjuritor:

- evitarea riscului de producere sau favorizare a dezvoltarii de substante nocive sau insalubre,
de catre instalatiile electrice;

d) siguranti $i aceesibilitate in exploatare:

- protectia utilizatorului impotriva socurilor electrice, prin atingere directa | sau indirecta ;

- securitatea instalatiei electrice la functionarea in regim anormal; protectia la suprasarcina
s la scurtcircuit;

€) protectie im potriva zgomotului:

- ulilizarea de echipamentie modeme care sa nu produca zgomote sau vibratii, echipamenic
cu agremente si certificate tehnice de calitate conform legii;

- elemente de prindere siosustinere coreet alese pentru a nu transmite elementelor de
rezistenta ale eladirii vibratii si zgomaote.

N economie de energie si izolare termivi:

- utilizarca de echipamente cu randament ridicatl, echipamente cu agremente si certificate
tehnice de calitate conform legii;
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- dimensionarea corespunzatoare a echipamentelor folosite, respectandu-se prevederile
normativelor in vigoare;

2} utilizare sustenabild a resurselor naturale:

= utilizarea, cat de mult este posibil, a materialelor realizate prin reciclare;

- prevederea echipamentelor cu randamente bune.

Conform LEGII 10/1993, si completarilor ulterioare (legea nr. 123 si legea nr. 177) solutiile
prevazute in proiect asigura instalatiile electrice pe intreaga durata de existenta a

constructiei,

BAZA DE PROIECTARE INST

La baza intocmirii proiectului stau:
= lema de proieciare elaborata de projectaniul de drumuri
# lema de proiectare elaborata de beneficiar
Proiectul este intocmit si executarea lucrarilor se va face in conformitate cu:

C 36

PE 116
STAS 3184

STAS 3185
STAS B275
STAS 8779%/1,2
STAS 9192
STAS 10955

STAS 111602

Re-1p 30/2004
STAS 12993/11
C300

Legea ne. 10/1995,

constructii;

Mormativ pentru verificarea calitatii lucrarilor de constructii si instalatiilor
aferente.

Normativ de incercari si masuratori la echipamentele si instalatiilor electrice.

Prize, fise si cuple pentru instalatii electrice pana la 380 V c.a. si pana la 250
V c.c. si pana la 25 A. Conditii tchnice gencrale de calitate

Intrerupatoare pentru instalatii electrice, casnice si similare.
Proteetia impotriva electrocutarii — Terminologie.

Cabluri de encrgic cu izolatic de halogen free.

Culorile izolatier.

Cabluri electrice. Caleulul eurentului admisibil in cabluri in regim permanent.
Prescriptii.

Piese de imbinare pentru tuburi izolante. Mufe drepte si curbe la 200 C,
Dimensiuni.

Indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la pamant

Instalatin elecinice interioare in constructii. Semne conventionale,

Mormativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor
de constructii si instalatii aferente acestora

maodificata prin Legea nr 1232007 si Legea 1772015, privind calitatea in

Legea securitatii s1 sanatatii in munca 3 192006, actualizata la 25 septembrie 2010;

HGT425/2006 “*Norme metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca™;

Ordinul 275/2002 al MMSS - Normelor specifice de securitate a muncii pentru transportul si
distribufia energiei electrice;

PE 118/99

Legea 3072006

Mormativ de sizuranta la foc a constructiilor;
privind apararea impotriva incendiilor;

Ord. MAI nr. 16372007 pentru aprobarca Mormelor generale de aparare impotriva incendiilor;

Legea nr.o08/2001

privind evaluarea conformitatii produselor- care reglementeaza cerintele

integrate P51, republicata M.OF nr.419/04 junic 2008,
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Legea 333/2003 privind paza obiectivelor , bunurilor , valorilor si protectia persoanelor |

completata cu QUG 1672005 | Legea 151/2005 si Legea 92007,

H.G. nr. 301/20012  pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.333/2003

privind paza ebicctivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor

NP 17=2001 MNormativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor elecirice aferente

cladirilor:

NTE 007/08/00 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri electrice:

SR CEITR 62066  Supratensiuni si protectia impotriva supratensiunilor in retelele de joasa

tensiune alternativa. Informatii generale de baea;

SKEM 61140 Protectie Tmpotriva socurilor elecirice. Aspecte comune in instalatii s

echipumente electrice;

SR HD 3844482 51 Instalatii electrice in constructii, Partea <4: Protectia pentru asigurarea
securitatii. Capitolul 48: Alegerca masurilor de protectic in functic de
influentele  exteme, Sectiune 482: Protectia  impotriva  incendiului in
amplasamente cu riscuri;

SR CEl 61200413 Protectia impotriva electrocutarilor prin atingere indirecta

118/172001 Mormativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor electrice interioare de

curenti slabi aferente cladirilor civile si de productie;

HG 1 146/2006 Cerinetele minime de securitale si sanalate pentru ulilizarca in munca de catre

lueratori a echipamentelor de munea;

Ordinul MF si MTCT nr.34/2006 privind achizitiile publice;

Regulamentul de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, aprobat prin HGR

nr. 273/1994;

PI18/3 - 2015 - Normativ privind securitatea la incendiu a consiructiilor partea a [11-a - instalatii de

detectare, semnalizare si averlizare incendiu;

MNormativ pentru proiectarca si executarea sistemelor de iluminat artificial din cladiri, indicativ NP-

061-02;

Mornmativ privind proiectarea eladirilor civile din punct de vedere al cerintei de siguranla in

exploatare, inclusiv NP-068-02;

3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Costurile estimative ale investifiei sunt deserise detaliat in Devizul General, care este atasm
prezentului memoriu,

3.4. STUDN DE SPECIALITATE, iN FUNCTIE DE CATEGORIA S| CLASA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR,
DUPA CAZ

3.4.1. STUDIU TOPOGRAFIC
Pentru a realiza suportul wpografic necesar proiectarii cal mai fidel si precis, s-a executat o ridicare
topografica a constructiilor si instalatiilor existente in teren (stalpi, constructii, garduri, conducte,
instalatii, camine, guri de scurgere, borduri) etc.
Pe baza ridicarilor topogralice au [ost stabilite clemeniele geometrice necesare proicctarii acestei
strazi. Studiul opografic esie prezentat in volumul “Studiu topografic™.
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34.2. STUDIU GEOTEHNIC

Cerceiarea geofehnicd a terenului s-a executat in conformitate cu "Mormativ privind documentiaiiile
veotehnice pentru constructii”, indicativ NP 074/2014, _ Cercetari peotehnice prin foraje execuoiate in
pamdnturi "STAS 1242/4-85. Identificarea si clasificarea pdmanturilor s-a feut conform STAS 1243-
&8 pe baza determindrilor de laborator efectuate pe probe prelevate din foraj. Caleulul preliminar al
terenului de fundare s-a efectuat conform STAS 3300/2-85 respectiv NP 112-2014,

in vederea stabilirii naturii terenului, s-a executat un foraj geotehnic, in sistem uscar, cu @ 6™ si
adincimen maxima de 6,50m de Ia nivelul terenului (CTN). Din foraj au fost prelevate probe de
pamént, in vederea realizirii de analize fizico-mecanice intr-un laborator geotehnic atestat,

Studiul geotehnic este prezentat in volumul “Studiu geotehnic™.

3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Graficul de realizare a investifiei este atasat prezentei documentatii, Durata de executie este de 20
luni pentru executic si 3 luni pentru proiectare.

4, ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO-ECONOMIC PROPUS

4.1. PREZENTAREA GADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA PERIOADEI DE REFERINTA Sl
PREZENTAREA SCEMARIULUI DE REFERINTA

Prin pericada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentro o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care prodectul este util din
punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea un efect extrem de important
asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Concret, alcgerca perioadei de referinta afectcaza calcularca indicatorilor principali ai analizei cost-
beneliciu si poate afecta, de asemenca, determinarca ratei de cofinantare, Pentru majoritaica
proiecielor de infrastructura, perivada de referinta este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitinle
productive este de aproximativ 10 ani,

Confom Chidului DG Regio privind metodologia de luern pentru Analiza cost-beneficiv, pentru
pericada de programare 2014 — 2020, orizontrile de timp de referinta, formulate in conformitate cu
prafilul ficcarui sector in parte, sunt urmatoare|e:

Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

[(E i Sector i _Orizont de timp (ani) |
Cai ferate 30
Drumuiri 25-30

Porturd si acroporturi 23
Transport urban 25-30

Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30
Energie _ 1525
Broadband [ 5-20
Cerectare si inovare |5-25
Infrastructura d¢ afaceri 10-15
Alte secioare [0-15

Sursa: Anexa [ la Regulamentul (EUY Nr. 480/2014
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Asa cum se poale observa din tabel, perivada de relerinta luata in considerare pentru proiectele de
infrastruciura portuara este de 25 de ani. Avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-beneliciu
va I1 realizala pe o perioada de 25 de ani.

Calendarul de implementare a Projectului

Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 25 de ani din
care primii trei ani (2019-2021) reprezinta perioada de implementare a proiectului, iar intervalul
2022-2043 reprezinta perioada de operare a investitiei (22 de ani). Se considera ca proiectul va fi dat
in exploatare la linalul anului 2021,

4.2, ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC ANTROPICI §I NATURALI, INCLUSIV DE
SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT AFECTA INVESTITIA

Etapele procesului de management al riscului sunt urmatoarele:

Crearea unui plan de management a riscurilor:

Identificarea riscului;

Analiza calitativa a riscurilor;

Analiza cantitativd a riscurilor;

Elaborarea unui plan de rispuns la riscuri;

Monitorizarca riscurilor cunoscule si cercelarea posibilitajii de aparijie a unor noi riscuri.

Crearea unui plan de manapement al riscurilor

Aviind in vedere ultimele cercetdri in domeniu, riscul ¢ste un eveniment incert care are un impact
negativ sau pozitiv asupra proieciului.

Pentru elaborarea unui plan de management al riscului trebuie finut cont de urmatoarele elemente de
bazi:

# probabilitatea de aparitic;
s impactul produs, acesta putdnd fi pozitiv sau negativ;
= moment de aparifie, frecventi.

ldentificarea riseurilor

Principalele metode de identificare a riscurilor sunt;
analiza SWOT,

tehnica Delphi;

brainstorming;

o inberviu;

e idenfificarea cavzelor sursd.

In lumina celor de mai sus, au fost identificale potentialele riscuri ale proiectului.
Riscuri:
=  Merespeclarea scadenfelor de platd, conform contractului
Proicetarea defeetuoasi sau executarea defectunasi a lueririlor
Neasigurarea necesarului de personal pentru realizarea investifiei, din cauza interesului
scdizut pentru locurile de munca create de proiect
« intirzieri in realizarea lucrdrilor de constructii datorita condifiilor meteorologice
nefavorabile.
»  Uresterca nejustificatd a prefurilor de achizijie a ulilajelor si echipamentelor stipulate Tn
deviz si nercspectarca de cire constructor a gralicului de timp pentru realizarea investiiei.
=  Obligativitatea repetfrii procedurilor de achizifii din cauza gradului redus de participare la
licitafii si numérului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiilor.
o  Instabilitatea legislativa frecventa modificarilor de ordin legislativ.
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Posibile neconcordanie intre strategiile locale si cele najionale.

Lipsa surselor financiare pentru colinanjare.

intdrzieri in realizarea lucririlor de constructii din cauza conditiilor melcorologice
nefavorabile este un risc comun tuturor proiectelor de investitie. Temperaturile excesiv de
ridicate vara, precum si temperaturile scizute din timpul iemii din ultimii ani, a dus la
probleme in aprecierca unui grafic de realizare a investitiei realist de citre constructori.

Se va pune mare acceent pe etapele de verificare a proiectrii, se va supraveghea modul de
executie a lucrdrilor si se va implementa un plan riguros de supervizare a lucrdrilor de
executie,

Obligativitatea repetirii procedurilor de achizitii din cauza gradului redus de participare la
licitatii i numdrului mare de oferte neconforme primite Tn cadrul licitatiilor au dus la
intirzieri in implementarea investijiei. Aceste intfirzieri sunt cauzate de lipsa de interes a
furnizorilor pentru participarea la licitagii, refuzul acestora de a accepta eondifiile financiare
impuse de procedurile de licitajie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot
conduce la reluarea unor licitatii si depdsirea perioadei de contractare estimate
Neincadrarea in termenii financiari stipulati in deviz si nerespectarea de clitre constructor a
graficului de timp pentru realizarea investitiei. Aceste intirzieri se datoreazi unei proaste
corelafii intre condiiile linanciare i de timp stipulate in documentele de licitajic si
posibilitagile reale ale antreprenorilor.

Merespectarea scadenjelor de platd, in conformitate cu prevederile contractului, au
determinat grave decalaje intre momentul planificat al platii si cel al platii efective. Se
considerdl ¢d aceste decalaje relativ la calendarul de plati poate afecta grav solvabilitatea
beneficiarului.

Measigurarea necesarului de personal pentru realizarea investifiel, din cauza interesului
sefizul pentry locurile de muncél ereate de proiect, cu impact asupra ermenului de dare in
funetiune a investifiei. Avind in vedere ¢d in prezent pe piata de profil existh o penurie de
forfd de muncd calificaid s-a luat in considerare dezinteresul foriei de munci pentru posturile
care vor 1 scoase la coneurs.

Analiza calitativi a riscurilor

Prin analiza calitativd a riscurilor se determind metodele de misurare a importanjei riscurilor precum
si aplicarea acestor metode riscurilor identificate.

Riscurile se vor evalua in functi¢ de probabilitatea de aparifie $i de impactul produs.
[¥in punct de vedere al probabilitatii de aparitie si al impactului produs acestea pot {i:

a)

b)

c)

scfizute — probahilitatea de aparitie fiind foarte redusé, riscurile Rind ignorate;
medii —impundndu-s¢ precautic la aceasti categorie de riscuri;
mari — impunand-se crearea unui plan de management al acestor riscuri,

Din punct de vedere al riscurilor implicate de implementarca acestui proiect, probabilitatea
de aparitie si impactul produs e¢ste urmatoarea:

riscuri cu probabilitate scizuth de aparifie si impact redus:
Posibile neconcordante intre strategiile locale si cele nationale;
Aceste riscurt nu vor 11 luate in calcul la elaborarea unui plan de rispuns;

riscuri cu probabilitate medic de aparitic si impact mediu:
nerespectarea scadenielor de platd.in conlormitale cu prevederile contractului;
instabilitatea legislativa si (reevenia modificdrilor de ordin legislativ;

riscuri cu probabilitate mare de aparifie si impact mare;
neasigurarca necesarului de personal pentru realizarea investitiel, din cauea interesului
sefizut pentru loewurile de muned ereate de proicet;
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* creglerea nejustificald a prefurilor de achizitie a utilajelor si echipamentelor stipulate in
deviz §i nerespectarea de cfitre constructor a graficului de timp pentru realizares investitiei;
*  obligativitatea repetirii procedurilor de achizitii, din cauza gradului redus de participare la
licitatii si numarului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiilor;
= intdrzieri in realizarea lucrdrilor de constructii, din cauza condifiillor meteorologice
nefavorabile;
& lipsa surselor financiare pentru cofinangare;
*  penlru aceastd categorie de riscuri se va elabora un plan de actiune,
Elaborarea unui plan de rispuns la riscuri
Tehnicile de control al riscului recuncscule in literatura de specialilale se impant in urmdiloarele categorii:
o reducerea riscului — se reduc consecintele impactului negativ al riscului prin anumite actiuni
ce vor fi intreprinse;
e evitarea risculm — se doresie eliminarea aparifiel riscului printr-o serie de acfiuni ce vor i
inlreprinse;
o transferul riscului - se doreste reducerca consecintelor impactului negativ al riscului prin
contracte de asigurare, transferand o parte din costuri asiguratorului;
= planuri de rezerva ce vor fi folosite in momentul aparifiei riscurilor;

Urmatoarele tehnici de control si actiuni vor fi intreprinse pentru reducerea si eliminarea
consecintelor impactului negativ al riscurilor identificate in cadrul proiectului:

neasigurarea necesarului de personal pentru realizarea investitiel, din cauza interesului
sciizut pentru locurile de muncd create de proiect;

pentru evitarea riscului se vor folosi grile de salarizare motivanie;

pentru reducerea riscului s¢ vor aloca suficiente resurse financiare si de timp, pentru
realizarea de sesiuni de recrutare

creglerea nejustificatd a prefurilor de achizitie a utilajelor si echipamentelor stipulate in
deviz 51 nerespectarea de clitre construcior a graficului de timp pentru realizarea investijici;
pentru evitarea riscului., devizol general trebuie sa fie elaborat realist, lufnd-se in
considerare toate chelielile pricinuite de implementarea investitiei:

de asemenca, se vor lua in considerare si cheliuielile nepreviizute, crefnd-se anumite
rEEErve;

pentru reducerea riscului, contractul trebuie 58 contind claurze de penalizare;

obligativitatea repetirii procedurilor de achizitii, din cauza gradului redus de participare la
licitatii si numdrului mare de oferte neconforme primite in cadrul licitatiilor;

peniru evitarea riscului, se vor identifica la timp posibilii fumizori, credndu-se conditiile
pentru finalizarea contractelor de furnizare de servicii bunuri si luerdri;

intirzieri in realizarca lucrdrilor de constructii, datoritd conditiilor meteorologice
nctavorabile;

pentru reducerea riscului in realizarea graficului de timp al activitijilor se va fine comt de
eondifiile meteorologice, organizind-se temeinic activitiifile si beneficiind de o rezervi de
timp;

lipsa surselor financiare pentru cofinantare;

pentru reducerea riscului, se va asigura in bugetul local suma necesardi realizérii investifiei.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR 51 ANALIZA DE CONSUM:

Utilitatile ce vor necesita relocare sau protejare se vor stabili la faza urmatoare de proiectare si numai
dupa obtinerea tuturor avizelor de la detinatorii de utilitati din zona.
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4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE INVESTITII:

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va §i durabil, din
prisma Nuxurilor linanciare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perivadei de analiza. Fluxuri de
costuri corespund optiunii “Cu Proicct”, Fluxul cumulat de numerar este ne-negativ in fiecare din anii
prognozati. in conditiile in care costurile de operare si intretinere pentru situatia proiectata (Cu
Proiect) vor fi sustinute de eatre Beneficiar prin alocatii bugetare,

Impactul social si cultural, ezalitates de sanse;
Realizarea investitei va avea un impact pozitiv asupra vietii sociale si culturale din municipiu. Dupa
executarea lucrarilor, s¢ vor crea conditii optime pentru pietonii care frecventeaza zona,

Estimari privind forfa de muncd ocupatia prin realizarea investitiei: in [aza de

realizare, in faza de operare;
Mumdar de locuri de munea ereate in faza de executie: aproximativ 20 locuri de munea,

Numdir de locuri de munei create in faza de operare: ) locuri de munci.
Impactul asupra factorilor de medin, inclusiv impactul asupra hiodiversititii si a
siturilor protejate, dupd caz;

Pentru acest proiect nu a fost necesardl realizarea Studiului de Impact asupra Mediului.

Proiectul nu se supune procedurilor de reglementare din punct de vedere a protectiei mediului®,

Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natwral
acesta se integreazd, dupd caz.

Mu este cazul,

4.5. ANALIZA CERERII DE BUNURI S| SERVICII, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITI
Principalii beneficiari ai lucrarilor proiectate sunt locuitorii din zona cat si cei aflaji in ranzit sau care
viziteazd orasul cu diverse inlerese, personale sau de alacer,

Refaceren zonelor urbane constituie un element de bazi in asigurarea conditiilor necesare pentru un
trai decent dar 5i pentru dezvoltaren economicd a comunititile urbane, cum este cazul municipiului
Craiova. Zonele neadecvate reprezintd unul din elementele principale care contribuic la mentinerea
decalajului accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezinti o piedica in calea procesului de
dezvoltare socio-economicd si a turismulul romanesc,

4.6. ANALIZA FINANCIARA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA FINANCIARA: FLUXUL
CUMULAT, VALOAREA ACTUALIZATA WETA, RATA INTERMA DE RENTABILITATE; SUSTEMABILITATEA
FINANCIARA

Elemente metodologice generale

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare finaneiara si economica a

proiectelor,

Aceasia analiza are drepl scopuri sa stabileasca:

s masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Romania;
» fundamentarea calculului necesarului de finaniare din fonduri publice:

& masura in care proiectul contribuie la bunastaren economica a regiunii, evaluata prin ealeulul
indicatorilor de remabilitate socio-economica ai proiectului,
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Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate
L

# HEATCO —  Developing Harmonised BEuropean Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 57, 2004;

e _Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 - Comisia
Europeana

¢ General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

» _Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projecis” — elaborat de Jaspers;

+ Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice
si Financiare si a Analizei de Risc”, elaboral de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014,

Analizele cost-beneficiu, financiare si economice, vor avea ca date de intrare rezultatele studiului de
trafic si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiel ale proicctului din cadrul Studiului de
Fezahbilitate si se vor fundamenta pe baza reglementarilor tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu s¢ va baza pe principiul comparatici costurilor alternativelor privind
implemetarea proiectului propuse in situatia actuala, Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF -
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) = care cuantifica diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de
actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viltoare la anul de baza al evaluarii
costurilor,

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi constante, pentru anul de baza al analizei 2019,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in
preturi constante 2019,

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului. prezumat
la evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 ani, din care anii de analiza 1-3 (notati
conventional cu anii (-1-2) reprezinta perioada de constructie.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptal variania folosirii preturilor consiante, Fara a se aplica
un scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinia, si anume Euro. Ratele de
actualizare folosite in estimarea rentabilitatii Proieetului au fost de 4% pentru analiza financiara,
respectiv 5% pentru analiza socio-economica.

In vederea actualizarii la zi a Nuxurilor nete vitboare necesare calcularn indicatorilor specifici (VPN,
RIR, elc) se estimeara aceasla rata la nivelul costului de oportunitate a capitalului investitic pe termen
lung. Avand in vedere ca acesl capital esle directional catre un proiect de inveslilie cu impacl major
asupra comunitatii locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica nivelul de referinla este
recomandat la nivelul de 4%. Acest procent a fost identificat ca fiind incadrat intr-un interval
rexonabil la nivelul unor esantivane reprezemiative de proiecie similare in spaiiul evropean si
implemeniate eu sueces din surse publice.

Pentru aprecierea ratei cconomice de rentabilitate cand se considera si implicatiile, impactul
proiectului din punct de vedere socio-cconomic, se va utiliza rata de 5% in vederea calcularii
indicatorilor de performanta, valoare corespondenta. O investitic este rentabila, din punct de vedere
financiar, respecliv economic, daca prezinla o rala inlerna de rentabilitale superivara rater de
actualizare adoplate; echivalent, daca valoarea nela prezenta esle poziliva,

Pentru actualizarea preturilor la momentul anului de baza 2019 s-au wtilizat datele furmizate de
Eurostal privind evolutia ratei inflatiei pentru moneda de referinia.
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Evolutia presumata a costurilor de operare si inlrelinere

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa finalizarea
investitiel, In cazul prerzentai acesie costuri de operare constau in:

e Intretinerea infrastructurii, compusa din intretinere curenta si periodica;
& Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic: si
= [nlocuirea echipamentelor

Costurile de intrefinere si operare au fost estimate pe baza solufici tehnice propuse si a proznozelor
de trafie, in conformitate cu normativele tehnice in vigoare si au fost analizate, impreuna cu
periodicitatea si cuantumul luerarilor de intretinere, pentru fiecare din scenariile analizate, respectiv
Scenariul Fara Proiect™ si Scenariul ,.Cu Proicct”. Costurile unitare pentru fiecare operatic de
intretinere au la baza estimarile proiectantului, wtilizand swidiile existente precum si referintele cu
privire la lucrarile deja realizate, pentru care preturile au fost aduse la anul de baza 2020,

Modelul financiar

Muodelul de analiza financiara a proicetului va analiza eash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe haza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, gencrate
de implementarea proicctului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor
financiare generate (nu este cazul pentru proicctul de fata).
Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

*  Valoarea Meta Actualizata Financiara a proiectului;

s Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;

= Raportul Beneliciu - Cosl; si

¢ Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Neta Actualizata Finaneiara (VNAF) reprezinta valoarea care rezulta deducand valoarea
actualizata a eosturilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor
previzionate,
Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux de
costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarca actualizata zero. Rata interna de
rentabilitare ¢ste comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proicctului propus
Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente
beneficii si are nevoie de finantare {suplimentara).
Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezuliatelor de trezoreric anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.
Indicatorii de rentabilitate financiara pentru invesiitia totala (C)

In conditiile in care veniturile generate nu acopera costurile de intretinere si operare si nu amortizeaza
valoarea investitiei, rezulid valori necorespunzatoare pentru rentabilitatea financiard a investifiei
(RIRF/C <4%, VNAF/C <0) decarece cash-flow-ul net ¢ste negativ pentru toti anii de operare a
investifici.

Sustenabilitatea financiara a proiectului
Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va i durabil, din

prisma Nuxwrilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de
eosturi corespund optiunii “Cu Proicet”.

Fluxul cumulat de numerar nu este negativ in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile
de operare s1 intrelinere pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor i sustinule de calre Beneliciar
{Municipiul Craiova) prin alocatii bugetare.
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Concluziile analizei financiare

Pentru ca un proiect sii necesite interventie financiari din partea fondurilor publice, VANF a
investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF o investitiei mai mica decdt ratn de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea
ce inseamnd ¢ proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat. in oricare
dintre variantele studiate

Evolujia mai pujin favorabilfi din punct de vedere financiar este compensatl de o evolujie favorabilfi
din punet de vedere socio-cconomic, impactul socio-eeonomie find cel urmirit in special pentru
astfel de proiecte ce au ca wtilizator final publicul larg.

De altfel i obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE=0; RIRE>3%)
reprezintd o conditie obligatorie pentru ¢a proiectul s3 primeased finantare publica, Verificarea
indeplinirin acestei condijn face obiectul capitolului de analizd economici.

in ceea ce priveste principiul .poluatorul pliteste”, pe perioda de executie, constructorul va fi
responsabil cu suportarea daunelor, achitdnd cosiurile de refacere a mediului in carul producerii
poludrii din vina acestuia. Dupd recepiia finald, pe perioada operfrii, responsabilitatea recuperdrii
daunelor de la evemualii poluatori revine beneficiarului.

47 ANALIZA ECOMOMICA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA ECONOMICA:
VALOAREA ACTUALIZATA HEI'A, RATA INTERNA DE RENTABILITATE SIRAPORTUL COST-BENEFICIU SAL,
DUPA CAZ, ANALIZA COST-EFICACITATE

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national,

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu numai din
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice.
In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari pentru
variabilele utilizate in cadrul analizel financiare,

Principiile si metodologiile care au stal la baza prezenter analize ¢ost-beneliciv sunt in concordanta
cu:

s Guidance on the Methodology for carrving out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 201 4-2020;

¢ HEATCO -  Harmonized Euwropean Approaches for Transport Costing and Project
Assessment™ — proicet finantatl de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei cosi-
beneficiu pentru proiectele din domeniul ransporturilor. Profectul de cercetare HEATCO a
fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe
teritoriul Uniunii Europene, Obiectivul principal a fost alinierca metodologiilor folosite in
proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru analiza
proiectelor nationale;

¢ _General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments™ — ACIS, 2009;

e | Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects™ — claborat de Jaspers;

= Masier Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiecielor
in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului,  Velumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneliciu Economice
si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in
anul 2014,

C43Ro Rev 0 1739



“Pasarela pictonala sir. Henry Fovd " Stuidin de fosabilitare

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la urmatoarele
elemente:

= Llemente gencrale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, iraiarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
surplusul de valoare a transporatorilor, tratarea efectelor socio-cconomice indirecte;

« Valoarca timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non=munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);

s Valparena schimbarilor in riscurile de accident;

= Costuri de mediu;

¢ Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, eostrile de intretinere, operare i administrare, valoarca
reziduala),

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate
cu normele Europene asa cum sunt descrise in “Guide to cost-benefit analysis of investment projects’
editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy™, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5%
esie valabila pentru tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta catezorie.

Ipotere de baza

Scopul principal al analizei cconomice ¢ste de a evalua daca beneliciile proieciului depasesc costurile
acestuia si daca merila sa fie promoval. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societati nu
numai din punctul de vedere al beneficiarilor proieciului, iar pentru a putea cuprinde inireaga varieiaie
de efecle economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa, precum costurile de
constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor, precum si elemente
fara valoare de piata directa, precum economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul
de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a permite
realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt
adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, s¢ poate determina daca proiectul este
dezirabil si merita sa fic implementat, Cu toate acestea, ¢ste important de acceptat faplul ca nu toale
cfectele proicctului pot fi cuantificale financiar, cu alle cuvinte nu luturor efectele socio-economice
[ s¢ pot atribui o valoare monetara,

Anul 2019 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile
si beneficiile sunt acivalizate prin prisma preturilor reale din anul 2009,

Se estimeazd i lucrarile de investitic propuse vor fi realizate in perioada 2019 - 2021, Astfel,
masurile prevazute prin proiect vor fi in operare incepand cu anul 2022, Perioada de calcul folosita
este de 25 de ani, Aceste ipoteze au fost de asemenea adoplate in conformitate cu nonmele europene
asa cum sunt descrise in ‘Guide to cosi-benefil analysis of investment projecis” — “Evaluation Unit -
DG Regional Policy™, Comisia Europeana.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de investitie s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
{benefieiile actvalizate minus costurile actualizate) si Gradul de Hentabilitate {rata beneficin/cost).
Acesia din urma exprima benefliciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit, In
final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de actualizare pentru
care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:
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Toate bencficiile si costurile incrementale sunl exprimale in preturi reale 2020, in Lei;

EIRR esie calculata pentru o durata de 23 ani a Proiectului. Aceasta include pericada de
investitie (primii trei ani, notati conventional cu anii 0-2), precum si perioada de exploatare,
pana in anul 23 (anul efectiv 2043);

Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRK cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EQCC utilizata in analiza este 3%. Prin
urmare, Proiectul esie consideral fezabil economic, duca EIRR este mai mare sau egala cu 5%,

conditie ee corespunde cu obtinerea unui raport beneficiifeosturi supraunitar.

Esalonarea Investitici

* Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de trei ani, pentru anii de analiza
0-2, conform Calendarului Proicctului,

Tabelul urmitor prezina ipotezele de bara ale analizei economice, costurile si beneficiile

cuantificate, precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masarile coanfiffcate si indicaterti de rezultal ai analizei econemice

Categorie Indicator Deseriere
Ipoteze de baza
Rala de actualizare economica EOQOCC | 5%
Anul de actualizare a costurilor 2019
Anul de baza al costurilor 2019
Perivada de analiza. din care 25 ami
_Constructic Jami | 2020-2022
Operare 22ani | 2022-2043
Rata de schimb Lei'Euro | 4.7723
' ’ CapEx | Costul de investitie
Costuri economice - i ek .
; OpEx | Costuri de intretinere si operare
' Beneficii economice
Beneficii economice cuantificate SeisTiat socks
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Fconomica
Indicatori de rezultat ENPV | Valoarea Meta Prezenta Economica e
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumal, elapele de realizare a analizel economice suni:

I. Aplicarea corectiilor fiscale;

2. Monetizarca impacturilor (calculul beneficiilor);

3. Translormarea preturilor de piata in preturi contabile {preturi umbra);

4, Caleulul indicatorilor cheie de performania economica.
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Figura urmitoare sintetizeara ctapele de realizare a analizei economice.

Erapele de realizare a analizei economice

Din analiza economica Wrebuie excluse
e A g Lo taxele indirecte (de exemplu TVA),
Pasul 4. il obligalile  angajatorului in ceea ce
i fy Sonvcil ace v —»i privests salanile sau orice subventii Din
punctul de vedera al societati ncaste
! glemenie constitule transfarur si nu
: fhocuri de cash,
B
LS T et el R R A e
Pasul 2. Corectli pentru externalitati Cuantificaraa 8i maonetarzaes
™ extemalitatilor profeciului  (benefici =i
casiun econamica)
Pasul 3. Corectii pentru transformarea i Utilizarea preturilor umbra pentru caleulul
preturilor de piata in preturi contabile | ™™ costului de oportunitate al input-urlor i
{preturi umbra) culpul=yerilor,
I - -
Pasul 4. Caleulul indicatorilar de : Calculul mndicatorilor de  performanta
performanta (ERRA si ENPV) — " ulilizand rala de discount Socials

Corectiile liscale si transformarea preturilor de piata in preturi contabile
Aplicarea corectiilor fiscale

Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 19%.
Transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Peniru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se uiilizeaza adesea o
tehnica numita analiza semi-input-output ($10)'. Analiza S10 foloseste tabele de intrari fesiri cu date
la nivel national, recensaminie nationale, sondaje cu privire la chelwielile pospodariilor si alte surse
la nivel national, cum ar §i date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate
Ii folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi tactorul de conversic standard s¢ determina in mod normal prin calcularca factorilor de conversie
corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

(M +X)

FCS =
(M + Tm - Sm)+ (X - T + Sx)

unde,
&  FCK = factor de conversie standard;
= M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
& X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
= I'm = valoarea taxelor vamale totale aberente importurilor;
¢ Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

o  Tx = valoarea lolala a taxelor la export;

' Sursa: Analiza cosi=beneliciu = conceple 31 practich Anthony . Boardman, David 1, Greenberg, Aidan R,
Vining, David L. Weimer, Editura ARC, Editia a ll-a. pagina 327.
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« 5x = valoarca totala a subventiilor pentru exporturi.

In calcularea pretului contabil {umbera) al fortei de munea se aplica urmatoarea formula:

PCF = PPF x (1-u) x [1-t),unde:

& PCF = Pretul contabil al fortei de munca

=  PPF = Pretul de piata al fortei de munca

& u= Rata regionala a somajului

= = Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte 1axe conexe

Aviind in vedere specificul proicetului, precum si valorile de referingdl utilizate in studii anterioare,
Consultantul propune utilizarea urmitorilor factori de conversie:

= pentru forfa de muncd calificatd: factor de conversie |

» pentru forta de munc necalificata: factor de conversic 0,6

= categorilor de costuri detaliate in Planul Financiar (altele in afard de costul aferent luerdrilor):
factor de conversie |

in ceea ce priveste structura fortei de munch, se vor adopta urmitoarele ipoteze de lucru:

= Peniru costul de intretinere si operare: 40%: forta de munca necalificat, 8% fora de munca
calificata. 45% materiale si utilaje, 7% energie

s Pentru costul de constrsctic: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata,
46% materiale si utilaje, 10% energie

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra suni:
s Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,640,6x1=0.84
e Pentru costul de investitie: 0,37x0,6+0,63x =085 (doar componenta lucriiri)

Dupéi aplicarea Factorilor de conversie, se obgine fluxul incremental economic al costurilor de
investifie 51 cu intrelinerea si operaren.

Calculul indicatorilor de performanta economica ai proiectului

In ceea ce priveste aprecicrea rentabilifatii economice a investitiel, vor fi ealculati, pentru o rata
economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de actualizare) indicatorii de eficienta economica:

= Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR)
+ Valoarea Meta Actualizata Economica (ENPV)
¢ Raportul Beneficii/Costuri (BCR).

Analiza economicd a proiectului arata oportunitatea investifiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul
benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice 5i sociale pe care acesta le
implicd, raportul beneficii‘cost fiind mai mare decét 1.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea cc conduce la
concluzia ca proicetul merita promovat,

Concluziile analizei economice

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce conduce la
concluzia ca proiectul merita promovat.,

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic sunt;
e EMNPV sa fie pozitiv;
s EIRR si fie mai mare sau egald cu rata sociald de actualizare (3%);
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s BCR si le mai mare decdr 1,

Analizand valorile indicatorilor economici rezultd ¢d proiectul este viabil din punct de vedere
cconomic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generale de
implementarea proicciului.

4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE
Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unci analize de risc / incertituding, si anume analiza
de sensibilitate (analiza scenariului ,.ce s¢ intdmpla daca™), valori de comutare si analiza probabilitatii
riscului.

O analiza de sensibilitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc / incertitudine si
este probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc / incertitudine. Ea implica
stabilirea de scenarii ,.ce se intimpla daca™ peniru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si
parametrilor critici™ ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici™ ca fiind ,acelea ale caror varialii {pozilive sau
negative) au cel mai mare efect asupra performantei financiare i sau economice a proiectului.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proicctului analizat si
trebuie determinat cu mare acuraieie.

Avind in vedere faptul cfi proiectul nu este generator de venituri 51, prin urmare, indicatorii de
rentabilitate financiard nu au cum s se imbunititeasca in nicio situatie, analiza de risc §i sensibilitatea
fost realizatd doar pentru performanta cconomici a investitici,

Identificarea variabilelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:
..Drept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri pentru care o variatie
(pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii mai mare de 196 a YMNA™

In continuare, se prezintdl gradul de variatic a VNA la variabilele de influenta.

Pentru ficcare categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 195 si se vor calcula
variatiile corespunzatoare induse indicatorilor de eficienta, in marime absoluta,

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 4 variabile testate, graupate in doua categorii de costuri
si doua categorii de beneficii s-au obtinut variatiile corespondente ale EIRR (Rata Interna de
Rentabilitate) si EVMNP (Valoare Neta Prezenta).

Tabelul precedent arata ca, pentru o variatie pozitiva a beneficiilor, indicatorii de eficienta ai investitie
vor evolua in acclasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR si VNP, pe de alta
parte, exista o relatic de inversa proporlionalitate. Avand in vedere acestea, pulem concluziona asupra
laptului ca toate variabilele de influenta sunt critice cu exceplia costurilor de intretinere si operare,

Ieterminarea valorilor de comuiare

In continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nula), pentru toate cele 4 variabile de influenta, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru
beneficii si cresteri pentru costuri) de 20%, fata de 1% (variatia aplicata pentru s¢lectarca variabilelor
critice). Asadar, valorile de comutare {de prag) reprezinta variatiile variabilelor de influenta care
conduc la obtinerea unui ENPV nul sau a unei EIRR egala cu rata de actualizare de 5%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.
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Conform acestor rezultatele, costul de construclie este variabila care influenteaza in cea mai mare
masura rentabilitatea economica a investitiel. Daca aceasta creste cu mai mult de 41%, rata interna
de rentabilitate se va reduce sub rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni negativa: cu
alte cuvinte, investitia nu va mai fi rentabila din perspectiva economica.

4.9. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A RISCURILOR

Riscul este o variabild exogeni antonima rentabilitdfii din activitatea economicii. Deoarece aceste
efecte sunt contradictorii, se pune problema stapénirii unui anumit nivel de risc faja de rentabilitatea
asteplata de la investitia din proiect.

Analiza dec risc vizeazd estimarea distribujiei de probabilitate a modificarilor indicatorilor de
performanta financiard $i economici. Odatd ce au fost identificate variabilele critice, pentru analiza
de risc este necesar sa s¢ asocieze o distribufie a probabilitijii pentru fiecare dintre ele. definita intr-
un domeniu precis de valori in jurul celei mai bune estimari, utilizald in cazul de baza.

Pentru analiza de risc s-a utilizal metoda Monte Carlo care constd din extragerea aleatoare repelalii a
unui set de valori pentru variabilele critice 5i calcularea indicatorilor de performanta ai proiectului
pentru fiecare set de valori extrase. Prin repetarea acestui procedeu pentru un numér suficient de
extrageri (de ordinul sutelor) se obfine distribufia probabilitafii pentru indicatorii de performanta.

Pentru proiectul de faja s-a considerat o distribujie triunghiulard asimetrica pentru costul de investitie,
cu o probabilitate mai mare pentru depiigirea valorii de investifie din deviz, cu 10.000 de seturi de
valori extrase, conform metodologici descrise in documentul de lucru Monte Carlo simulation of
Cost-Benefit Analysis results, hitp://www.jaspers-europa-
info.org/images/stories/food/ KEW WORKINGPAPERS/Risk Analysis -

Monte Carlo Instructions.pdf, elaborat de JASPERS.

Tindind seama de toate acestea, am putea defini proiectul de fatd ea fiind unul cu risc foarte scazut,

La fel ca orice alt proiect, i prezentul proiect poate fi ameningat de anumite riscuri interne si externe.
Riscurile si masurile de prevenire a acestora sunt prezentate in continuare:

4.9.1. RISCURIINTERNE

Riscul de abandonare a lucriirii de ciitre constructor

Misuri de prevenire a riscului: caietele de sarcini prezentate in cadrul proiectului trebuie si fie foarte
bine intocmite, pentru a se stabili drepturile §i obligaiile constructorului, De asemenea, relatiile
contractuale $i clauzele din contract trebuie intocmite corespunzator.

Riscul de executic necorespunzatoare a lucrdrilor contractate

Misuri de prevenire a riscului: selectarea constructorului prin procedura de achizitic publica va avea
in vedere ca acesta si aiba resursele si capacitatea tehnic de a se incadra in condifiile de executie 5i
se va desemna un diriginte de santier cu experienta in domeniul tipului respeetiv de executie tehnici:

Riscul de a nu se respecta praficul de executic
Masuri de prevenire a niscului: in contract se vor stipula penalitdli pentru orice intarzieri datorate
constructorului si Plata contravalorii totale a lucrérii se va face dupa receplia finala.

Riscuri _referitoare la resursele necesare montirii indicatoarclor de orientare in municipiul
Craiova: costuri mai _mari decfit _cele anticipate, calitate necorespunzitoare _sau
indisponibilitatea unei cantititi suficiente

Masuri de prevenire a riscurilor: constructorul poate gestiona riscul prin contracte de aprovizionare
pe termen lung cu clauze specifice privind asigurarea calititii materialelor.

Cd3Rn Rev. 3339



“Pasarela pietonala sir, Henry Ford " Stwdin de fezabilitale

Riscol unei calitfiti necorespunziitoare a proiectdrii si/san a lnerdirilor efectuate

Misuri de prevenire a riscului: investitorul va introduce in contracte, pe care le va incheia cu
proiectantul tehnic §i cu constructorul, clauze de garantie a lucririlor efectuate,

Riscul ca beneficiarul sa nu _poatd asigura resursele financiare la timp si in cuanfumuri
suficiente

Misuri de prevenire a riscului: efectuarea unei analize de clitre investitor 2 angajamentelor sale, in
care s sc tind cont de programarea investitici de amenajare a pasarclei.

492 RISCURI EXTERNE
Riscun externe de naturd economiedl, care vizeazd efectele negative ale cresterii rated inflaied
eresterii prefurilor la materialele de constroetii.

Masuri de prevenire a riscurilor executantul va incerca si mentioneze in contractul incheiat cu
beneficiarul, o clauzi de indexare a prefului sau sé prevadd In cadrul procentului aferent cheltiglilor
indirecte o ratd de evolutie a preturilor pe perioada de implementare a proiectului,

Riscuri externe de naturd socialdl, care vizeazd cresterea costurilor fortei de muncdl sau anumite

Misuri de prevenire a riscurilor: beneficiarul se va asigurn, la demararen procedurii de achizitie publich,
cfi poate cistiga contractul doar o companie de constructii cu o anumitd reputatie si experienti in domeniu,

5.  SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. COMPARATIA SCEMARILOR / OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE TEHMIC, ECOMOMIC,
FINANCIAR, AL SUSTENABILITATI S| RISCURILOR
Prin acesl proiect s-au analizat doua variante de amenajari ale pasarelei astiel
Varianta 1 — Pasarela metaliea acoperita e structura mixta
e Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasarela acoperita pe o lungime de 20,43 m.
# Pasarela este formata dupa cum urmeaza ;
- doua accese cu scari din betona armat cu balustrada metalica din plasa bordurata si doua
ascensoare pe structura metalica si pereti din stricla securizata
- #ona acoperita de raversare co pardoseala din piatra si pereti semi-opaci din profile de
teava R=12 cm ;
- structura de rezistenta din metal cu contravantuiri de configurare volumetrica a pasarclei
si structura de sustinere din beton armat,
- acoperis de timp terasa cu pante de seurgere si invelitoare din membrana PVC
<Finisaje din tencuiala decorativa culoare alb, vopsea pentru suprafate metalice si placan
cu caramida aparenta,
o La partea de jos, la nivelul trotuarului, s¢ va asigura zona de pardoseala adecvata accesului in
lifturi si in zona scarilor,

Varianta 2 — Pasarela metalica neacoperita
= Amenajarea unei treceri pietonale de tip pasarela neacoperita pe o lungime de 20,45 m.

= Pasarela este formata dupa cum urmeaza ;
= doua accese cu scari din betona armat cu balustrada metalica cu montati + traverse si
doua ascensoare pe structura metalica.
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- platforma de traversare neacoperita cu balustrada H= 90 ¢m si pardoseala din dale
prefabricate;

- structura de rezistenta din metal si beton annat;
-Finisaje din tencuiala decorativa culoare alb, vopsea pentru suprafate metalice

= La part¢a de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoseala adecvata accesului in
lifturi si in zona scarilor.

5.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Scenariul recomandat prin prezentul proiect. este . Varianta 17 care prevede implementarea investifiei
cu un buget corespunzator si care asigura proleciia trecatorilor, o amenajare modemna si atractiva a
spatiului wrban rezultand o experienta imbogatita pentru cetateni. Cealalta varinata este strict
functionala dar ofera nu contribuie la dezvoltarea semnificativa a spatiului urban.

intre varian

Din punct de vedere tehnic, fiecare variantd prezintd o serie de avantaje §i dezavantaje, prezentate
suceint in tabelul de mai jos:

{Trrt j.-"a_riunla Avantaje Dezavantaje |
[ s Asigura protectia pietonilor s Costuri crescute fata de a
» Durabilitalea sporitd a  aceslei doua varianta
solutii
« Executie facila
Pasarela acoperita | ® Costuri reduse in execulie si in
pericada de exploatare;
* Modernizarea spatiului public
= Longevitatea costructici
2 = Costuri mici ale investitiei e Mu  asigura protectlia
» Executia se realizeaza pe un |  pietonilor impotriva
Paraiala lermen mai scurl intemperiilor -
neacoperita * IJegr:_id:l.re rtaplda'__m M
datarita conformarii sale
& Aspectul neutru ca ohbiect
L cu prestanta de reper urban

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI'OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E)

a) obtinerea si amenajarea terenului

Amplasamentul se afla in intravilanul Municipiului Craiova.

b) asigurarea utilitdtilor necesare functiondrii obiectivului

Constructia propusa, va fi racordata la reteaua de instalatii electrice, canalizare.

c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnie,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investitia de bazi,
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corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performantd ce rezultd din indicatorii tehnico-
econemici prepusi

Construirea unei pasarele pietonale pentru fluidizare si decongestionarea traficului pictonal din zona
indrustiala si a cladirilor de birouri de pe strada Henry Ford, una din artera principala de acces in
municipiul Craiova,

“arianta constructiva esie construirea unei pasarele acoperite care asicura protectia si experienta
imbogatita a spatiului urban.

Yarianta 1 = Pasarela metalica acoperita cu structura mixta
o Amenajarca unci treceri pictonale de tip pasarela acoperita pe o lungime de 20.45 m.
¢ Pasarela este formata dupa cum urmeaza ;

- doua accese cu scari din betona armat cu balustrada metalica din plasa bordurata si doua
ascensoare pe structura metalica si pereti din stricla securizata

—  zona acoperita de traversare cu pardoseala din piatra si pereti semi-opaci din profile de
teava R=12 cm ;

structura de reristenta din metal cu contravantuiri de configurare volumetrica a
pasarelei si structura de sustinere din beton armat;

~ geoperis de timp terasa cu pante de scurgere &i invelitoare din membrana PVC

—  Finisaje din tencuiala decorativa culoare alb, vopsea pentru suprafate metalice si placari
cu caramida aparenta.

» La partea de jos, la nivelul trotuarului, se va asigura zona de pardoscala adecvata accesului in
lifturi si in zona scarilor.
Functiunca gencrala a pasarclei metalice este traversarea in deplina siguranta a pietonilor peste
carosabilul auto de aproximativ 14.50m latime

ARHITECTURA

Pentru a indeplini criteriile referitoare la siguranta in exploatare, se propune ca pasarcla metalica sa
fie acoperita.

Accesul catre platforma pasarelei metalice se face prin intermediul a dova scari metalice acoperite,
de o parte si de alta a pasarclei, amplasate in trotuarul pietonal de aproximativ 3,00 m. Acestea vor
ocupa circa 1,80 m latime in plan, cu tot cu structura de rezistenta, lasand libera o circulalie pietonala
la sol de aproximativ 1,20 m { 2 fluxuri de circulatie ). Scarile melalice de acces catre platforma
pasarelei metalice vor avea lalime libera , intre balustrade, de 1,10 m, asigurand, astfel, doua Quxuri
de circulatie.

Se propun, totodata, doua ascensoare pictonale, de o parte si de alta a carosabilului, amplasate pe
trotuar, in vecinatatca scarilor, destinate pictonilor si persoanclor cu dezabilitati. Latimea libera a
pasarclei pictonale ce traverseaza carosabilul se propune de 2,10 m latime libera intre balusirade (4
fluxuri circulatie). Inaltimea libera pictonala circulabila a pasarelei este de 2,80 m. Inaltimea libera
intre pasarela melalica ce traverseaza carosabilul si suprafata carosabilului va fi de minim 3,50 m
inaltime.

STRUCTURA

Structura de rezistenta a pasarelei va fi mixta, metalica si din beton armat (stalpi, contravantuiri, grinzi
si 0 sarpanta mctalica),

Searile de acces vor i aleatvite din structura de beton armat.

Ascensoarele pietonale vor avea structura metalica de rezistenta si prevazule cu inchideri din sticla
securizala.
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Fundatiile vor fi executate din beton armat, la o cota de fundare ce se va stabili prin studiul geotehnic.

FINISAJE

Inchiderile perimetrale ale pasarelei vor fi semi-opace, din pereti realizati cu profile de teava metalica
(maxim R=12 em). Suprafata structurii metalice va fi partial tencuita eu tencuiala decorativa culoare
alb si contravantuirile vopsite cu vopsea pentru suprafete metalice. Tavanele suspendate, cel de la
interior si cel de la exterior se vor finisa de asemenea cu tencuiala decorativa culoare alb,
Pardoseala pasarelei pietonale va i executata din tabla cutata si beton armat finisata cu plaei din
piatra antiderapanta. Scarile de acces voi avea trepiele si contratrepiele placate cu piatra. Pe intrados
se va leneui cu tencuiala decorativa culoare alb,

Balustrada metalica va avea 0 inaltime minima de 90 cm, pentru a evila caderea in gol, realizala din
plasa metalica bordurala si mana curenta metalica.

Sistemul de acoperire al pasarelei metalice va fi de tip terasa cu pante de scurgere, acoperita cu o
invelitoare din membrana PVC,

Structura de beton va fi placaia cu caramida aparenia.

UTILITATI

Pasarcla metalica va fi alimentata din reteaua electrica existenta pentru a asigura sistemul de iluminat
corespunzator circulatiei pictonale si pentru a alimenta electric cele doua ascensoare pietonale
propuse.

Scurgerea apelor pluviale se¢ va asigura printr-un sistem de jgheaburi degivrate, iar apa va hi
directionata catre trotuarul pictonal existent, pentru a fi preluata mai departe de catre canalizarea
gxistenta in zona.

Pasarela metalica va dispune de cosuri de gunoi , ce vor Ii colectate periodic conform servicului
public de salubritate. Se vor respecta prevederile normelor de salubritate in vigoare.

Pasarcla metalica nu propune incalzire sau ventilare a spatiului interior, pasarela fiind doar acoperita,
deschisa, insa, pe laterale. Ascensoarele pietoanale vor fi prevazute, insa, cu sistem de racire/ventilare
pe timpul verii.

Constructia nu prezinta probleme de protectic pentru utilizatori impotriva zgomotului si nici pentru
mediul inconjurator.

SIGURANTA LA FOC

Obiectivul se incadreaza in catezoria spatiilor cu rise mic de incendiu si este de gradul 1] de rezistenta
la foe.

Prin solutiile constructive prevazule, obiectivul prezinta un grad ridicat de siguranta la foc.
Finisajele alese sunt incombustibile la foc, clasa CO (CAl). Se vor respecta prevederile Normelor

Generale de prevenire s5i stingere a incendiilor aprobate prin Ordinul M.1. nr, 775/22.07.1998 si ale
Naormativilui P118/1999,

Elemeniele de constructie vor avea clase de combustibilitate si rezisienta la foc conform lezislatiei in
vigoare.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investifii, exprimata in lei, cu
TVA respectiv rd TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general:
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Costul estimativ al investifiei este de 315961739 lei cu TVA inclos, respectiv 2659002.81 lei Firs
TVA, din care 261682940 lei reprezintd constructii-montaj cu TVA si 2199016,30 lei fara TVA.

b) indicatori minimali, respeciiv indicatori de performanii - elemenie lizice/capacitili fizice
care 54 indice atingerea {intei obiectivului de investifii si, dupd caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementirile tehnice Tn vigoare — nu este cazul;

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si finta fiecdrui obiectiv de investifii — nu este cazul;

d) durata estimatdde exeeutic a obicetivului de investifii, exprimatd in luni — este de 10
luni, iar perioada alocatd luerdrilor de proiectare este de 3 luni.

5.5. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA GU REGLEMENTARILE SPECIFICE
FUMCTIUNII PRECONIZATE, DIN PUMCTUL DE VYEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUGTIE], CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL PROPUMERILOR
TEHMICE

S-au luat toate masurile de asigurare a conformitatii cu reglementarile specifice functivni
preconizate,

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLIGE, CA URMARE A ANALIZEI FINANCIARE
S| ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL
LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERME
NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITINTE

Finanjarea investijiel se va face de la bugetul local sau din alte fonduri.

6.  URBANISM, ACORDURI Si AVIZE CONFORME

6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIE| DE CONSTRUIRE

Anexat

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREVAZUTE DE LEGE

Anexai

6.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE
DIMINUARE A IMPACTULLI, MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR
ACORDULUI DE MEDIU N DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA

Anexat

6.4. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

Anexal

6.5. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI PUELICITATE IMOBILIARA ~OCPI

Anexat
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6.6. AVIZE, ACORDURI SI STUDIl SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNGTIE DE SPECIFICUL CBIECTIVULUI DE
INVESTITII 5| CARE POT CONDITIONA SOLUTIILE TERNICE

Anexat

T. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. INFORMATI DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIE!

Munieipiul Craiova

7.2. STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE IMPLEMENTARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITH
(IN LUMI CALENDARISTICE), DURATA DE EMECUTIE, GRAFICUL DE IMPLEMENTARE A INVESTITIEL,
ESALONAREA INVESTITIEI PE ANI, RESURSE NECESARE

» Durata de implementare a investitici — 13 Juni din care 10 luni pentru executie
» Graficul de implementare este atasal acestei documentatii
» Esalonarea investitici se va face in decursul a doi ani.

= Pentru resursele necesare se estimeara of Antreprenorul va aloca, pentru realizarea
luerdrilor, un numir de 20 de persoane calificate, echipele de lucru liind dotate cu
echipamentele specifice efectudirii lucrdrilor proiectate.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE / OPERARE 5) INTRETINERE: ETAPE, METODE S| RESURSE NECESARE

e va face prin grija Benehiciarului,

7.4. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATI MAMAGERIALE $1 INSTITUTIONALE
Se va face prin grija Beneficiarului.

8.  CONCLUZII S| RECOMANDARI

fn timpul realizirii lucririlor de se va fine scami de normele de tehnica securitifii muncii, cuprinse
in ,Legea 19/2006 a securitdfii §i s@ndtatii in muncd”, completatd de HG 1425/2006 — privind
aprobarea normelor metodologiei de aplicare” a acestei legi, .JNormele generale de protecyia muncii
(Ministerul Mungii i Ministerul Sfinataii — 2002)”, precum §i de orice acte normative ultericare care
locuiese, modifich san completeazi aceste acte normative in vigoars la data elabordrii prezentulu

normativ.

Intoemit
Arh. Bogdan Radu




PASARELA PIETONALA STR. HENRY FORD
faza: 5F

GRAFIC FIZIC SI VALORIC DE EXECUTIE A LUCRARII

MNr. | Grupa de obiecta/denumirea Anul |
crt. obiectulu
Luna
2 4 L] b 1)
Categoria de lucrari: ﬁ;;c val IT;;:: val ﬁ;':: val ﬁ:;c: val ﬁ;i €| val
! Ovrganizare de sanficr 100%:
Desfiintare statie
autobuz, decopertare
finisaje exislente-
2 | trotuare, borduri, spatii 100%
verzi adiacente, executie
fundatii pasarela
pietonala.
Executic suprastruciura
3 | pietonala - stalpii de 100%
sustinere adiacenti strazi.
Execulie scari acces
pasarela.
Monaj pasarela metalica
pictonala peste carosabil,
4 montaj structurs ml:':l;alica 100%
ascensoare. Executie
instalatii electrice si
sanilare,
Executie tavane suspendate,
invelitori, halustrade
5 metalice. Executie finisaje. 100
Montare cOrpuri de
iluminat.
Repozitionare  statie  de
aulobur = execulic Mmsaje
[ troaware, borduri, carosabil 1005
statie de autobuz. Receptie
lucrane,
| & '?:'.-.-I.
Intoemit, 1= CON

Arh. Bogdan Radn :




DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizérii

Pasarela pietonala str. Henry Ford

Mr. Valoare Valoare
mirea capitolelor si subcapitolelor TVA
it Denu p 34 subcapitoiain (fara TVA) {Inclusiv
de cheltuieli var |
LEIl LEl LEI
1 2 3 5 [
APITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinere gi amenajarea terenului
11 Elb!;lnerza teremului 0, 0,00 0.00
1,2 JAmenajanca terenubn 0, 0,000 0,00
L Aumeniajari pentiu protecia mediviul 3l aducaraa i
1.4, IC heltuleli pentru relocareal prolectia utilitatilor n_ml 0.00 .00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00}
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor neceasara obiactivului
Ehu-luurh pentru asigurarea ulilatilor necesare
2 |aniactivulul 240.000,00 45.600.00 28550000
|TOTAL CARITOL 2 240.000,00] 45 600,00 285.600,00/
CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare 5i asistentd tehnica
31 |Studii
311 |Studi de leren 10,000,000 1.800,00 11.800,00
3.1.2 |Rapon privind mpactul asupra madiuiul 0.00 0,00 0,00
345 [Alle studii specifics 0,00 0,00 0,00
Documentalii-suport sl cheltuieli peniro obtinerea
34 de avize, acorduri si autorizatii 4.000.00 760.00 4.760.00
33  |Experiza tehnica 0,00 0,00 Q.00
Gertificarea parformantei energetice si auditul
54 energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
15. |Proiectare TrATEB0 14,863,932 01.842.54
3.51. |Tema de proleciane 0,00 0,00 0,00
3.5.2. |Studiv de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
Studiv de fezabiltate! documentatio 8s avizars a
bl lugrarilar de inlenentid 5| deviz gensral 14000 2.660,00 15.860,00
Documenlalide lehnice necesars in vederea oblinerii
354, avizelos) acordurilos autorizatilor 4.990.00 848,10 5.938.10
Varificarea tehnica de calitate a proieetuiul tahnic si a
igs, detaRicr de it 5.000,00 1.140.,00 7.140,00
.56 |Prﬂh=ct tehnic s detalil de execulie 52.188.60 991583 62104 44
36 |Organizarea procedurilor de achizit 0,00 0,00 0,00
7. |Consuftanta
371 |Managamentul de proisct pentry ohisctie de investiti 0,00 0,00 0,00
3.7.2  |Auditul financiar 0,00 0.00 0,00
18, |Asistenta tehnica 32.03T,30| B.087.09 38.124,39
381 [Asistenta tehnica din parea proiectantului 16,018,685 304354 18,062, 18
3.8.1.1 |Pa parioada da exscutie a lucranlor 14.018.65 2663 54 16.682 19




Pantru participaiéa prociantulu la fazels incluse in
3.8.1.2 |programul de cantral al lucfarilor de execulie, avizat 2,000, 0:0 J50.00 2.380.00
de cafre Inspactoratul de Stat in Constructii
382 |Dirigeniie de santier 16.018,65 3043 84 19.062,19
TOTAL CAPITOL 3 12321590 23.411,02 146.628,53
CAPITOLUL 4: Gheltuieli pentru investija da baza
4.1, |Constructii §i instalagi 1.838. 620,10 358.527,82 2.308.147,32
4.2 Momtaj wiilaje, cehipamente tehnolozies 5l fanejinnale 0,00 0,00 0,00
Utilaje, echipamente tehnologice 5i Munejionale ew
4,3 e 0,00 0,00 0,0m
4.4 it - s ;
Utilaje, echipamente tchnologice si functionale eare nu
necesitn montaj @ echipamenie de transport sy e a0
45 Do 196.200,00 37.278.00 233.478,00
4.8 Active necorporale 0,00} 0,00 0,00
TOTAL GAPITOL & 2.1 3s.m1n| 405 805,82 2,541 625,92
CAPITOLUL 5. Alte cheltuleli
51 |Organizare de santior 21.335.82 4.053,81 25.389.63
Lucrén de construci 51 mslalale alersnle mggrrizani
§.1.1, [d& sanlisilucran de construci &l ingtalatii aferanta 19,386.20 368528 23.081. 48
organizarii de sanlier
§.1.2, [Cheluiel comnexe organiziri santierubi 1.939,62 368,53 2.308,15
5.2 Comisloane, cote, taxe, costul creditulul 34.188.18] 0,00 2418918
Comisianul banci finantatoans
8.2.1. 0.00 0.00 0,00
522 |Cotaaferenta 1.5.0. (0,5% * C+M) 10,995, 02 0,00 10,895 08
523, |[Cotaaferenia C.5.C. (0,5% * C+M) 10.995.08 0,00 10.895,08|
Cota pantru contralul stalubl in amenajanss
5.2.4. [tertonulid, ubanism si penin autarizana lisradlor da 2.188,02 0,00 3 199,03
constructi (0,1% * C+M)
525 [Taxe pentru acordur, avize conforme gl avlonizalia de o, 0,00 000
528 Taxé panlru acardur, avize 51 aulorzaba de consbruine 0,00 0.00 0.00
53 Cheluieli diverss si nspravazute ‘T”-“i.ml 21743,84 136.185.74
53 |Cheltuleli pentru informare sl publicitate o,m' 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL & 159.966,80| 257077 185.764,55
CAPITOLUL 6: Cheltuieh pentru probe tehnolegice i teste 5i predare la beneficiar
B,1 |Pregalirea persenaluln de exploalarne 0,00 0,00 0,00
6.2 |Probe tehnologlce 5i teste 0.0 0,00 o,00|
TOTAL CAPITOL & 0,00{ 0,00| 0,00
TOTAL GENERAL |  26se00281| soos1a58]  3.459.617,39]
|'mn care C+M (1.2, 1.3, 1.4.2, 4.1, 42351 51.1) |  z1ms01630] ai7m1310]  2.616.828,40]
PROIECTANT BENEFICIAR
ROMASCO CONCEPT SRI MUNICIPIUL CRAIOVA
=% b GOR




OBIECTIV: PASARELA PIETONALA STR. HENRY FORD - STUDIU DE FEZABILITATE
PROIECTANT: ROMASCO CONCEPT SRL

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

Valoarea fotala a investitiei

Valoare fara TVA Valoare cu TVA
LEI LIl
2.659.002,81 3.159.617,39
din care C+M:
Valoare fara TVA Valoare cu TVA
LEI ~_LEI
2.199.016,30 2.616.829,40

Durata de executie este de 13 luni, din care 3 luni pentru proiectare si 10 luni pentru execulie.
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